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 การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ 1. เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดการจราจรของ
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ระดบันอ้ย เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมีพฤติกรรมการละเมิดขอ้ ท่านมกัขบัรถยอ้น
ศร หากทางกลบัรถอยูไ่กล สูงท่ีสุด และขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ไดแ้ก่ เม่ือท่านรู้สึกง่วงนอนขณะขบั
ขี่รถ ท่านจะทนฝืนขบัขี่ต่อไปเพื่อใหถึ้งท่ีหมายโดยเร็ว 
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 The objective of this research is to 1. study relevant factors for violating traffic rules at 
Saensuk Municipality, Muang District, Chonburi Province; 2. study the traffic rule violation 
features among people at Saensuk Municipality, Muang District, Chonburi Province. The 
population sampling group is the people using vehicles around Saensuk Municipality, Muang 
District, Chonburi Province with the total of 400 people. The questionnaire is used to collect data 
with the statistical methods e.g. percentage, means, deviation, and presumption test by Pearson 
coefficient correlation.  
 In this research, a finding is that the majority of sampling group is male with the age 
ranging from 31 to 40 years. These groups have educational background with diploma or high 
vocational certificate. They use vehicles for more than six years with light sentence of non-helmet 
wearings. Relevant factors, regarding people violation of traffic rule, are overall in medium level 
based on people’s opinion. When considering each category, vehicle driver factor is in the highest 
level for not knowing the traffic rule. The lowest level is road conditions for transportation with 
the medium level. The high causes of traffic rule violation are unclear of traffic signs. People’s 
behavior of traffic rule violation at Saensuk Municipality, Muang District, Chonburi Province are 
overall in the low level. When looking at each question, wrong-way driving, in particular too long 
to U-turn, is in the highest level. The lowest level is drowsy driving. Due to sleepiness or fatigue, 
the driver will speed up to the destination.  
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บทที ่ 1  
บทน ำ 

 

ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
 กฎหมายการจราจรเกิดขึ้นดว้ยความเจริญของสังคมท าใหก้ารใชร้ถใชถ้นนมีความส าคญั
และจ าเป็นต่อชีวิตประจ าวนัมากขึ้น ประกอบกบัความเจริญทางเทคโนโลย ีท าใหมี้การพฒันา
รูปแบบและเคร่ืองยนตก์ลไกของยานพาหนะท่ีน ามาใชบ้นถนน จึงจ าเป็นตอ้งมีระเบียบ กฎเกณฑ ์
ใหส้มาชิกทุกคนไดป้ฏิบติัอยา่งเสมอภาค คือการออกกฎหมายเป็นกฎเกณฑใ์นการปฏิบติันัน่เอง 
เพื่อใหเ้หมาะสมกบัสภาพการจราจรและจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มขึ้น และเพื่อความปลอดภยัแก่
ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน (ปัญญ จนัทรสุขโข, 2555) 
 การฝ่าฝืนกฎหมายหมายจราจรถือเป็นอาชญากรรมประเภทหน่ึงท่ีเป็นการกระท าท่ีขดั
ต่อความสงบเรียบร้อยของสังคมและไดก้ าหนดบทลงโทษส าหรับผูฝ่้าฝืนดว้ยในประเทศมีกฎหมาย
จราจรหลกั ๆ ท่ีบงัคบัใชอ้ยูจ่  านวนมากแต่ท่ีจะใชห้ลกั ๆ ประกอบดว้ย 1. พระราชบญัญติัจราจร
ทางบก เป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัเก่ียวกบัการจราจร ตราขึ้นเพื่อบงัคบัให้เจา้ของและผูข้บัขี่ปฏิบติั
ตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะของรถท่ีใชใ้นทาง การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การ
บรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร การใชท้างเดินรถ 2. พระราชบญัญติัการขนส่งทาง
บก เป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อควบคุมการขนส่งทางบกใหเ้หมาะสม มีมาตรฐานและเกิดความ
ปลอดภยั และ 3. พระราชบญัญติัรถยนตเ์ป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อบงัคบัรถยนตท์ุกประเภท โดย
การก าหนดประเภทและลกัษณะของรถยนตท่ี์สามารถใชว่ิ้งบนทางรวมทั้งการจดทะเบียน ดงันั้น 
กฎหมายจึงนบัวา่เป็นเคร่ืองมืออย่างหน่ึงท่ีควบคุมพฤติกรรมของสังคมดว้ย ซ่ึง ลกัษณะการกระท า
ความผิดกฎหมายจราจรนั้นสามารถสรุปแบ่งได ้3 กรณี ดงัน้ี 1. ความผิดต่อกฎระเบียบ คือ ความผิด
ซ่ึงโดยธรรมชาติไม่ใช่ความผิดอาญา จึงมีโทษไม่รุนแรง เป็นเพียงการปรับเท่านั้น หรือโทษอยา่ง
อ่ืนซ่ึงอาจน ามาเทียบเคียงไดก้บัโทษปรับ ถือวา่ “หลกัเจตนาร้าย” เป็นปัจจยัในการแสดงความ
แตกต่างระหวา่งความผิดต่อกฎระเบียบและความผิดอาญา 2. ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตราย มี
ลกัษณะคือ ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตรายนั้นเป็นการกระท าท่ีใกลจ้ะก่อใหเ้กิดผลท่ีเป็นการท า
อนัตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมายท่ีบุคคลอ่ืนไดรั้บความคุม้ครอง แมผ้ลท่ีเป็นความเสียหายจะยงัไม่
เกิดขึ้นก็สามารถลงโทษผูก้ระท าไดแ้ลว้ ท าใหค้วามผิดท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงมี “ความสมควรการ
ลงโทษ ”อยูใ่นตวัเองเหมือนความผิดอาญาท่ีเป็นการท าอนัตราย จึงไดมี้การบญัญติัความผิดอาญาท่ี
เป็นการก่ออนัตราย และ 3. ความผิดท่ีเป็นการกระท าโดยประมาท แมว้า่หลกัในเร่ืองความรับผิด
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ในทางอาญาตามกฎหมายจราจรตอ้งเป็นการกระท าโดยเจตนาก็ตาม จะเห็นวา่มีการกระท าโดย
ประมาทอยูด่ว้ย ทั้งน้ีเพราะบางกรณีแมผ้ลของการกระท าจะมีอยา่งเดียว แต่ผลนั้นอาจเป็นผลมา
จากการกระท าโดยเจตนาและประมาทควบคู่ จึงตอ้งพิจารณา “เจตนา” ใชค้  าวา่ “อนัอาจเกิด”แสดง
วา่ผลของการกระท ายงัไม่เกิดอนัตราย ผูก้ระท าความผิดก็ตอ้งรับโทษแลว้ แมจ้ะเป็นการกระท า
โดยประมาท (เอกรัตน์ โลหะ, 2555) 
 หากยอ้นไปเม่ือปี 2522 เน่ืองจากการคมนาคมและขนส่งทางบกไดเ้จริญกา้วหนา้
ขยายตวัไปทัว่ประเทศและเช่ือมโยงไปยงัประเทศใกลเ้คียง และจ านวนยานพาหนะในทอ้งถนน
และทางหลวงไดท้วีจ านวนขึ้นเป็นล าดบั สมควรปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซ่ึงได้
ใชบ้งัคบัมากวา่ส่ีสิบปี ใหเ้หมาะสมกบัสภาพการจราจรและจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มขึ้น และเพื่อ
ความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน จึงจ าเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในปัจจุบนั ปี 2562 ผา่นมา 30 ปี การคมนาคมส่วนใหญ่ในประเทศไทยจะ
ใชก้ารขนส่งทางบกเป็นหลกั คือ อาศยัรถยนตแ์ละจกัรยานยนต ์โดยทางหลวงสายหลกัในประเทศ
ไทย นอกจากน้ีระบบขนส่งมวลชนจะมีการบริการตามเมืองใหญ่ต่าง  ๆ  ไดแ้ก่ระบบรถเมล ์และ
รถไฟ รวมถึงระบบท่ีเร่ิมมีการใชง้านรถไฟฟ้าบนดิน และรถไฟฟ้าใตดิ้น และในหลายพื้นท่ีจะมี
การบริการรถสองแถว รวมถึงรถรับจา้งต่าง  ๆ  ไดแ้ก่ แท็กซ่ี มอเตอร์ไซครั์บจา้ง รถตุ๊กตุ๊ก และการ
รับจา้งขนส่งแบบสมยัใหม่ผ่านแอพพลิเคชัน่ต่าง ๆ  ปัจจุบนัก็ยงัคงมีการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร
และการลงโทษต่อผูก้ระท าผิดกฎจราจร ถึงแมว้า่กฎหมายและกระบวนการบงัคบัใชก้ฎหมายจะมี
ความเขม้ขน้มากขึ้น แต่ผูข้บัขี่ยงัคงขาดวินยัและส านึก ยงัคงมีพฤติกรรมท าผิดเพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ือง 
ผูข้บัขี่จ  านวนมากผา่ฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมายจราจรทางบก มีพฤติกรรมหลีกเล่ียงและเพิกเฉย
ต่อการบงัคบัใชท้างกฎหมาย กระท าผิดซ ้าในระยะเวลาอนัสั้น ส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัใน
ชีวิต ทรัพยสิ์น ของประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน ส่งผลให้ปัญหาอุบติัภยัจากการจราจรเพิ่มสูงขึ้นทั้ง
ดา้นปริมาณและความรุนแรง ส าหรับประเทศไทยอุบติัเหตุบนทอ้งถนนเป็นสาเหตุการบาดเจ็บ 
พิการและเสียชีวิตท่ีมีแนวโนม้สูงขึ้นทุกปี โดยปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุประกอบ 4 ปัจจยั ไดแ้ก่  
1 ปัจจยัเก่ียวกบัคน ประกอบดว้ย ผูข้บัขี่ ผูโ้ดยสาร และคนเดินเทา้ โดยเฉพาะพฤติกรรมของผูข้บัขี่
ท่ีเป็นสาเหตุส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุ 2 ปัจจยัท่ีเก่ียวกบัยานพาหนะ เช่น รถสภาพเก่า 3 ปัจจยัท่ี
เกิดจากทางและส่ิงแวดลอ้ม เช่น ลกัษณะของทาง ปัญหาเคร่ืองหมายสัญญาณในการจราจร และ
ธรรมชาติ เช่น ฝนตก เป็นตน้ และสุดทา้ย 4 ปัจจยัเก่ียวกบัสภาพจราจร แต่ผลของอุบติัเหตุจราจร
นั้นเหมือนกนัคือก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต ทรัพยสิ์น (นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์, 2555) 
 รายงานของ WHO ระบุวา่ เอเชียตะวนัออกเฉียงใตเ้ป็นภูมิภาคอนัดบัสองรองจาก
แอฟริกาท่ีมีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนมากท่ีสุด ตามมาดว้ยเมดิเตอร์เรเนียนตะวนัออก 
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ทั้งน้ี ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตต้ามการแบ่งในรายงานของ WHO ฉบบัน้ี ประกอบดว้ย 
บงักลาเทศ  ภูฏาน  อินเดีย  อินโดนีเซีย  มลัดีฟส์  เมียนมา  เนปาล  ศรีลงักา  ไทย และติมอร์เลสเต
ทั้งน้ี ยโุรป  อเมริกา และแปซิฟิกตะวนัตก มีอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนลดต ่าลง
เป็นเพราะการเพิ่มมาตรการดา้นความปลอดภยั ในกลุ่มประเทศท่ีมีรายไดป้านกลางถึงสูง ไม่วา่จะ
เป็นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานท่ีมีความ ปลอดภยัเพิ่มขึ้น เช่น เลนจกัรยาน  การออกกฎหมาย
เก่ียวกบัความเร็วท่ี "ดีขึ้น" การคาดเขม็ขดันิรภยั และมาตรฐานของยานพาหนะไทยครองแชมป์ใน
อุษาคเนยเ์ม่ือพิจารณาอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนจากเวบ็ไซตข์อง WHO พบวา่ 
ไทยมีอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนสูงสุดในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตต้ามการ
แบ่งของรายงานฉบบัน้ี และเม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศอ่ืน  ๆ  ในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้
โดยแบ่งตามภูมิศาสตร์ พบว่าประเทศไทยยงัคงมีอตัราการเสียชีวิตบนทอ้งถนนสูงสุด โดยอยูท่ี่ 
32.7 คน ต่อประชากร 1 แสนคน เม่ือพิจารณาอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนแบ่งตาม
ประเภทผูใ้ชย้านพาหนะ เท่าท่ีรายงานฉบบัน้ีมีขอ้มูล พบวา่ ไทยมีอตัราการเสียชีวิตของคนใช้
รถยนต,์ คนใชจ้กัรยานยนต ์และคนใชจ้กัรยาน อยูท่ี่ 4 คน, 24.3 คน และ 1.1 คน ต่อประชากร 1 
แสนคน ตามล าดบั ส่วนอตัราการเสียชีวิตของคนเดินเทา้ในไทยอยูท่ี่ 2.5 คน ต่อประชากร 1 แสน
คน (บีบีซี นาวิเกชนั, 2561) ทั้งน้ีผูวิ้จยัไดน้ าขอ้มูลสถิติท่ีของส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติและส านกังานต ารวจแห่งชาติท่ีรวบรวมไว ้มาแสดงให้เห็นวา่ ประเทศ
ไทยมีสถิติอุบติัเหตุจราจรทางบกอยา่งไร ดงัตารางท่ี 1-1 และ 1-2 
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ตารางท่ี 1-1 คดีอุบติัเหตุจราจรทางบกและมูลค่าความเสียหาย ทัว่ราชอาณาจกัร ปี พ.ศ.  2541 –  
     2561 
 

ปี 
รับแจง้ 
(ราย) 

มูลค่า
ทรัพยสิ์น

เสียหาย (บาท) 

ความเสียหายท่ีเกิดกบับุคคล(คน) 
ตาย บาดเจ็บสาหสั บาดเจ็บเลก็นอ้ย 

2541 73,725 1,378,673,826 12,234 15,011 37,527 
2542 67,800 1,345,985,811 12,040 12,054 35,716 
2543 73,737 1,242,205,524 11,988 12,502 40,609 
2544 77,616 1,240,801,187 11,652 12,034 41,926 
2545 91,623 1,494,936,815 13,116 16,806 52,507 
2546 107,565 1,750,964,040 14,012 17,066 62,626 
2547 124,530 1,623,081,112 13,766 18,207 75,957 
2548 122,040 3,238,226,110 12,859 19,111 75,253 
2549 110,686 3,643,747,912 12,693 17,852 65,438 
2550 101,752 4,620,398,166 12,492 15,989 63,040 
2551 88,721 5,420,940,002 11,505 12,888 58,125 
2552 84,806 3,815,520,899 10,717 10,113 51,883 
2553 83,220 396,220,581 7,661 3,560 14,769 
2554 68,296 610,686,128 9,060 4,047 17,123 
2555 54,341 503,564,564 7,634 3,551 17,465 
2556 61,170 660,314,927 7,312 3,419 17,419 
2557 63,490 401,239,348 6,515 2,722 18,166 
2558 71,272 266,690,965 6,502 2,554 15,302 
2559 73,930 52,967,629 6,993 4,183 33,182 
2560 88,218 47,386,876 8,927 5,514 44,953 
2561 102,384 41,809,314 8,163 5,281 55,531 
ท่ีมา: ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2562) 
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 ซ่ึงจะเห็นไดว้า่อุบติัเหตุจากการจราจรก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อชีวิต ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น
ดว้ย ทั้งน้ีการกระท าท่ีเกิดจากปัจจยัต่าง ๆ  โดยเฉพาะพฤติกรรมของผูข้บัขี่นั้น เป็นการฝ่าฝืน
กฎหมาย ละเมิดกฎจราจรแลว้ส่งผลใหเ้กิดอุบติัเหตุตามมา โดยดูไดจ้ากสถิติระบุวา่ ตั้งแต่วนัท่ี 1 
กนัยายน 2559 จนถึงปี 2560 มีคนไทยกระท าผิดกฎหมายจราจร และถูกเจา้หนา้ท่ีต ารวจออกใบสั่ง
มาก มหาศาลถึง 680,000 ใบพูดง่าย ๆ  คร่ึงปีคนไทยท าผิดกฎจราจร 6.8 แสนรายถา้รวมสถิติ 1 ปี 
จะมีผูใ้ชร้ถใชถ้นนท าผิดกฎหมายจราจรไม่ต ่ากวา่ 1.3 ลา้นรายยงัไม่รวมคนท่ีท าผิดกฎจราจร แต่ไม่
โดนต ารวจแจกใบสั่งอีกแต่ท่ีแยย่ิง่กวา่คือ ผูก้ระท าความผิดกฎจราจร และถูกเจา้หนา้ท่ีออกใบสั่ง 
6.8 แสนราย มีเพียง 11 เปอร์เซ็นตท่ี์ไปช าระค่าปรับตามหนา้ท่ีพลเมืองดีท่ีเหลืออีกเกือบ 90 
เปอร์เซ็นต ์ด้ือแพ่งไม่ยอมไปจ่ายค่าปรับตามกติกาสถิติน้ีช้ีวา่ คนไทยเคยชินในการท า พร้อมฝ่าฝืน
กฎจราจรซ ้าแลว้ซ ้าอีกโดยไม่รู้สึกผิดแต่อยา่งใดและคนไทยส่วนใหญ่เห็นใบสั่งต ารวจเป็นเศษ
กระดาษเท่านั้นเอง (สถิติยนืยนั: คนไทยกระท ำผิดกฎหมำยจรำจร และถูกเจำ้หนำ้ท่ีต ำรวจออก
ใบสั่งมำก มหำศำลถึง 680,000 ใบ, 2560) 
 
ตารางท่ี 1-2 สถิติคดีอุบติัเหตุการจราจรทางบก จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากบุคคล 
     สาเหตุจากส่ิงแวดลอ้ม และ สาเหตุจากอุปกรณ์ท่ีใชข้บัขี่ ทัว่ราชอาณาจกัร พ.ศ. 2549 –  
     2558 
 

 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ   2549   2550   2551   2552   2553   2554   2555   2556   2557   2558  
 สาเหตุจากบคุคล  34,670  39,652  33,477  36,753  39,733  46,244  45,036  43,193  41,580  43,423  
 เมาสุรา   5,485   7,759   7,719   9,481   7,641   5,460   3,782   2,645   1,501   1,364  
 เสพสาร ออกฤทธ์ิ ต่อจิตและ   
 ประสาท  

 24   30   10   37   30   104   18   18   19   38  

 ใชโ้ทรศพัทมื์อถือ   23   28   22   24   48   19   22   19   22   23  
 ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั   29   40   24   24   56   77   72   61   61   42  
 ไม่สวมหมวกกนัน๊อค   505   512   359   456   602   871   841   858   753   581  
 ไม่ให้สัณญาณจอดรถ/เล้ียว/
ชะลอ  

 685   738   353   450   489   546   519   601   433   665  

 ไม่หยดุรถในช่องทางขา้ม   76   115   114   137   96   149   118   110   79   85  
 ไม่ให้โคมไฟในเวลาค ่าคืน   131   118   95   115   124   156   148   120   144   142  
 ไม่ยอมรถท่ีมีสิทธิไปก่อน   984   1,026   1,204   1,602   1,532   1,907   1,852   1,899   2,146   2,155  
 ไม่ปิดประตูรถผูโ้ดยสาร   8   18   17   5   8   12   21   13   7   25  
 ไม่ปิดล๊อคกระบะทา้ย   3   5   3   3   6   11   4   6   5   5  
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ตารางท่ี 1-2 (ต่อ) 
 
 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ   2549   2550   2551   2552   2553   2554   2555   2556   2557   2558  
 ขบัรถนอกช่องประจ าทาง   100   104   57   88   98   131   119   125   109   98  
 ขบัรถหลบัใน   328   324   300   344   445   498   560   550   530   614  
 ขบัรถเร็วเกินกว่ากฎหมาย 
 ก าหนด  

 5,573   6,018   4,550   5,163   6,247   7,402   6,891   7,470   6,971   7,164  

 ขบัรถตดัหนา้กระชั้นชิด   3,664   4,796   3,555   3,607   4,629   5,387   6,666   6,314   6,597   8,140  
 ขบัรถตามกระชั้นชิด   2,934   3,724   3,443   3,399   4,175   5,220   5,245   4,618   4,888   5,997  
 ขบัรถผดิช่องทาง   859   827   718   703   830   1,040   1,102   952   1,031   1,438  
 ขบัรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมาย/ 
 สัญญาณ  

 763   785   729   639   788   874   828   732   732   850  

 ขบัรถคร่อมเส้นแบง่ทาง   539   675   635   637   682   918   753   702   693   814  
 ขบัรถแซงอยา่งผิดกฎหมาย   1,251   1,318   1,074   974   962   1,468   1,397   1,165   988   1,043  
 ขบัรถไม่ช านาญ   1,371   1,327   1,402   1,626   1,736   2,614   2,390   3,043   3,300   2,985  
 บรรทุกเกินอตัรา   45   39   28   27   43   39   30   27   39   40  
 เจ็บป่วยกระทนัหนั   6   6   6   6   3   12   6   17   12   12  
 หยดุรถโดยสารนอกเขต/ป้าย   6   9   13   9   11   12   14   13   8   7  
 ชะลอ/หยดุรถกระทนัหนั   424   372   344   284   495   965   867   699   542   571  
 รถเสียไม่แสดงเคร่ืองหมาย/ 
 สัญญาณ  

 55   64   39   55   83   91   86   65   65   81  

 ใชสั้ญญาณไฟไม่ถูกตอ้ง   36   51   44   32   43   65   56   56   32   91  
 ฝ่าฝืนป้ายหยดุขณะออกจาก 
 ทางร่วม/แยก  

 200   216   167   200   163   424   463   240   147   134  

 ไม่ขบัรถในช่องทางซา้ยสุด   220   157   156   175   227   305   293   240   327   241  
 อื่น ๆ    8,343   8,451   6,297   6,451   7,441   9,467   9,873   9,815   9,399   7,978  
สาเหตุจากส่ิงแวดลอ้ม   9,828   9,960   8,679  11,129  12,626  18,440  17,530  18,028  14,946  14,554  
 ถนนล่ืน   715   598   480   614   1,264   2,571   2,275   3,482   1,123   1,137  
 ถนนช ารุด   412   458   374   366   521   813   638   1,374   650   656  
 ถนนแคบ   1,274   1,498   1,077   1,206   1,444   2,247   2,597   2,038   2,031   2,404  
 ถนนมืด   1,404   1,490   1,210   1,646   2,107   2,493   2,613   2,904   2,158   1,939  
 มีฝนตก   357   376   360   407   475   942   766   736   761   808  
 มีหมอก/ควนัฝุ่ นมาก   83   62   60   64   63   81   95   185   125   90  
 มีส่ิงบงัตา   294   303   245   290   474   582   754   934   740   654  
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ตารางท่ี 1-2 (ต่อ) 
 
 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ   2549   2550   2551   2552   2553   2554   2555   2556   2557   2558  
 มีการขดุ/เจาะ/ซ่อม/สร้างทาง   169   111   75   102   174   166   186   228   193   151  
 มีแสงส่องเขา้ตา   232   118   314   281   218   214   247   329   376   228  
 มีกองวสัดุ/ส่ิงของกีดขวาง   61   73   42   101   68   98   80   56   80   120  
 ไม่มีป้ายสัญญาณจราจรเตือน   318   378   267   265   297   441   447   434   589   438  
 ระบบไฟฟ้าจราจรขดัขอ้ง/ไม่มี   215   162   150   151   177   199   178   233   164   113  
 คนตดัหนา้รถ   211   223   160   154   229   289   240   240   231   290  
 สัตวต์ดัหนา้รถ   116   133   94   98   86   108   76   108   92   143  
 อากาศมืดคร้ึม   480   359   263   374   534   536   392   274   218   145  
 อื่น ๆ    3,487   3,618   3,508   5,010   4,495   6,660   5,946   4,473   5,415   5,238  
 สาเหตุจากอุปกรณ์ท่ีใชข้บัขี่   6,369   6,580   6,711   8,557   9,037  13,610  12,411  10,557   9,885  10,000  
 ระบบห้ามลอ้ขดัขอ้ง   1,170   927   894   906   1,629   2,991   2,868   2,267   1,706   1,418  
 ระบบบงัคบัเล้ียวขดัขอ้ง   191   317   300   183   194   184   194   337   173   273  
 ระบบไฟฟ้าขดัขอ้ง   130   69   70   91   130   197   167   226   259   332  
 ระบบเคร่ืองยนตข์ดัขอ้ง   38   56   36   36   70   127   58   68   56   39  
 ระบบระบายความร้อนช ารุด   9   7   6   8   17   10   3   8   22   11  
 ระบบเช้ือเพลิงช ารุด   3   2   6   6   13   3   9   3   11   16  
 อุปกรณ์นิรภยัช ารุด   19   14   20   21   23   38   23   35   22   35  
 ท่ีปัดน ้าฝนช ารุด   7   2   2   4   6   12   7   4   6   3  
 ห้ามลอ้มือช ารุด   75   42   45   63   110   166   223   227   163   297  
 ประตู / ฝากระโปงช ารุด   7   4   7   6   14   4   7   5   4   4  
 กระจกส่องหลงัช ารุด   33   85   42   26   43   48   44   45   53   30  
 กระจกแตก   4   4   5   5   9   14   8   10   12   6  
 ยางแตก   145   168   133   131   135   121   148   145   173   149  
 ยางเส่ือมสภาพ   195   185   106   154   201   586   680   403   369   422  
 ติดฟิลม์ผิดกฎหมาย   13   7   2   4   3   15   14   14   30   22  
 ดดัแปลงสภาพผิดกฎหมาย   76   88   77   63   135   101   193   116   115   191  
 ลอ้/เพลาหลุด   42   34   27   27   30   39   30   32   66   54  
 อื่น ๆ    4,212   4,569   4,933   6,823   6,275   8,954   7,735   6,612   6,645   6,698  

ท่ีมา: ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2558) 
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 จากขอ้มูลและสถิติท่ีแสดงขา้งตน้ ผูว้ิจยัเห็นวา่เขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี นั้น มีแหล่งท่องเท่ียวส าคญัซ่ึงตอ้งใชย้านพาหนะในการเดินทางมา และมีสถิติ
อุบติัเหตุจราจรและการละเมิดกฎจราจรเกิดขึ้นเป็นประจ า ท าใหผู้ว้ิจยัตอ้งการศึกษาลกัษณะ
พฤติกรรมการจราจร เพื่อศึกษาลกัษณะการละเมิดและดูวา่มีปัจจยัใดบา้งท่ีมีผลต่อท่ีมีผลต่อ
พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
เพื่อจะไดข้อ้มูลท่ีเป็นประโยชน์ต่อผูอ่ื้นต่อไป 
 

ค ำถำมวิจัย 
 1. ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรีมีพฤติกรรม
การจราจรอยา่งไร 
 2. ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรีมีลกัษณะการละเมิด
กฎการจราจรอยา่งไร 
 3. ปัจจยัใดท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 

วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดการจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง 
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 2. เพื่อศึกษาลกัษณะการละเมิดกฎการจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 

สมมติฐำนของกำรวิจัย 
 1. เพศท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 2. อายท่ีุต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 3. ระดบัการศึกษาท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 4. ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
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 5. การกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนใน
เขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 

ข้อเสนอแนะแนวทำงไม่ให้เกดิกำรละเมิดกฎจรำจร 
 1. ใหห้น่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดั
ชลบุรีร่วมกนัจดักิจกรรมรณรงคก์ารใชถ้นนและการขบัขี่ปลอดภยัตามกฎจราจร 
 2. ใหมี้การบงัคบัใชก้ฎหมายการจราจรจากเจา้หนา้ท่ี ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอ
เมือง จงัหวดัชลบุรีอยา่งเขม้งวดกวดขนั 
 3. ใหห้น่วยงานท่ีรับผิดชอบดา้นวิศวกรรมจราจรตรวจสอบ และปรับปรุงสัญญาณไฟ
จราจร ป้ายเคร่ืองหมายจราจร เส้นจราจร เป็นตน้ ให้เหมาะสมกบัสภาพความเป็นจริงในการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 

ขอบเขตของกำรวิจัย 
 การวิจยัน้ี ศึกษาปัจจยัการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ระหวา่งเดือนมกราคม พ.ศ. 2562 ถึงเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2562 มี
ขอบเขตการวิจยัดงัน้ี 
 ขอบเขตดา้นเน้ือหา: ผูวิ้จยัมุ่งเนน้การศึกษา ดงัน้ี 
 ตวัแปรอิสระ  
  1. ปัจจยัส่วนบุคคล ไดแ้ก่ 
   1.1 เพศ 
   1.2 อาย ุ
   1.3 ระดบัการศึกษา 
   1.4 ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) 
   1.5 การกระท าผิดกฎหมายจราจร 
  2. ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
   2.1 ดา้นตวัผูข้บัขี่ 
   2.2 ดา้นสภาพรถ 
   2.3 ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 
   2.4 ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
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  ตวัแปรตาม คือ พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง 
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 ขอบเขตดา้นประชากร: ประชาชนท่ีใชย้านพาหนะในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอ
เมือง จงัหวดัชลบุรี   
 ขอบเขตดา้นพื้นท่ี: พื้นท่ีในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี  
 

ประโยชน์ของงำนวิจยั 
 1. ทราบถึงลกัษณะพฤติกรรมการจราจรและการละเมิดกฎการจราจรของประชาชนใน
เขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 2. ทราบวา่ปัจจยัใดบา้งท่ีมีผลต่อท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 3. ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการวิจยัคร้ังน้ี ท าใหผู้ท่ี้เก่ียวขอ้งและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งสามารถน า
ผลการศึกษาไปใชแ้ละสามารถใชเ้ป็นแนวทางในการด าเนินงานป้องกนัและหาแนวทางการละเมิด
กฎจราจรได ้
 

นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 การละเมิดกฎจราจร หมายถึง การไม่ปฏิบติัตามกฎหมายขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร  
 ประชาชน หมายถึง ประชาชนท่ีใชย้านพาหนะในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี   
 พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจร หมายถึง การกระท าของผูท่ี้ใชย้านพานะในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข ท่ีไม่ปฏิบติัตามตามกฎหมายขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร ทั้งในปัจจุบนัและ
ประสบการณ์ท่ีผา่นมา ประกอบดว้ย การขบัรถผิดกฎจราจร การไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร และการ 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟและเคร่ืองหมายจราจร  
 ปัจจยัส่วนบุคคล หมายถึง ปัจจยัของผูท่ี้ใชย้านพานะในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
ประกอบดว้ย เพศ อาย ุระดบัการศึกษา อาชีพ และประเภทยานพาหนะ 
 ปัจจยัส่วนอ่ืน  ๆ  หมายถึง  ปัจจยัท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข ประกอบดว้ย ดา้นตวัผูข้บัขี่ ดา้นสภาพรถ ดา้นสภาพถนนท่ี
ใชส้ัญจร และดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
 ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) หมายถึง จ านวนปีท่ีใชย้านพานะของผูท่ี้ใชย้าน
พานะ 
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 ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ หมายถึง ทกัษะและความช านาญในการใชย้านพานะ 
รวมถึงความเช่ียวซาญการใชย้านพานะในการจราจรดว้ย 
 วิศวกรรมจราจร หมายถึง ลกัษณะการออกแบบถนน เคร่ืองหมายการจราจร สัญลกัษณ์
การจราจร ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข
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บทที ่2 
แนวคดิ ทฤษฎี และงำนวจิัยที่เกีย่วข้อง 

 
  งานวิจยัเร่ือง ปัจจยัการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ผูว้ิจยัไดค้น้ควา้แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งไดด้งัน้ี 
 1. แนวคิดเก่ียวกบัการจราจร 
 2. แนวคิดเก่ียวกบักฎหมายจราจร 
 3. แนวคิดเก่ียวกบัปัจจยัท่ีส่งผลต่อการละเมิดกฎจราจร 
 4. ขอ้มูลทัว่ไปของเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 5. งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 6. กรอบแนวความคิด 
 

แนวคิดเกีย่วกบักำรจรำจร 
 ความหมายของค าวา่ จราจร ตามราชบณัฑิตยสถาน พ.ศ. 2554 “[จะราจอน] น. หมายถึง
การท่ียวดยานพาหนะ คน หรือ สัตวพ์าหนะเคล่ือนไปมาตามทาง, เรียกผูมี้หนา้ท่ีเก่ียวดว้ยการนั้น.” 
 ความหมายของค าวา่ จราจร ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.  2522 มาตรา 4 ขอ้ 
(1) “การจราจร” หมายความวา่ การใชท้างของผูข้บัขี่ คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ขี่ หรือไล่ตอ้นสัตว ์
และ ค าวา่ “ทาง” ในขอ้ (2) พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.  2522 มาตรา 4 “ทาง” หมายความวา่ 
ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทาง ไหล่ทาง ทางเทา้ ทางขา้ม ทางร่วมทางแยก ทางลาด 
ทางโคง้ สะพาน และลานท่ีประชาชนใชใ้นการจราจร และใหห้มายความรวมถึงทางส่วนบุคคลท่ี
เจา้ของยนิยอมใหป้ระชาชนใชใ้นการจราจรหรือท่ีเจา้พนกังานจราจรไดป้ระกาศใหเ้ป็นทางตาม
พระราชบญัญติัน้ีดว้ย แต่ไม่รวมไปถึงทางรถไฟ 
 ดงันั้นจากขอ้มูลขา้งตน้ ผูวิ้จยัสามารถสรุปไดว้า่ การจราจร คือ การท่ี คน สัตว ์หรือ 
ยานพาหนะ เคล่ือนท่ีไปมาโดยใช ้“ทาง” ตามท่ี พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.  2522 ก าหนด
ไว ้เอกรัตน์ โลหะ (2555) กล่าววา่ ในปี พ.ศ. 2477 ค  าวา่ “จราจร” เกิดขึ้นในประเทศไทย โดยกรม
ต ารวจไดเ้สนอร่างพระราชบญัญติัจราจรทางบกต่อกระทรวงมหาดไทย เพื่อขอใหอ้อกเป็นกฎหมาย
ร่างพระราชบญัญติัฉบบัน้ี พนัต ารวจเอก ซี.บี.ฟอลเลต็ เป็นผูร่้างขึ้นเป็นภาษาองักฤษ โดยอาศยั
หลกักฎหมายจราจรของประเทศองักฤษมาดดัแปลงและไดอ้อกกฎหมายเม่ือ พ.ศ. 2477 เป็น
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2477 ดว้ยความเจริญของสังคมท าใหก้ารใชร้ถใชถ้นนมี
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ความส าคญัและจ าเป็นต่อชีวิตประจ าวนัมากขึ้น ประกอบกบัความเจริญทางเทคโนโลย ีท าใหมี้การ
พฒันารูปแบบและเคร่ืองยนตก์ลไกของยานพาหนะท่ีน ามาใชบ้นถนน กฎหมายเหล่าน้ีจึงไดมี้การ
ปรับปรุงแกไ้ขใหมี้ความทนัสมยั รองรับสภาพการใชร้ถใชถ้นน ใหดี้ยิง่ขึ้นและเม่ือบุคคลไดม้า
รวมกลุ่มเป็นสังคมแลว้ การท่ีจะตอ้งอยูร่่วมกนัเป็นจ านวนมากความตอ้งการของแต่ละคนก็ต่างกนั 
ความประพฤติและภูมิหลงัการศึกษา ฐานะทางเศรษฐกิจ ความเช่ือทางศาสนา การประกอบอาชีพ
ของแต่ละคนก็แตกต่างกนั หากปล่อยใหแ้ต่ละคนกระท าการตามความตอ้งการ ตามอ าเภอใจแลว้ ก็
คงจะเกิดความวุน่วายยุง่เหยงิขึ้นในสังคมอยา่งหลีกเล่ียงไม่ไดส้ังคมจึงจ าเป็นตอ้งมีระเบียบ 
กฎเกณฑ ์ใหส้มาชิกทุกคนไดป้ฏิบติัอยา่งเสมอภาค คือการออกกฎหมายเป็นกฎเกณฑใ์นการปฏิบติั
นัน่เอง 
 ซ่ึง ตรงกบั วิลาสินี สิทธิโสภณ (2557) กล่าววา่ เม่ือเกิดการจราจรเกิดการคมนาคมและ
ขนส่งทางบกไดเ้จริญกา้วหนา้ จ านวนยานพาหนะในทอ้งถนนขยายตวัมากขึ้นและทางหลวงไดมี้
จ านวนมากขึ้น จึงมีการปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกหลายฉบบั เพื่อใหเ้หมาะสมกบั
สภาพการจราจรและจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มขึ้น และเพื่อความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และ
ทรัพยสิ์นของประชาชน ซ่ึงการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรและการลงโทษต่อผูก้ระท าผิดกฎจราจร 
ถึงแมว้า่กฎหมายและกระบวนการบงัคบัใชก้ฎหมายจะมีความเขม้ขน้มากขึ้น แต่ผูข้บัขี่ยงัคงขาด
วินยัและส านึก มีพฤติกรรมท าผิดเพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ือง ผูข้บัขี่จ  านวนมากผา่ฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจรทางบก มีพฤติกรรมหลีกเล่ียงและเพิกเฉยต่อการบงัคบัใชท้างกฎหมาย กระท าผิดซ ้า
ในระยะเวลาอนัสั้น ส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัในชีวิต ทรัพยสิ์น ความสงบเรียบร้อยของ
ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน 
 ดงันั้นการปฎิบติัตามกฎจราจรจึงเป็นส่ิงท่ีพึงปฏิบติัเพื่อไม่ใหเ้กิดอุบติัเหตุและความ
เสียหายต่อทรัพยสิ์นและชีวิตของผูอ่ื้น (นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์, 2555) การปฏิบติัตามกฎจราจร 
หมายถึง การบงัคบัใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นน ไดป้ฏิบติัตามกฎหมายขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร การขนส่ง
ทางบก เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยในสังคม รัฐบาลไดม้องเห็นความส าคญั และเพื่อเป็น
แนวทางในการปฏิบติัเก่ียวกบัการใชร้ถใชถ้นน 
 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  ไดส้รุปความหมายของ กฎจราจร วา่เป็นส่วน
หน่ึงของกฎหมายจราจร ซ่ึงเป็นกฎหมายหลกัในการบงัคบัควบคุมการจราจรให ้เป็นไปดว้ยความ
เรียบร้อยและมีความ เป็นระเบียบกฎหมายจราจรท่ีใชเ้ป็นหลกัในประเทศ ซ่ึงในปัจจุบนัคือ คือ 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติม (ฉบบัท่ี 11) พ.ศ.  2559 
 องคป์ระกอบของกฎหมายจราจร มี 6 อยา่งดงัน้ี 
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 1. ตวับทกฎหมาย ซ่ึงจะก าหนด สิทธิ และ หนา้ท่ีของผูใ้ชร้ถและใชถ้นนผูท่ี้ตอ้งปฏิบติั
ตามกฎหมาย 
 2. ผูป้ฏิบติัตามกฎหมาย ไดแ้ก่ คนขบัรถทุกชนิด (รวมถึงคนนัง่หรือซอ้นรถดว้ย) คนท่ี
ตอ้งใชถ้นน 
 3. ผูบ้งัคบัใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย ไดแ้ก่ เจา้พนกังานจราจร พนกังานเจา้หนา้ท่ี พนกังาน
สอบสวน ฯลฯ 
 4. เคร่ืองมือในการใชบ้งัคบั ไดแ้ก่ เคร่ืองหมายจราจร และสัญญาณจราจร ฯลฯ 
 5. เคร่ืองมือในการจบักุม ไดแ้ก่ เคร่ืองจบัความเร็ว เคร่ืองตรวจแอลกอฮอลเ์คร่ือง
ตรวจวดัควนั ฯลฯ 
 6. วิธีการบงัคบัหรือการลงโทษ ไดแ้ก่ การวา่กล่าวตกัเตือน การเปรียบเทียบปรับ การ
ลงโทษจ าคุก การพกัใชใ้บอนุญาตขบัรถ การเพิกถอนใบอนุญาตขบัรถ ฯลฯ 
 ซ่ึงหากทุกคนปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งเคร่งครัดจะเกิดประโยชน์แก่การจราจรบน 
ทอ้งถนน เช่น สามารถช่วยใหก้ารจราจรไม่ติดขดัไม่เกิดปัญหาการจราจรหรือช่วยเสริมสร้าง
จิตส านึกใหค้นในสังคมอีกทั้งจะช่วยลดการปฏิบติังานของเจา้พนกังาน ท่ีส าคญัคือช่วยลดปัญหา
การเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงท าใหเ้กิดความสูญเสียต่อทรัพยแ์ละร่างกายอีกดว้ยซ่ึง 
 ปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ 
 นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555) สามารถสรุปได ้4 ปัจจยั ไดแ้ก่ 
 1. ปัจจยัเก่ียวกบัคน ประกอบดว้ย 
  1.1 ผูข้บัขี่ สาเหตุท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุสรุป คือ 
   - ขาดความรู้ความเขา้ใจในการจราจร 
   - สุขภาพร่างกายและจิตใจของผูใ้ชท้างบกพร่องไม่เหมาะสม ติดสุรายาเมาหรือยา
เสพติด ขาดวินยัขาดจิตส านึกในการใชร้ถใชถ้นนท่ีดีและปลอดภยัขาดจิตส านึกความรับผิดชอบท่ีดี
ท่ีมีต่อตนเองและสังคม 
  1.2 ผูโ้ดยสาร เป็นผูเ้ก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุโดยทางออ้ม เช่น ใหผู้ข้บัรถฝ่าฝืนกฎจราจร
หรือหอ้ยโหนรถโดยสารหรือยืน่อวยัวะออกจากตวัรถ 
  1.3 คนเดินเทา้ ไม่ใชส้ะพานขา้มหรือทางขา้มเป็นตน้ 
 2. ปัจจยัท่ีเก่ียวกบัยานพาหนะ 
 ในการควบคุมดูแลเก่ียวกบัยานพาหนะมีกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งอยู ่2 อยา่งคือ
พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก และพระราชบญัญติัรถยนต ์สาเหตคุือสภาพช ารุดบกพร่องอนัสืบ
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เน่ืองมาจากขาดการเอาใจใส่บ ารุงรักษาท่ีถูกตอ้งสมบูรณ์ ซ่ึงจะส่งผลใหอุ้ปกรณ์ต่าง ๆ เช่นสภาพ
ยางระบบหา้มลอ้ระบบบงัคบัเล้ียวระบบพวงมาลยัระบบการทรงตวัระบบไฟสัญญาณเกิดบกพร่อง 
 3. ปัจจยัท่ีเกิดจากทางและส่ิงแวดลอ้ม 
  - ลกัษณะของทาง เช่น ทางท่ีกวา้งแต่ไม่มีขอบทางหรือทางท่ีมีช่องทางเดินรถสวนกนั
แต่ไม่มีแนวกั้นกลางถนน/พื้นผิวทางช ารุดพื้น/ผิวทางท่ีล่ืนเป็นตน้/ปัญหาเร่ืองแสงสว่าง/การตีเส้น
บนพื้นถนนไม่ชดัเจน 
  - ปัญหาเคร่ืองหมายสัญญาณในการจราจรซ่ึงอาจจะติดตั้งในท่ีท่ีไม่เหมาะสมมองไม่
ชดัเจนในตอนกลางคืน 
  - ธรรมชาติ เช่น ฝนตก /หมอกลงจดั /แสงสวา่งจากดวงอาทิตย ์เป็นตน้ 
 4. ปัจจยัเก่ียวกบัสภาพจราจร 
 สภาพการจราจรท่ีจะติดขดัเช่นการจราจรท่ีติดขดัท าใหผู้ข้บัเกิดความเหน็ดเหน่ือยขาด
ความรับผิดชอบ/อยากจะไปใหเ้ร็วขึ้นเพื่อใหท้นัเวลาท่ีก าหนดหรือการจราจรท่ีสะดวกเกินไปก็จะ
ท าใหข้บัรถเร็วขึ้น 
 สอดคลอ้งกบั ดร.ปวีณา ค าพุกกะ และคณะ (2555) ศึกษาปัจจยัท่ีมีความส าคญัต่อการ
เกิดอุบติัเหตุจราจร จ าแนกไดเ้ป็น 3 ประการ ดงัน้ี 
 1. ปัจจยัดา้นบุคคล (Human factor) คือบุคคลผูใ้ชร้ถใชถ้นน ประกอบดว้ย ผูข้บัขี่รถ 
ผูโ้ดยสารและผูเ้ดินเทา้ โดยเฉพาะพฤติกรรมของผูข้บัขี่ท่ีเป็นสาเหตุส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุ 
 2. ปัจจยัดา้นพาหนะ (Vehicle factor) โดยสาเหตุส าคญัจากดา้นยานพาหนะท่ีก่อให้เกิด
อุบติัเหตุจราจร เช่น ยานพาหนะท่ีมีสภาพช ารุดบกพร่องของยาง ระบบหา้มลอ้ ระบบสัญญาณไฟ
และกระจกมองหลงั เน่ืองจากขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดี ก่อนออกเดินทางหรือก่อนใช้
งาน โดยเฉพาะยานพาหนะประเภทรถจกัรยานยนตท่ี์พบว่า มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุ
จราจรมากท่ีสุด 
 3. ปัจจยัดา้นถนนและสภาพแวดลอ้ม (Road and environment factor) โดยสาเหตุท่ีท าให้
เกิดอุบติัเหตุจราจร ไดแ้ก่ 
 - ปัจจยัดา้นถนน เช่น ถนนตรง ถนนลาดยาง ถนนท่ีมีทางโคง้ หรือโคง้หกัศอกท าให้เกิด
มุมอบัหรือมุมบอดของการไม่สามารถมองเห็นสภาพจราจรขา้งหนา้ ถนนท่ีก าลงัก่อสร้างหรือช ารุด
เป็นหลุมเป็นบ่อ หรือไหล่ถนนไม่เสมอกนั การมีส่ิงกีดขวางตามไหล่ทางโดยเฉพาะไหล่ทางท่ีเป็น
ทางโคง้ หรือบริเวณสะพาน ถนนไม่มีเคร่ืองหมายเตือนและไม่มีการตีเส้นบนพื้นถนนเป็นสี
สะทอ้นแสง ตลอดจนค าเตือนดว้ยตวัอกัษรตวัใหญ่ท่ีมองเห็นไดช้ดัเจน เพื่อใหผู้ข้บัขี่ไดร้ะวงั 
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 - ปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม ไดแ้ก่ ทศันวิสัยท่ีไม่ดี เช่น มีแสงสวา่งไม่เพียงพอ มีฝนตก
หนกั มีสัตวเ์ล้ียงเดินกีดขวางการเดินรถ ซ่ึงเป็นอนัตรายส าหรับรถท่ีว่ิงดว้ยความเร็วสูง มีหมอกลง
จดัหรือมีควนทึบท่ีเกิดจากการเผาหญา้หรือฟางขา้วขา้งทาง เป็นตน้ 
 เอกรัตน์ โลหะ (2555) กล่าววา่ การฝ่าฝืนกฎหมายหมายจราจรถือเป็นอาชญากรรม
ประเภทหน่ึงท่ีเป็นการกระท าท่ีขดัต่อความสงบเรียบร้อยของสังคมและไดก้ าหนดบทลงโทษ
ส าหรับผูฝ่้าฝืนบทบญัญติัแห่งกฎหมายน้ีดว้ยซ่ึงจะกล่าวในหวัขอ้ถดัไป โดยกฎหมายจราจรหลกั  ๆ 
จะประกอบดว้ย 
 1. พระราชบญัญติัจราจรทางบก เป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัเก่ียวกบัการจราจร ตราขึ้น
เพื่อบงัคบัใหเ้จา้ของและผูข้บัขี่ปฏิบติัตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะของรถท่ีใชใ้นทาง การใช้
ไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร การใชท้างเดินรถ 
และไดก้ าหนดรายละเอียดในการขบัรถ การขบัแซงและผา่นขึ้นหนา้ เป็นตน้ ทั้งน้ีเพือ่ใหผู้ใ้ชร้ถถือ
ปฏิบติัเป็นไปในลกัษณะเดียวกนันอกจากน้ียงัไดก้ าหนดอ านาจหนา้ท่ีของเจา้พนกังานจราจรและ
พนกังานเจา้หนา้ท่ีในการควบคุม 
 2. พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก เป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อควบคุมการขนส่งทางบก
ใหเ้หมาะสม มีมาตรฐานและเกิดความปลอดภยั และก าหนดลกัษณะการประกอบการขนส่ง การ
ชดใชค้่าเสียหายท่ีเกิดจากการขนส่ง การรับจดัการขนส่งโดยมีบทบญัญติัควบคุมรถ ผูป้ระจ ารถ 
ผูโ้ดยสาร ตลอดจนสถานีขนส่ง 
 3. พระราชบญัญติัรถยนต ์เป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อบงัคบัรถยนตท์ุกประเภท โดยการ
ก าหนดประเภทและลกัษณะของรถยนตท่ี์สามารถใชว่ิ้งบนทางรวมทั้งการจดทะเบียน การใชร้ถ
และการช าระภาษี ตลอดจนใบอนุญาตขบัขี่ เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัในการใชท้างร่วม 
 

แนวคิดเกีย่วกบักฎหมำยจรำจร 
 กฎหมายจราจรไดมี้การใหค้  านิยามความหมายไวห้ลากหลาย ดงัน้ี 
 ตามราชบณัฑิตยสถาน พ.ศ. 2554 (กฎ) น. กฎเกณฑท่ี์ผูมี้อ  านาจตราขึ้นเพื่อใชบ้งัคบั
บุคคลใหป้ฏิบติัตามเป็นการทัว่ไป ผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามยอ่มไดรั้บผลร้าย กฎหมายอาจตราขึ้นเพื่อ
ก าหนดระเบียบแห่งความสัมพนัธ์ระหวา่งบุคคลหรือระหวา่งบุคคลกบัรัฐ หรือเพื่อใชใ้นการ
บริหารประเทศ กฎหมายอาจเกิดจากจารีตประเพณีอนัเป็นท่ียอมรับนบัถือกนัก็ไดแ้ละ 
 ค าวา่ กฎหมาย ตามพจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตยสถาน พ.ศ.  2542 นั้น หมายถึง กฎท่ี
สถาบนัหรือผูมี้อ  านาจสูงสุดในรัฐตราขึ้น หรือท่ีเกิดขึ้นจากจารีตประเพณีอนัเป็นท่ียอมรับนบัถือ 
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เพื่อใชใ้นการบริหารประเทศ เพื่อใชบ้งัคบับุคคลใหป้ฏิบติัตาม หรือเพื่อก าหนดระเบียบแห่ง
ความสัมพนัธ์ระหวา่งบุคคลหรือระหวา่งบุคคลกบัรัฐ 
 พิชญ ์รพิพนัธุ์ (2512) กฎหมาย คือ ขอ้บงัคบัซ่ึงรัฐบญัญติัไวใ้หป้ระชาชนปฏิบติัตาม  
ถา้ผูใ้ดฝ่าฝืนจะตอ้งไดรั้บโทษ 
 สถาบนัพระปกเกลา้ (2562) กฎหมายเป็นกฎเกณฑ ์กติกา หรือ มาตรฐานท่ีใชเ้ป็น
แนวทางพื้นฐานในการอยูร่่วมกนัในสังคม เพื่อใหส้มาชิกประพฤติปฏิบติัตาม โดยไม่ถูกเอารัดเอา
เปรียบจากบุคคลอ่ืน ดว้ยเหตุท่ีกฎหมายมีสภาพบงัคบั ท าใหส้มาชิกในสังคมทุกคนจะตอ้งรู้
กฎหมาย ผูใ้ดจะอา้งวา่ไม่รู้กฎหมายไม่ได ้และจะตอ้งปฏิบติัตามกฎหมายอยา่งเคร่งครัด 
 ประสิทธิ โฆวิไลกูล และคณะ (2540 อา้งถึงใน เอกรัตน์ โลหะ, 2555) กฎหมาย คือ 
กฎเกณฑแ์บบแผนท่ีควบคุมความประพฤติของคนในสังคม ซ่ึงเกิดมาจากเหตุผลอนัถูกตอ้งท่ีมา
จากมโนธรรมของสังคมอนัสอดคลอ้งกบัศาสนา ศีลธรรม จารีตประเพณีวฒันธรรม จิตวิทยา 
แนวคว ามคิดทางสังคม เศรษฐกิจ การเมือง ฯลฯ จนท าใหค้นในสังคมยอมรับนบัถือปฏิบติัตาม 
เน่ืองจากกฎหมายไม่ใช่ส่ิงท่ีคนสร้างขึ้นมาตามอ าเภอใจแต่เป็นส่ิงท่ีเกิดขึ้นมาจากจิตใจของ
ประชาชาติร่วมกนั (Volksgeist) ซ่ึงเช่ือมโยงใหค้นในชาติเดียวกนัมีความคิด ความเช่ือความเห็น
ถูกผิดร่วมกนั ทั้งน้ีเพราะกฎหมายถูกสร้างขึ้นมาเพื่อประโยชน์สุขของคนในสังคม ดงันั้นจึงอาจ
กล่าวไดว้า่กฎหมายของกลุ่มชนใดกฎหมายก็เป็นส่วนหน่ึงของวฒันธรรมของกลุ่มชนนั้น 
 ดงันั้น ผูวิ้จยัขอสรุปวา่ กฎหมาย คือ กฎเกณฑแ์บบแผนท่ีมีอิทธิพลต่อการควบคุมความ
ประพฤติของคนในสังคมนั้น กฎหมายจึงนบัวา่เป็นเคร่ืองมืออยา่งหน่ึงท่ีควบคุมพฤติกรรมของ
สังคมดว้ย ซ่ึงเกิดมาจากเหตุผลอนัถูกตอ้งท่ีสอดคลอ้งกบัเศรษฐกิจ การเมือง ศาสนา ประเพณี
วฒันธรรม เป็นตน้ จนท าให้คนในสังคมยอมรับนบัถือปฏิบติัตาม ดว้ยเพราะกฎหมายสร้างขึ้นมา
เพื่อประโยชน์สุขของคนในสังคมและเม่ือมนุษยม์าอยูร่่วมกนัในสังคมจึงจ าเป็นตอ้งสร้างกฎเกณฑ์
ต่าง  ๆ  ขึ้นเพื่อควบคุมความประพฤติของสมาชิกในสังคมใหเ้ป็นไปในท านองเดียวกนั เพื่อรักษา
ความเป็นระเบียบของสังคมใหเ้ป็นไปดว้ยความเรียบร้อย 
 ลกัษณะของกฎหมาย 
 มหาวิทยาลยัรามค าแหง (2562) อธิบายวา่ กฎหมายสามารถจ าแนกลกัษณะได ้4 ประการ 
 1. กฎหมายตอ้งมีลกัษณะเป็น “กฎเกณฑ”์ นั้นหมายความวา่ ตอ้งเป็นขอ้บงัคบัท่ีเป็น
มาตรฐานท่ีใชว้ดัและก าหนดความประพฤติของสมาชิกของสังคมไดว้า่ถูกหรือผิด ให้กระท าการได้
หรือหา้มกระท าการ ซ่ึงหากผูใ้ดฝ่าฝืนไม่ยอมปฎิบติัตามกฎเกณฑท่ี์ก าหนดไวถื้อวา่ผิดและจะถูก
ลงโทษ 



17 

 2. กฎหมายตอ้งก าหนดความประพฤติบุคคล อนัไดแ้ก่ การเคล่ือนไหวหรือไม่
เคล่ือนไหวร่างกายภายใตก้ารควบคุมของจิตใจ รวมไปถึงการกระท าหรืองดเวน้กระท าอยา่งใดท่ี
ตอ้งอาศยัร่างกายเคล่ือนไหว 
 3. กฎหมายตอ้งมีสภาพบงัคบั ความจ าเป็นตอ้งมีสภาพบงัคบัในกรณีท่ีมีการฝ่าฝืน
กฎเกณฑซ่ึ์งสภาพบงัคบัคือโทษต่าง ๆ  ในกฎหมายกฎหมายใดไม่มีสภาพบงัคบั ไม่เรียกวา่เป็น
กฎหมาย 
 4. กฎหมายตอ้งมีกระบวนการบงัคบัท่ีเป็นกิจจะลกัษณะ คือ ตอ้งมีกระบวนการบงัคบัใช้
กฎหมายตอ้งกระท าโดยรัฐหรือเจา้หนา้ท่ีของรัฐ ผา่นกระบวนการบงัคบัใชก้ฎหมายองคก์รต่าง ๆ  
เช่น ต ารวจ ศาล เป็นตน้ 
 ความส าคญัของกฎหมาย 
 ปัจจุบนักฎหมายเขา้มาเก่ียวขอ้งกบัชีวิตประจ าวนัของมนุษยอ์ยา่งมาก ตั้งแต่อยูใ่นครรภ์
มารดา เช่น กฎหมายรับรองสิทธิในครรภม์ารดา พอคลอดออกมาเป็นทารกกฎหมายก็บงัคบัตอ้งไป
แจง้เกิดเพื่อขอรับสูติบตัร เม่ืออายคุรบ 7 ปี กฎหมายก็บงัคบัใหต้อ้งไปท าบตัรประชาชน จนถึง
แต่งงานมีครอบครัว กฎหมายก็ใหต้อ้งจดทะเบียนสมรส จนถึงการส้ินชีวิต กฎหมายก็ใหท้ า
พินยักรรมได ้พอเกิดการตายกฎหมายก็ใหแ้จง้เจา้หนา้ท่ีรัฐดว้ย ในทางธุรกิจและเศรษฐกิจ กฎหมาย
ก็เขา้มาก าหนดการจตัั้งการเป็นนิติบุคคลก าหนดหบกัเกณฑพ์ิจารณาต่าง ๆ  การก าหนดอตัราภาษี 
กฎหมายการคุม้ครองผูบ้ริโภค เป็นตน้ แมจ้ะไม่มีบทบญัญติัใหทุ้กคนตอ้งรู้กฎหมาย แต่ก็มีหลกั
กฎหมายวา่ “ความไม่ร็กฎหมายไม่เป็นขอ้แกต้วั” เพราะฉะนั้นเม่ือกฎหมายเขา้มามีส่วนเก่ียวขอ้ง
กบัชีวิตคนเราเช่นน้ี เราจึงจ าเป็นตอ้งศึกษากฎหมายเพื่อให้ทราบถึงสิทธิหนา้ท่ีของตนเองท่ีมีตาม
ตามกฎหมาย เพื่อจะไดป้ฏิบติัใหถู้กตอ้ง และไม่เป็นการอา้งวา่ตนไม่รู้กฎหมายเพื่อให้พน้จาก
ความผิดท่ีกระท า (มหาวิทยาลยัรามค าแหง, 2562) 
 เพราะฉะนั้นการจราจรบนทอ้งถนนจึงจ าเป็นตอ้งมีกฎหมายเก่ียวกบัการจราจร ท่ีถูก
บญัญติัขึ้นมาเพื่อใหเ้กิดความสะดวก และปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน รองรับทนัต่อเทคโนโลยี
ต่าง ๆ ในสมยัใหม่ และเป็นกฎเกณฑท่ี์ตั้งขึ้นเพื่อใชบ้งัคบักบัการจดัระเบียบการจราจรใหท้นัต่อ
การพฒันาอยา่งต่อเน่ืองของสังคม โดยหลกั ๆ ประกอบดว้ย พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 แกไ้ขเพิ่มเติม (ฉบบัท่ี 11) พ.ศ.  2559 และพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติม 
(ฉบบัท่ี 17) พ.ศ. 2557 ดงันั้น กฎหมายเก่ียวกบัการจราจร จึงไม่ใช่กฎหมายท่ีถูกบญัญติัขึ้นดว้ย
เหตุผลทางศีลธรรม แต่ถูกบญัญติัขึ้นดว้ยเหตุผลทางเทคนิค อีกทั้งวตัถุประสงคห์ลกัในการบญัญติั
กฎหมายจราจรขึ้นมา มิใช่เพียงเพื่อความสะดวกในการจราจรเพียงอยา่งเดียว แต่ยงัเป็นการบญัญติั
ขึ้นมาเพื่อความปลอดภยัในการจราจรดว้ยฉะนั้นจึงมีการลงโทษการกระท าความผิดท่ีมีลกัษณะเป็น
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การก่อใหเ้กิดอนัตรายดว้ย ดงันั้นความผิดตามกฎหมายจราจรทางบกทั้งหลายท่ีบญัญติัขึ้นเพื่อความ
สะดวกในการจราจร จึงมีลกัษณะเป็นความผิดของการกระท าท่ีไม่เป็นความผิดในตวัเอง แต่มี
ลกัษณะเป็นกฎระเบียบท่ีตอ้งปฏิบติัตาม มิฉะนั้นตอ้งรับผิด ซ่ึงเรียกลกัษณะความผิดน้ีวา่ “ความผิด
ต่อกฎระเบียบ” ส่วนความผิดท่ีบญัญติัขึ้นมาเพื่อความปลอดภยัในการจราจร คือความผิดท่ีมี
ลกัษณะก่อใหเ้กิดอนัตราย แมว้า่ผลเป็นเพียงความเสียหายท่ีจะยงัไม่เกิดขึ้นสามารถลงโทษไดแ้ลว้ 
ดงันั้น ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงมี “ความสมควรการลงโทษ ”อยูใ่นตวัเองเหมือนความผิด
อาญาท่ีเป็นการท าอนัตราย แมว้า่การกระท า นั้นยงัไม่ก่อใหเ้กิดความเสียหายก็ตาม แต่จะเห็นวา่อาจ
เกิดอนัตรายขึ้นจากการกระท าดงักล่าว ดว้ยเหตุน้ีเองความผิดอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงไม่ได้
ถูกบญัญติัขึ้นมาเพื่อลงโทษการกระท าท่ีเกิดความเสียหาย แต่ถูกบญัญติัขึ้นมาเพื่อให้เกิดความ
มัน่คงและความปลอดภยัในสังคมเรียกลกัษณะความผิดน้ีวา่ “ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตราย” และ
นอกจากน้ีการกระท าความผิดกฎหมายจราจรทางลกัษณะของความผิดท่ีเป็นการกระท าโดย
ประมาทดว้ย 
 เอกรัตน์ โลหะ(2555) กล่าวว่า ความผิดตามกฎหมายจราจรทางบกนั้นสามารถสรุปแบ่ง
ได ้3 กรณี ดงัน้ี 
 1. ความผิดต่อกฎระเบียบ 
 ความผิดซ่ึงโดยธรรมชาติไม่ใช่ความผิดอาญา จึงมีโทษไม่รุนแรง โทษจ าคุกจึงไม่มีความ
จ าเป็น ดงันั้นบทลงโทษจึงเป็นเพียงการปรับเท่านั้น หรือโทษอยา่งอ่ืนซ่ึงอาจน ามาเทียบเคียงไดก้บั
โทษปรับ และจากการท่ีมีผลเป็นความผิดเลก็นอ้ย ท าใหว้ิธีการพิจารณาความผิดและการตดัสิน
ลงโทษ แตกต่างไปจากท่ีเป็นความผิดทางอาญา โดยสามารถท่ีจะจดัการด าเนินการดว้ยกฎหมายท่ี
แตกต่างกนั ตามกฎหมายคอมมอนลอวถื์อวา่ “หลกัเจตนาร้าย” เป็นปัจจยัในการแสดงความ
แตกต่างระหวา่งความผิดต่อกฎระเบียบและความผิดอาญา ดงันั้น การบญัญติัความผิดต่อ
กฎระเบียบ คือ การปกป้องสังคมในวงกวา้งจากผลกระทบท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหายท่ีเกิดจาก
การฝ่าฝืนการกระท าท่ีผิดกฎหมาย มาตรการท่ีเป็นกฎระเบียบ และการลงโทษการกระท าท่ีมี
ลกัษณะผิดศีลธรรมมาเก่ียวขอ้ง เช่น ความผิดตามกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรกฎหมายวา่ดว้ยการ
ขนส่ง เป็นตน้ ซ่ึงตามกฎหมายคอมมอนลอวส์ามารถอธิบายถึงความผิดต่อกฎระเบียบ วา่ผูก้ระท า
ไม่มีเจตนาร้ายวา่มีความแตกต่างจากความผิดอาญา สรุปไดด้งัน้ี 
 1. ความผิดต่อกฎระเบียบมีลกัษณะยากในการพิสูจน์เจตนาร้าย 
 2. ความผิดต่อกฎระเบียบไม่มีลกัษณะเป็นอาชญากรรมตามกฎหมายคอมมอนลอว ์แต่
เป็นความผิดท่ีถูกบญัญติัขึ้น 
 3. ความผิดต่อกฎระเบียบท่ีถูกร่างขึ้นโดย ท าใหเ้จตนาร้ายไม่เป็นองคป์ระกอบท่ีมีความ 
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จ าเป็นของความผิด  
 4. ความผิดต่อกฎระเบียบนั้นเป็นความผิด เพราะมีกฎหมายหา้ม มากกวา่เป็นความผิดใน
ตวัมนัเอง 
 ดงันั้น ความผิดต่อกฎระเบียบจะไม่ถูกพิจารณาวา่เป็นการกระท าผิดศีลธรรม ผูก้ระท าผิด
จะถูกต าหนิเพียงเลก็นอ้ยเท่านั้น และเป็นความผิดท่ีมุ่งคุม้ครองผลประโยชน์เพื่อความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยในสังคม เสริมสร้างมาตรฐานของความปลอดภยั และการระงบัความรุนแรงท่ีอาจเกิดขึ้น
จากการอยูร่่วมกนั ดงันั้น บทลงโทษเป็นเการลงโทษปรับเพียงเลก็นอ้ย หรือโทษอยา่งอ่ืนซ่ึงโดย
ธรรมชาติอาจน ามาเทียบเคียงไดก้บัโทษปรับ 
 2. ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตราย 
  ลกัษณะของความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตราย คือ ความผิดท่ีเป็นการก่ออนัตรายนั้นเป็นการ
กระท าท่ีใกลจ้ะก่อใหเ้กิดผลท่ีเป็นการท าอนัตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมายท่ีบุคคลอ่ืนไดรั้บความ
คุม้ครอง แมผ้ลท่ีเป็นความเสียหายจะยงัไม่เกิดขึ้นก็สามารถลงโทษผูก้ระท าไดแ้ลว้ ดงันั้น ดว้ย
เหตุผลขา้งตน้และขอ้จ ากดั 2 ขอ้ คือ 1. ขอ้จ ากดัของแนวความคิดเร่ืองความรับผิดในผล กล่าวคือ 
ความรับผิดในผลนั้น บุคคลจะตอ้งรับผิดในทางอาญาต่อเม่ือความเสียหายเกิดขึ้นมีความสัมพนัธ์
ระหวา่งการกระท าและผล โดยไม่ค  านึงถึงความชัว่ร้ายแต่ถา้ความเสียหายไม่เกิดขึ้นก็ไม่อาจลงโทษ
ผูก้ระท าได ้แมว้า่การกระท านั้นจะเป็นการกระท าท่ีอาจก่อใหเ้กิดอนัตรายไดโ้ดยง่าย และเป็นการ
กระท าท่ีสมควรถูกต าหนิ ก็ตาม 2. ขอ้จ ากดัของแนวความคิดเร่ืองการพยายามกระท าความผิด 
กล่าวคือ หลกักฎหมายในเร่ืองการพยายามกระท าความผิดโดยเจตนานั้น ผูก้ระท าอาจรับผิดฐาน
พยายามไดห้ากการกระท าไม่ส าเร็จ ปัญหาคือการกระท าบางอยา่งท่ีมีลกัษณะเป็นการก่ออนัตราย 
แต่การกระท านั้นไม่ก่อความเสียหายแก่ผูใ้ด ผูก้ระท าก็ไม่ตอ้งรับผิดแมแ้ต่ฐานพยายามท าใหผู้อ่ื้น
ไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ เพราะกรณีผูก้ระท าจะตอ้งรับผิดฐานพยายามนั้น ผูก้ระท าตอ้งมี
เจตนาในการกระท าความผิดดว้ย ท่ีกล่าวถึงขา้งตน้ ท าให้มีการบญัญติัความผิดอาญาท่ีเป็นการก่อ
อนัตรายขึ้น โดยอยูบ่นพื้นฐานแนวคิดวา่ขา้งตน้ดว้ย โดยการท่ีกระท าดงักล่าวของผูก้ระท าความผิด
ไม่จ าเป็นตอ้งปรากฏผลของอนัตรายในองคป์ระกอบความผิดแต่อยา่งใด ผลของความผิดท่ีเป็นการ
ก่ออนัตรายนั้นเพียงแต่วินิจฉัยวา่ น่าจะมีผลของอนัตรายเกิดขึ้นจริง หรืออยูใ่นฐานะความเป็นไป
ไดว้า่อนัตรายอาจเกิดขึ้นไดก้็ตอ้งรับผิดแลว้  ดงันั้นวตัถุประสงคห์ลกัในการบญัญติักฎหมายจราจร
ขึ้นมา มิใช่เพียงเพื่อความสะดวกในการจราจรเพียงอยา่งเดียว แต่ยงัเป็นการบญัญติัขึ้นมาเพื่อความ
ปลอดภยัในการจราจรดว้ยฉะนั้นจึงมีการลงโทษการกระท าความผิดท่ีมีลกัษณะเป็นการก่อใหเ้กิด
อนัตรายดว้ย ท าใหค้วามผิดท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงมี “ความสมควรการลงโทษ ”อยูใ่นตวัเอง
เหมือนความผิดอาญาท่ีเป็นการท าอนัตราย จึงไดมี้การบญัญติัความผิดอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตราย
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ขึ้น โดยพิจารณาจากความเป็นไปไดข้องผลท่ีจะเกิดขึ้น โดยเฉพาะอยา่งยิง่ ไดมี้การบญัญติัความผิด
ดงักล่าวไวใ้นกฎหมายล าดบัรอง ซ่ึงนบัวนัจะมีเพิ่มมากขึ้น เช่นกฎหมายวา่ดว้ยการจราจร เป็นตน้ 
ท่ีการกระท าอยา่งใดอยา่งหน่ึงของผูก้ระท าความผิด ท่ีเป็นอนัตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมายท่ี
บุคคลอ่ืนไดรั้บการคุม้ครองโดยท่ีการกระท าดงักล่าวไม่จ าเป็นตอ้งปรากฏผลของอนัตรายใน
องคป์ระกอบความผิดเท่านั้น ไม่จ าเป็นตอ้งวินิจฉยัวา่มีผลของอนัตรายเกิดขึ้นจริงหรือไม่ เช่น การ
ขบัรถยนตฝ่์าฝืนสัญญาณไฟแดง แมว้า่การกระท า นั้นยงัไม่ก่อใหเ้กิดความเสียหายก็ตาม แต่จะเห็น
วา่อาจเกิดอนัตรายขึ้นจากการกระท าดงักล่าวต่อบุคคลทัว่ไปได ้ดว้ยเหตุน้ีเองความผิดอาญาท่ีเป็น
การก่ออนัตรายจึงไม่ไดถู้กบญัญติั ขึ้นมาเพื่อลงโทษการกระท าท่ีเกิดความเสียหาย แต่ถูกบญัญติั
ขึ้นมาเพื่อให้เกิดความมัน่คงและความปลอดภยัในสังคม 
 3. ความผิดท่ีเป็นการกระท าโดยประมาท 
 แมว้า่หลกัในเร่ืองความรับผิดในทางอาญาตามกฎหมายจราจรตอ้งเป็นการกระท าโดย
เจตนาก็ตาม แต่เม่ือพิจารณาถึงการกระท าความผิดดงักล่าวแลว้จะเห็นวา่มีการกระท าโดยประมาท
อยูด่ว้ย ทั้งน้ีเพราะบางกรณีแมผ้ลของการกระท าจะมีอยา่งเดียว แต่ผลนั้นอาจเป็นผลมาจากการ
กระท าโดยเจตนาและประมาทควบคู่กนั เช่น การขบัรถดว้ยความเร็วสูงเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 
ผูข้บัขี่ยอ่มเลง็เห็นไดว้า่อาจก่อใหเ้กิดอนัตรายได ้แมผู้ข้บัขี่ไม่มีเจตนาตอ้งการท่ีจะให้ผลนั้นเกิดขึ้น
ก็ตาม ทั้งน้ีความผิดท่ีเป็นการกระท าโดยประมาท พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ถือวา่
เป็นกฎหมายอาญาประเภทหน่ึงเพราะเป็นกฎหมายท่ีวา่ดว้ยความผิดและก าหนดโทษไว ้ดว้ยเหตุน้ี
ความรับผิดในทางอาญาของผูก้ระท าความผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 จึงตอ้ง
พิจารณา “เจตนา” ตามมาตรา 59 วรรคแรก แห่งประมวลกฎหมายอาญาดว้ย แสดงวา่ผูก้ระท า
ความผิดจะตอ้งรับผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 จะตอ้งมีเจตนาดว้ย แต่มีบาง
ฐานความผดิ แมว้า่ผูก้ระท าความผิดจะกระท าโดยประมาทก็ตอ้งรับผิดตามพระราชบญัญติัจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ตวัอยา่งเช่น ความผิดฐานขบัรถโดยประมาทตามมาตรา 43 (4) ท่ีบญัญติัวา่ “หา้ม
มิใหผู้ข้บัขี่รถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น ” จะเห็น
ไดว้า่พระราชบญั ญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา43 (4) ใชค้  าวา่ “อนัอาจเกิด”แสดงวา่ผลของ
การกระท ายงัไม่เกิดอนัตราย ผูก้ระท าความผิดก็ตอ้งรับโทษแลว้ แมจ้ะเป็นการกระท าโดยประมาท 
 การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
 ชยตุพล รังกาแกม (2544, หนา้ 74 – 75 อา้งถึงใน เอกรัตน์ โลหะ, 2555, หนา้ 19)  
กล่าววา่ การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร หมายถึง การบงัคบัใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนไดป้ฏิบติัตามกฎหมาย
ขอ้บงัคบั เก่ียวกบัการจราจร การขนส่งทางบก เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยของสังคม และเพื่อ
เป็นการสร้างวินยัในการขบัขี่แก่ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน ทั้งน้ีเพราะวินยัจราจร มีความส าคญัและ
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มีบทบาทอยา่งยิง่ในการควบคุมก ากบัใหบุ้คคลปฏิบติัตามเง่ือนไขเพราะหากสมาชิกในสังคมทุกคน
มีระเบียบวินยัและถือปฏิบติัอยา่งเคร่งครัดแลว้ ก็ยอ่มจะท าใหส้ังคมสงบสุข มีความเจริญกา้วหนา้
อนัเป็นส่ิงส าคญัยิง่ในการพฒันาสังคม “การสร้างวินยัจราจร” เป็นเร่ืองจ าเป็น เช่น ให้เป็นผูท่ี้ตอ้ง
รักษากฎระเบียบและวินยัอย่างเคร่งครัด ผูใ้ดฝ่าฝืนก็ควรจะมีมาตรการท่ีลงโทษเฉียบขาดยิง่ขึ้น 
หมายถึงการบงัคบัดว้ยกฎหมายใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎหมายจราจร เพื่อใหเ้กิดความ
เรียบร้อยในสังคม โดยมีจุดประสงคเ์พื่อท่ีจะเป็นการข่มขู่ มากกวา่จะเป็นการแกแ้คน้ผูก้ระท า
ความผิด กฎหมายจราจรท่ีออกมาใชบ้งัคบัน้ี เพื่อความสะดวกและปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นนซ่ึง
เป็นธรรมดาในสังคมท่ีจะตอ้งมีผูฝ่้าฝืนกฎหมาย ท าใหเ้กิดผลเสียหายต่อสังคม 
 ส าหรับกฎหมายจราจรในประเทศไทยจะเป็นหนา้ท่ีของเจา้พนกังานต ารวจและเจา้
พนกังานขนส่งของกรมขนส่งทางบกท่ีมีหนา้ท่ีบงัคบัใชก้ฎหมาย ซ่ึงการบงัคบักฎหมายจราจรนั้น
จะท าใหผู้ก้ระท าผิดเรียนรู้และลดพฤติกรรมท่ีเป็นความประมาทเห็นแก่ตวัลงในการใชร้ถใชถ้นน 
ทั้งน้ี การบงัคบัใชใ้หมี้ประสิทธิภาพนั้นตวับทกฎหมายตอ้งมีความชดัเจนแน่นอนดว้ย (ปัญญ 
จนัทรสุขโข, 2555) 
 พิทยา กิจติสรานนท ์(2551) กล่าววา่ การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรนั้นเป็นตวัจกัรส าคญั
วิธีหน่ึงในการแกปั้ญหาการจราจร หมายถึง การบงัคบัดว้ยกฎหมายใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจร เพื่อใหเ้กิดความเรียบร้อยในสังคมโดยมีจุดประสงคเ์พื่อท่ีจะเป็นการข่มขู่มากกวา่
เป็นการแกแ้คน้ผูก้ระท าผิดซ่ึงเป็นธรรมดาท่ีในสังคมจะมีผูฝ่้าฝืนกฎหมาย ดงันั้นการบงัคบัใช้
กฎหมายใหมี้ประสิทธิภาพในการควบคุมบงัคบัใหส้มาชิกในสังคมเคารพกฎหมายมี องคป์ระกอบ
ส าคญั 3 ประการ คือ 1. มีการบญัญติักฎหมายท่ีเหมาะสม 2. มีการปฎิบติัตามกฎหมายอยา่ง
เคร่งครัด 3. มีการลงโทษผูฝ่้าฝืนกฎหมายอยา่งเฉียบขาดและรวดเร็ว 
 ดงันั้น ผูว้ิจยัขอสรุปการบงัคบัใชก้ฎหมาย ดงัน้ี การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร หมายถึง 
การบงัคบัใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนไดป้ฏิบติัตามกฎหมายขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจรเพื่อความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยของสังคมอนัเป็นตวัจกัรส าคญัวิธีหน่ึงในการแกปั้ญหาการจราจร คือการบงัคบั
ดว้ยกฎหมายใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎหมายจราจร จุดประสงคเ์พื่อท่ีจะเป็นการข่มขู่มากกวา่
เป็นการแกแ้คน้ผูก้ระท าผิดซ่ึงเป็นธรรมดาท่ีในสังคมจะมีผูฝ่้าฝืนกฎหมาย ส าหรับกฎหมายจราจร
ในประเทศไทยจะเป็นหนา้ท่ีของเจา้พนกังานต ารวจและเจา้พนกังานขนส่งของกรมขนส่งทางบก ท่ี
มีหนา้ท่ีบงัคบัใชก้ฎหมายและการบงัคบัใชใ้หมี้ประสิทธิภาพนั้นตอ้งมีองคป์ระกอบท่ีส าคญั 1. ตวั
บทกฎหมาย 2. การปฏิบติัตามตวับทกฎหมาย 3. บทลงโทษท่ีเป็นธรรมและ 
 สรุปสาระส าคญัของกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจราจร 
 มีผูท่ี้ศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวกบัการจราจรไวจ้ านวนมากสามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 
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 ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2561) หมายเหตุตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 (แกไ้ขล่าสุด ฉบบัท่ี11/2559) นั้น เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ีคร้ังแรก 
คือ เน่ืองจากการคมนาคมและขนส่งทางบกไดเ้จริญกา้วหนา้ขยายตวัไปทัว่ประเทศและเช่ือมโยงไป
ยงัประเทศใกลเ้คียง และจ านวนยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจ านวนขึ้นเป็นล าดบั 
ประกอบกบัประเทศไทยไดเ้ขา้เป็นภาคีในอนุสัญญาวา่ดว้ยการจราจรทางถนนและพิธีสารวา่ดว้ย
เคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน สมควรปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซ่ึงไดใ้ชบ้งัคบั
มากวา่ส่ีสิบปี ใหเ้หมาะสมกบัสภาพการจราจรและจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มขึ้น และเพื่อความ
ปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน จึงจ าเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัน้ีขึ้น 
 ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2561) หมายเหตุตามพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 
2522 (แกไ้ขล่าสุด ฉบบัท่ี17/2557) นั้น เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ีคร้ังแรก คือ 
เน่ืองจากกฎหมายวา่ดว้ยรถยนตร์ไดป้ระกาศใชบ้งัคบัมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2473 นบัเป็นเวลาเกือบหา้สิบ
ปีแลว้ และในระหวา่งระยะเวลาดงักล่าวมีการแกไ้ขเพิ่มเติมมาแลว้ประมาณยีสิ่บคร้ัง อยา่งไรก็ดียงั
มีบทบญัญติัอีกหลายมาตราท่ีใชอ้ยูไ่ม่เหมาะสมกบักาลสมยัและสภาพการณ์ของบา้นเมือง สมควร
ปรับปรุงเสียใหม่ใหเ้หมาะสมและรัดกุมยิง่ขึ้น จึงจ าเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัน้ี 
 ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2561) หมายเหตุตามพระราชบญัญติัการขนส่งทาง
บก พ.ศ. 2522 (แกไ้ขล่าสุด ฉบบัท่ี13/2557) นั้น เหตุผลในการประกาศใชพ้ระราชบญัญติัฉบบัน้ี
คร้ังแรก คือ เน่ืองจากกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งไดใ้ชบ้งัคบัมาเป็นเวลานานแลว้ และสภาพการณ์
ในปัจจุบนัไดเ้ปล่ียนแปลงไปเป็นอนัมาก บทบญัญติัทั้งหลายท่ีใชบ้งัคบัอยูไ่ม่เหมาะสมกบักาลสมยั 
สมควรปรับปรุงบทบญัญติักฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งเสียใหม่ใหเ้หมาะสมยิง่ขึ้น จึงจ าเป็นตอ้งตรา
พระราชบญัญติัน้ี 
 เอกรัตน์ โลหะ (2555) ไดส้รุปตวับทกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งไวด้งัน้ี 
 1. พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก (ฉบบัท่ี 3) พ.ศ. 2529 และ (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2535 เป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัเก่ียวกบัการจราจร 
ตราขึ้นเพื่อบงัคบัให้เจา้ของและผูข้บัขี่ปฏิบติัตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะของรถท่ีใชใ้นทาง 
การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร การใช้
ทางเดินรถ และไดก้ าหนดรายละเอียดในการขบัรถ การขบัแซงและผา่นขึ้นหนา้ การออกรถ การ
เล้ียวรถ และการกลบัรถ ฯลฯ ทั้งน้ีเพื่อใหผู้ใ้ชร้ถถือปฏิบติัเป็นไปในลกัษณะเดียวกนันอกจากน้ียงั 
ไดก้ าหนดอ านาจหนา้ท่ีของเจา้พนกังานจราจรและพนกังานเจา้หนา้ท่ีในการควบคุม 
 2. พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติม (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2524  (ฉบบัท่ี 3) 
พ.ศ. 2525 (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2527  (ฉบบัท่ี 5) พ.ศ. 2528  (ฉบบัท่ี 6) พ.ศ. 2528 (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2530  
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(ฉบบัท่ี 8) พ.ศ. 2530  (ฉบบัท่ี 9) พ.ศ. 2537  (ฉบบัท่ี 10) พ.ศ. 2542  (ฉบบัท่ี 11)พ.ศ. 2544  (ฉบบั
ท่ี 12) พ.ศ. 2546  (ฉบบัท่ี 13) พ.ศ. 2547  (ฉบบัท่ี 14) พ.ศ. 2550  (ฉบบัท่ี 15) พ.ศ. 2551 เป็น
กฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อบงัคบัรถยนตท์ุกประเภท โดยการก าหนดประเภทและลกัษณะของรถยนตท่ี์
สามารถใชว่ิ้งบนทางรวมทั้งการจดทะเบียน การใชร้ถและการช าระภาษี ตลอดจนใบอนุญาตขบัขี่ 
เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัในการใชท้างร่วม 
 นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555) ไดส้รุปตวับทกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งไวด้งัน้ี 
 1. พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แกไ้ขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก (ฉบบัท่ี 3) พ.ศ. 2529 และ (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2535 เป็นกฎหมายหลกัท่ีบญัญติัเก่ียวกบัการจราจร
กฎหมายฉบบัน้ี ตราขึ้นเพื่อบงัคบัใหเ้จา้ของและผูข้บัขี่ปฏิบติัตามโดยไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัลกัษณะ
ของรถท่ีใชใ้นทาง การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย
จราจร การใชท้างเดินรถ และไดก้ าหนดรายละเอียดในการขบัรถ การขบัแซงและผา่นขึ้นหนา้ การ
ออกรถ การเล้ียวรถ และการกลบัรถ ฯลฯ ทั้งน้ีเพื่อใหผู้ใ้ชร้ถถือปฏิบติัเป็นไปในลกัษณะเดียวกนั
นอกจากน้ียงัไดก้ าหนดอ านาจหนา้ท่ีของเจา้พนกังานจราจรและพนกังานเจา้หนา้ท่ีในการ
ควบคุมดูแล และการจดัการจราจร ทั้งน้ีกฎหมายไดก้ าหนดบทลงโทษต่อผูฝ่้าฝืนใหก้ารบงัคบัใช้
กฎหมายดียิง่ขึ้นดว้ย (สมพร พรหมหิตาธร และคณะ, 2535 อา้งถึงใน นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์, 2555) 
สรุปสาระส าคญัตามาตราต่าง  ๆ  ของ ดงัต่อไปน้ี 
 1. รถท่ีน ามาใชใ้นทางเดินรถ ผูข้บัขี่จะตอ้งจดัใหมี้เคร่ืองยนต ์เคร่ืองอุปกรณ์และส่วน
ควบท่ีครบถว้นและใชก้ารไดดี้ (มาตรา 6 วรรคสอง) 
 2. หา้มมิใหผู้ใ้ดน ารถท่ีมิไดติ้ดแผน่ป้ายทะเบียน แผ่นป้ายเคร่ืองหมายเลขทะเบียนหรือ
ป้ายประจ ารถมาใชใ้นทางเดินรถ (มาตรา 7) 
 3. ผูข้บัขี่ตอ้งปฏิบติัใหถู้กตอ้งตามสัญญาณจราจร และเคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไว้
หรือท าใหป้รากฏในทางหรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงให้ทราบ (มาตรา 21) 
 4. ใหผู้ข้บัขี่ปฏิบติัตามสัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายท่ีปรากฏขา้งหนา้ต่อไปน้ี 
สัญญาณไปเหลืองใหผู้ข้บัขี่เตรียมหยดุรถหลงัเส้นใหห้ยุดรถ เวน้แต่ผูข้บัขี่ไดเ้ลยเส้นใหร้ถหยดุไป
แลว้ใหเ้ลยไปได ้สัญญาณไฟแดงใหผู้ข้บัขี่หยดุรถหลงัเส้นใหห้ยดุรถ สัญญาณไฟเขียว ใหผู้ข้บัขี่รถ
ต่อไปได ้(มาตรา 22) 
 5. ในการขบัรถ ผูข้บัขี่ตอ้งขบัรถในทางเดินรถดา้ยซา้ย ยกเวน้ ดา้นซา้ยมีส่ิงกีดขวางหรือ
ถูกปิดทางเดินรถ ทางเดินรถน้ีเป็นทางเดินรถทางเดียว (มาตรา 33) 
 6. ในการใชท้างเดินรถท่ีไดจ้ดัแบ่งช่องทางเดินรถในทิศทางเดียวกนั ตั้งแต่สองช่องขึ้น
ไป ผูข้บัขี่ตอ้งขบัรถในช่องซ้ายสุด (มาตรา 34) 
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 7. รถจกัรยานยนต ์ผูข้บัขี่ตอ้งขบัรถในช่องเดินรถซา้ยสุด (มาตรา 35) 
 8. ใหผู้ข้บัขี่ใหส้ัญญาณทุกคร้ังเม่ือจะเล้ียวรถ แซง เปล่ียนช่องทางเดินรถ จอดรถ หยดุรถ 
เป็นระยะทางไม่นอ้ยกวา่ 30เมตร (มาตรา 36) 
 9. ผูข้บัขี่ตอ้งขบัรถใหห่้างรถคนัหนา้พอสมควร ในระยะท่ีสามารถหยดุรถไดโ้ดย
ปลอดภยั ในเม่ือจ าเป็นตอ้งหยดุรถ (มาตรา 40) 
 10. ทางเดินใดท่ีมีเคร่ืองหมาย จราจรใหเ้ป็นทางเดินทางเดียว ใหผู้ข้บัขี่รถไปตามทิศทาง
ไดก้ าหนดไว ้(มาตรา 41) 
 11. หา้มมิใหผู้ข้บัขี่ในขณะหยอ่นความสามารถ ขณะเมาสุราหรือของมึนเมา ขบัรถใน
ลกัษณะกีดขวาง ขบัรถโดยประมาทหรือขบัหวาดเสียวอนัตราย แก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นขบัรถใน
ลกัษณะผิดปกติวิสัยของการขบัรถแบบธรรมดา ขบัรถโดยไม่ค  านึงถึงความปลอดภยัหรือความ
เดือดร้อนของผูอ่ื้น (มาตรา 43) 
 12. หา้มไม่ใหข้บัรถแซงรถอ่ืนทางดา้ยซา้ย เวน้แต่รถขา้งหนา้ก าลงัจะเล้ียวขวาหรือ
ทางเดินรถนั้นไปทิศทางเดียวกนัตั้งแต่สองช่องทางขึ้นไป (มาตรา 45) 
 13. หา้มผูข้บัขี่รถขบัแซงรถในเขตทางโคง้ สะพาน ทางขึ้น ภายในระยะ 30เมตร ก่อนถึง
ทางขา้ม ทางร่วม ทางแยก วงเวียน หรือเขตขบัขนั (มาตรา46) 
 14. เม่ือตอ้งขบัรถเล้ียวซา้ยใหผู้ข้บัขี่ชิดซา้ย และใหส้ัญญาณไฟเล้ียวซา้ยไม่นอ้ยวา่ 30 
เมตรถา้จะเล้ียวขวาตอ้งชิดก่ึงกลางถนนทางขวา และใหส้ญัญาฯไปเล้ียวขวาไม่นอ้ยวา่ 30 เมตร
(มาตรา 21) 
 15. หา้มไม่ใหเ้ล้ียวหรือกลบัรถในเขตท่ีมีเคร่ืองหมายหนา้กลบัรถในท่ีคบัขนักลบัรถบน
สะพานหรือกลบัรถในเขตทางแยกร่วมทางแยก เวน้แต่มีเคร่ืองหมายใหก้ลบัรถได้ (มาตรา 53) 
 16. หา้มมิใหห้ยดุรถบนทางเทา้ บนสะพาน ในทางร่วมทางแยก ในเขตบริเวณท่ีมี
เคร่ืองหมายหา้มหยดุรถ ปากทางเขา้ออกอาคารหรือทางเดินรถ ในลกัษณะกีดขวางทางจราจร 
(มาตรา 55) 
 17. หา้มมิใหจ้อดรถบนทางเทา้ บนสะพาน ในทางร่วมทางแยกหรือระยะสิบรถซอ้นคนั 
จอดตรงปากทางเขา้ออกอาคารหรือทางเดินรถ จอดรถในลกัษณะกีดขวางการจราจร (มาตรา 57) 
 18. ผูข้บัขี่และคนซอ้นทา้ยรถจกัรยานยนตต์อ้งสวมหมวกนิรภยัทุกคร้ังเม่ือขบัขี่หรือ 
โดยสารจกัรยานยนต ์ยกเวน้ พระภิกษุ สามเณร นกัพรต นกับวช หรือผูน้บัถือศาสนาอ่ืนท่ีใชผ้า้
โพกศีรษะ (มาตรา 122) เมตรจากทางร่วมทางแยกในทางขา้มในระยะสามเมตรจากทางในเขต
เคร่ืองหมายหา้มจอดรถ 
 2. พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ.  2522 (พรสวสัด์ิ เพชรแดง และคณะ, ม.ป.ป. อา้งถึงใน  
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นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์, 2555) เป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อบงัคบัรถยนตท์ุกประเภท โดยการก าหนด
ประเภทและลกัษณะของรถยนตท่ี์สามารถใชว่ิ้งบนทางรวมทั้งการจดทะเบียน การใชร้ถและการ
ช าระภาษี ตลอดจนใบอนุญาตขบัขี่ เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในการใชท้างร่วมมีบทบญัญติัท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัตามกฎจราจร สรุปสาระส าคญัตามาตราต่าง ๆ  ดงัต่อไปน้ี 
 1. หา้มไม่ใหใ้ช่รถท่ียงัไม่ไดจ้ดทะเบียน หา้มใชร้ถท่ีจดทะเบียนแลว้แต่ยงัไม่เสียภาษี
ประจ าปี (มาตรา 6) 
 2. รถท่ีจดทะเบียนแลว้ตอ้งมีแผน่ป้ายทะเบียนและเคร่ืองหมายครบถว้น (มาตรา 11) 
 3. รถท่ีจะทะเบียนแลว้ตอ้งภายหลงัหากเคร่ืองอุปกรณ์ส่วนควบไม่ครบหา้มน ามาใช ้
(มาตรา 12) 
 4. การเปล่ียนแปลงสีรถท่ีผิดไปจากท่ีจดทะเบียนไว ้เจา้ของรถตอ้งแลง้นายทะเบียน
ภายในเจ็ดวนันบัแต่วนัเปล่ียนแปลง (มาตรา 13) 
 5. รถท่ีจดทะเบียนแลว้หา้มดดัแปลงหรือเปล่ียนแปลงส่วนหน่ึงส่วนใดผิดไปจากรายการ
ท่ีจดทะเบียนไวแ้ละใชร้ถนั้น (มาตรา 14) 
 6. ใหเ้จา้ของรถแจง้ต่อนายทะเบียนภายในสิบวนันบัแต่วนัยา้ยรถ (มาตรา 16) 
 7. ผูท่ี้สามารถขอมีใบขบัขี่รถจกัรยานยนตไ์ดจ้ะตอ้งมีอายุไม่ต ่ากวา่ 18 ปีบริบูรณ์ แต่ถา้
ขบัรถท่ีมีขนาดเคร่ืองยนตไ์ม่เกิน 90 ลูกบาศกเ์ซนติเมตรตอ้งมีอายไุม่ต ่ากวา่ 15 ปีบริบูรณ์ (มาตรา 
46) 
 8. กรณีใบอนุญาตขบัขี่สูญหายหรือช ารุด ตอ้งขอใบแทนต่อนายทะเบียนภายใน 15วนั 
นบัแต่วนัทราบเหตุนั้น (มาตรา 55) 
 9. หา้มผูย้งัไม่ไดรั้บใบอนุญาตขบัขี่รถ (มาตรา 46) 
 10. หา้มผูท่ี้มีใบอนุญาตขบัขี่แต่ส้ินอายแุลว้ขบัขี่รถ (มาตรา 65) 
 11. ผูข้บัขี่รถตอ้งมีใบอนุญาตขบัขี่ส าเนาคู่มือจดทะเบียนรถติดตวัมาดว้ยขณะขบัรถ 
(มาตรา 66) 
 12. หา้มไม่ใหผู้อ่ื้นใชใ้บอนุญาตขบัขี่หรือเคร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออกใหแ้ก่ตน ห้าม
ใชเ้คร่ืองหมายท่ีนายทะเบียนออกใหแ้ก่รถหน่ึงกบัรถคนัหน่ึงหา้มใหเ้คร่ืองหมายท่ีนายทะเบียน
ออกใหแ้ก่ผูอ่ื้น หา้มเปล่ียนแปลงโดยวิธีใด ๆ  หรือปิดบงัทั้งหมดหรือบางส่วน ซ่ึงเคร่ืองหมายท่ี 
นายทะเบียนออกประจ ารถ (มาตรา 67) 
 3. พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายท่ีตราขึ้นเพื่อควบคุมการ
ขนส่งทางบกใหเ้หมาะสม มีมาตรฐานและเกิดความปลอดภยั โดยไดจ้ดัตั้งคณะกรรมการนโยบาย
การขนส่งทางบกเพื่อเป็นองคก์รกลางท าหนา้ท่ีก าหนด นโยบายและมาตรการดา้นการขนส่ง และ
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จดัตั้งคณะกรรมการควบคุมขนส่งทางบกเพื่อก าหนดรายละเอียดเก่ียวกบัการขนส่งให้เป็น
มาตรฐานนอกจากน้ี กฎหมายยงัไดก้ าหนดลกัษณะการประกอบการขนส่ง การชดใชค้่าเสียหายท่ี
เกิดจากการขนส่ง การรับจดัการขนส่งโดยมีบทบญัญติัควบคุมรถ ผูป้ระจ ารถ ผูโ้ดยสาร ตลอดจน
สถานีขนส่งและไดก้ าหนดบทลงโทษส าหรับผูฝ่้าฝืนบทบญัญติัแห่งกฎหมายน้ีดว้ยมีบทบญัญติัท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติัตามกฎจราจร 
 กรมการขนส่งทางบก (2559) สรุปสาระส าคญัท่ีเก่ียวกบัการขนส่งของ พระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ดงัน้ีเป็นกฏหมายท่ีใชใ้นการก ากบัดูแลและควบคุมการใชร้ถเพื่อใหเ้กิด
ความปลอดภยั ซ่ึงไดก้ าหนดเก่ียวกบัการขบัรถ การบรรทุก การใชค้วามเร็ว ขอ้หา้มการเดินรถ และ
อ่ืน ๆ  ซ่ึงมีขอ้ส าคญัหลกั  ๆ  ดงัน้ี 
 - ขอ้ก าหนดดา้นการบรรทุก 
 รถบรรทุกใหบ้รรทุกสูงไม่เกิน 3.00 เมตร จากพื้นทาง เวน้แต่รถบรรทุกท่ีมีความกวา้ง
ของรถเกิน 2.30 เมตร ใหบ้รรทุกสูงไม่เกิน 4.00 เมตร จากพื้นทาง 
 รถบรรทุกตูส้ าหรับบรรจุส่ิงของ (Container) ใหบ้รรทุกสูงไม่เกิน 4.20 เมตร จากพื้นทาง 
 - ขอ้ก าหนดความเร็วในการขบัขี่ 
 รถบรรทุกท่ีมีน ้าหนกัรถรวมทั้งน ้าหนกับรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม ใหข้บัในเขต
กรุงเทพมหานคร เขตเมืองพทัยา หรือเขตเทศบาล ไม่เกินชัว่โมงละ 60 กิโลเมตร หรือนอกเขต
ดงักล่าวใหข้บัไม่เกินชัว่โมงละ 80 กิโลเมตร 
 รถบรรทุกขณะท่ีใชล้ากจูงรถพ่วง ใหข้บัในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพทัยา หรือ 
เขตเทศบาล ไม่เกินชัว่โมงละ 45 กิโลเมตร หรือนอกเขตดงักล่าวใหข้บัไม่เกินชัว่โมงละ 60 
กิโลเมตร 
 รถบรรทุกซ่ึงบรรทุกวตัถุอนัตรายท่ีว่ิงในทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช และ
ทางพิเศษฉลองรัช ไม่เกินชัว่โมงละ 60 กิโลเมตร และในทางพิเศษบูรพาวิถี และทางพิเศษอุดรรัถยา
ไม่เกิน ชัว่โมงละ 70 กิโลเมตร 
 ยานพาหนะบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ทางสายกรุงเทพมหานคร - เมืองพทัยา และ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) ทางสายถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ก าหนดใหใ้ชอ้ตัราความเร็ว ดงัต่อไปน้ี 
 รถบรรทุกท่ีมีน ้าหนกัรถรวมทั้งน ้าหนกับรรทุกไม่เกิน 1,200 กิโลกรัม ใหใ้ชค้วามเร็วไม่
เกินชัว่โมงละ 100 กิโลเมตร 
 รถบรรทุกอ่ืนนอกจากรถท่ีระบุไวใ้น (ก) รวมทั้งรถบรรทุกหรือรถยนตข์ณะท่ีลากจูงรถ
พ่วง ใหใ้ชค้วามเร็วไม่เกินชัว่โมงละ 80 กิโลเมตร 
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 - ขอ้หา้มการเดินรถ 
 ปัจจุบนัส านกังานต ารวจแห่งชาติ ไดอ้อกขอ้บงัคบัเจา้พนกังานจราจรอนัเก่ียวกบัขอ้หา้ม
การเดินรถ (การติดเวลาหรือพื้นท่ีหา้มเขา้) ไวจ้ านวนหลายฉบบั โดยแยกตามขนาดของรถ เช่น 
รถบรรทุก 4 ลอ้ รถบรรทุก 6 ลอ้ รถบรรทุกตั้งแต่ 10 ลอ้ขึ้นไป รถบรรทุกท่ีมีเพลาตั้งแต่ 3 เพลาขึ้น
ไป และรถพ่วง และยงัไดอ้อกขอ้บงัคบัแยกตามชนิดหรือสินคา้ท่ีบรรทุกดว้ย เช่น การบรรทุก
น ้ามนั การบรรทุกถงัขนส่งก๊าซการบรรทุกวตัถุอนัตราย ซ่ึงผูป้ระกอบการขนส่ง เจา้ของรถ หรือ 
ผูข้บัรถ จ าเป็นอยา่งยิง่ท่ีจะตอ้งตรวจสอบเส้นทางและเวลาท่ีอนุญาตการเดินรถใหดี้เสียก่อน 
 กรมการขนส่งทางบก (2559) สรุปสาระส าคญัท่ีเก่ียวกบัการขนส่งของ พระราชบญัญติั
การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ดงัน้ี เป็นกฎหมายท่ีใชใ้นการควบคุมและจดัระเบียบการขนส่งทาง
ถนนดว้ยรถเพื่อใหร้ะบบการขนส่งทางบกมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ประหยดัและปลอดภยั
ซ่ึงก าหนดใหผู้ท่ี้จะใชร้ถเพื่อการขนส่งจะตอ้งไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งเสียก่อน และ
ส าหรับตวัรถตลอดจนการใชง้าน และการขบัขี่ตอ้งปฏิบติัใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย ซ่ึงมีขอ้ส าคญั
หลกั  ๆ  ดงัน้ี 
 - ขอ้ก าหนดดา้นผูป้ระกอบการขนส่ง 
 ผูป้ระกอบการขนส่ง ท่ีประสงคจ์ะท าการประกอบการขนส่ง ตอ้งไดรั้บอนุญาตจากนาย
ทะเบียนก่อน หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม จะตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือปรับตั้งแต่ 
20,000 - 100,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งไม่ใชร้ถผิดประเภทตามท่ีขออนุญาตไว ้เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาต
จากนายทะเบียน เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาตจากนายทะเบียนเป็นคร้ังคราวตามหลกัและวิธีการท่ี
ก าหนด หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับไม่เกิน 20,000 บาท 
หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 ผูป้ระกอบการขนส่งจะตอ้งปฏิบติัใหเ้ป็นไปตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นใบอนุญาต
ประกอบการขนส่ง อาทิ จ านวนรถท่ีใชใ้นการขนส่ง ลกัษณะ ชนิด ขนาดของรถ และเคร่ืองหมาย
ของผูป้ระกอบการขนส่ง เกณฑน์ ้าหนกับรรทุก หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับ
ไม่เกิน 50,000 บาท 
 ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งจดัใหมี้สมุดประจ ารถ ประวติัผูป้ระจ ารถ และจดัท ารายงาน 
เก่ียวกบัการขนส่งและอุบติัเหตุท่ีเกิดจากการขนส่ง หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษ
ปรับไม่เกิน 50,000 บาท 
 ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งไม่ใชห้รือยินยอมใหผู้ใ้ดปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถ หากปรากฏวา่
ขณะใชห้รือขณะยนิยอมให้ปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถ ผูน้ั้นกระท าการหรือมีอาการเมาสุราหรือของมึนเมา
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อยา่งอ่ืนเสพยาเสพติดใหโ้ทษ เสพวตัถุออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาท หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม
ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 2 ปี หรือปรับไม่เกิน 40,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งดูแลป้องกนัมิใหผู้ข้บัรถปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถขณะท่ีมีอาการเมา
สุราหรือของมึนเมาอยา่งอ่ืน เสพยาเสพติดใหโ้ทษ เสพวตัถุออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาท หาก
ปรากฏวา่ผูข้บัรถไดมี้การกระท าดงักล่าว ใหถื้อวา่ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งไดก้ระท า
การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 40,000 บาท เวน้แต่จะพิสูจน์ไดว้า่ตนมิไดมี้
ส่วนรู้เห็น และไดใ้ชค้วามระมดัระวงัตามสมควรแลว้ท่ีจะป้องกนัมิใหผู้ข้บัรถกระท าการดงักล่าว 
 ผูป้ระกอบการขนส่ง/เจา้ของรถ ตอ้งติดแผ่นป้ายทะเบียนและเคร่ืองหมายแสดงการเสีย
ภาษีท่ีนายทะเบียนออกใหไ้วก้บัรถ หากไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท 
 - ขอ้ก าหนดดา้นตวัรถ 
 รถท่ีจะน ามาใชใ้นการขนส่งจะตอ้งมีสภาพมัน่คงแขง็แรงและมีความปลอดภยัในการใช้
งานมีเคร่ืองอุปกรณ์และส่วนควบครบถว้นถูกตอ้ง และมีขนาดตามมาตรฐานท่ีก าหนดไวใ้น
กฎกระทรวง ฉบบัท่ี 9 (พ.ศ. 2524) ออกตามความในพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติมหาก ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 50,000 บาท 
 รถคนัใดมีสภาพไม่มัง่คงแขง็แรงหรือมีเคร่ืองอุปกรณ์หรือส่วนควบไม่ครบถว้นหรือไม่
ถูกตอ้งตามท่ีก าหนด เช่น ควนัด า พนกังานเจา้หนา้ท่ี (ผูต้รวจการหรือเจา้พนกังานจราจร) มีอ านาจ
สั่งระงบัใชไ้วเ้ป็นการชัว่คราวได ้
 การแกไ้ขเพิ่มเติมหรือเปล่ียนแปลงเคร่ืองอุปกรณ์หรือส่วนควบของรถใหผ้ิดแผก
แตกต่างในสาระส าคญัดงัต่อไปน้ี จะตอ้งไดรั้บอนุญาตเป็นหนงัสือจากนายทะเบียนก่อนด าเนินการ 
โดยสามารถยืน่ขอด าเนินการได ้ณ ส านกังานท่ีรถนั้นจดทะเบียนอยู ่หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
 โครงคสัซี ระบบบงัคบัเล้ียว จ านวนกงลอ้และยาง จ านวนเพลาลอ้ เคร่ืองก าเนิดพลงังาน 
ตวัถงั สีภายนอกตวัรถ จ านวนท่ีนัง่ผูโ้ดยสาร จ านวนดวงโคมไฟแสงพุ่งไกล แสงพุ่งต ่า ช่วงลอ้ 
 - ขอ้ก าหนดดา้นผูข้บัรถ 
 ผูข้บัรถตอ้งมีใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถถูกตอ้งตามชนิดและประเภทของรถท่ีตนเองขบั 
และตอ้งมีใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถอยูก่บัตวัขณะปฏิบติัหนา้ท่ี ไวแ้สดงต่อนายทะเบียนหรือ 
ผูต้รวจการเม่ือขอตรวจหากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
 ผูข้บัรถตอ้งแต่งกายสะอาดเรียบร้อยในขณะปฏิบติัหนา้ท่ี หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
 ผูข้บัรถตอ้งไม่ขบัรถในเวลาท่ีร่างกายหรือจิตใจหยอ่นความสามารถ หากฝ่าฝืนหรือ  
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ไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
 ผูข้บัรถตอ้งไม่เสพหรือเมาสุราหรือของมึนเมาอยา่งอ่ืนขณะปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถ หาก  
ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแต่ 2,000 บาท ถึง 10,000 
บาท หรือ ทั้งจ าทั้งปรับ 
 ผูข้บัรถตอ้งไม่เสพยาเสพติด หรือวตัถุออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทขณะปฏิบติัหนา้ท่ีขบั
รถหากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษสูงกวา่ท่ีก าหนดไวใ้นกฎหมายวา่ดว้ยยาเสพติดให้
โทษ หรือกฎหมายวา่ดว้ยวตัถุออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทอีกหน่ึงในสาม 
 ผูข้บัรถตอ้งไม่ขบัรถเกินกวา่จ านวนชัว่โมงท่ีกฎหมายก าหนด กล่าวคือ ในรอบ 24 
ชัว่โมงหา้มิใหผู้ข้บัรถปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถติดต่อกนัเกิน 4 ชัว่โมง นบัแต่ขณะเร่ิมปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถ 
แต่ถา้ในระหวา่งนั้น ผูข้บัรถไดพ้กัติดต่อกนัเป็นเวลาไม่นอ้ยกวา่คร่ึงชัว่โมง ก็ใหป้ฏิบติัหนา้ท่ีต่อไป
ไดอี้กไม่เกิน 4 ชัว่โมงติดต่อกนั หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
 

แนวคิดเกีย่วกบัปัจจัยที่ส่งผลต่อกำรละเมิดกฎจรำจร 
 จากการศึกษาเอกสาร รายงาน สถิติ ผลงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งและแนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบั
การจราจรแลว้ ผูว้ิจยัสามารถสรุปเน้ือหาท่ีเก่ียวกบัปัจจยัท่ีส่งผลต่อการละเมิดกฎจราจร ดงัน้ี 
 ทฤษฎีพฤติกรรมระดบัปัจเจกบุคคล 
 การศึกษาพฤติกรรมของผูข้บัขี่เก่ียวขอ้งกบัการละเมิดกฎจราจรนั้น จ าเป็นตอ้งศึกษาใน
หลายปัจจยัท่ีเกิดจากตวับุคคลท่ีแตกต่างกนัโดยใชแ้นวคิดทฤษฎีพฤติกรรมระดบัปัจเจกบุคคล 
รายละเอียดดงัน้ี 
 เรวตั แสงสุริยงค ์(2548, หนา้ 46) กล่าววา่ การอธิบายทฤษฎีพฤติกรรมระดบัปัจเจก
บุคคล การวิเคราะห์ระดบัปัจเจกบุคคลเป็นการวิเคราะห์เชิงจิตวิทยาท่ีใชใ้นการอธิบายพฤติกรรม
ของคนเพียงคนเดียวเสมอ อาทิ ทศันคติ บุคลิกภาพ และความเช่ือ เป็นตน้ ซ่ึงการวิเคราะห์ระดบั
ปัจเจกบุคคลเป็นการอธิบายปรากฎการณ์ท่ีจะแสดงภาพของตวับุคคลไดช้ดัเจน เพราะจะมุ่งอธิบาย
หรือตีความ พฤติกรรมของมนุษยแ์ต่ละคน ทั้งในแง่ความรู้สึกนึกคิด (ภายใน) และเชิงวตัถุวิสัย 
(ภายนอก) ซ่ึงแนวคิดน้ีในโลกทางสังคมจะสามารถจะศึกษานั้นมีแค่ปัจเจกบุคคลเทา้นั้นท่ีมีอยู ่ซ่ึง
ในการศึกษาวิธีการน้ีจะละเลยการพิจารณาท่ีเหนือกวา่ระดบับุคคล 
 สุรพล พะยอมแยม้ (2545 อา้งถึงใน ไหมไทย ไชยพนัธุ์, 2557, หนา้ 23) พื้นฐานท่ีมาของ
พฤติกรรมบุคคล นกัจิตวิทยาใชค้  าวา่ “พฤติกรรม” เป็นส่ือระบุถึงการกระท าอนัเน่ืองมาจากการ
กระตุน้ หรือถูกจูงใจจากส่ิงเร้าต่าง ๆ  ซ่ึงเม่ือศึกษาใหล้ะเอียดแลว้ การกระท าหรือพฤติกรรมเป็น
ส่วนหน่ึงของการกลัน่กรอง ตกแต่งและตั้งใจท่ีจะท าใหเ้กิดขึ้น มีพฤติกรรมท่ีจะท าดว้ยสาเหตุหรือ
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จุดมุ่งหมายเดียวกนั แต่ลกัษณะท่าทีกริยาอาจจะแตกต่างกนัไป เพราะเม่ือเปล่ียนบุคคล เปล่ียนเวลา 
หรือเปล่ียนสถานท่ีและสถานการณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงความแตกต่างท่ีเกิดขึ้นน้ี เป็นเพราะการกระท าใน
แต่ละคร้ัง (เม่ืออยูใ่นสภาพร่างกายท่ีเป็นปกติ) จะตอ้งผา่นกระบวนการคิดและการตดัสินใจ อนั
ประกอบดว้ยอารมณ์และความรู้สึกของผูก้ระท าพฤติกรรมนั้น ๆ  จึงท าใหพ้ฤติกรรมของแต่ละคน
และพฤติกรรมแต่ละคราวเปล่ียนแปลงหรือปรับเปล่ียนไปตามเร่ืองท่ีเก่ียวขอ้งเสมอ 
 สุรางค ์โคว้ตระกูล (2553 อา้งถึงใน ไหมไทย ไชยพนัธุ์, 2557, หนา้ 23) กล่าววา่ 
พฤติกรรมส่วนบุคคล (Individual behavior) เกิดขึ้นจากปัจจยัต่าง  ๆ  ดงัน้ี 
 1. เชาวน์ปัญญา ความสามารถพิเศษ ความถนดัและความสนใจ 
 2. เพศและขนาดของร่างกาย เพศต่างกนัท าใหมี้พฤติกรรมต่างกนั เช่น หญิง มีกิริยาวาจา
อ่อนหวาน นุ่มนวล ส่วนชายจะหยาบกระดา้งกวา่ขนาดของร่างกาย รูปร่างหนา้ตา ผูมี้รูปร่างหนา้ตา
ดี ก็จะชอบออกสังคม ส่วนผูท่ี้มีรูปร่างไม่ดี จะเก็บตวัไม่ค่อยกลา้แสดงออก เป็นตน้ 
 3. สภาพเศรษฐกิจ สังคม และสภาพส่ิงแวดลอ้ม บุคคลท่ีมีฐานะเศรษฐกิจดีมีฐานะ 
ร ่ารวย จะอยูใ่นสภาพแวดลอ้มท่ีดีและพฤติกรรมจะแตกต่างจากบุคคลท่ีมีฐานะดอ้ยกว่า และอยูใ่น
สภาพแวดลอ้มท่ีไม่ดี เป็นตน้ 
 4. วฒันธรรม ประเพณี ศาสนา และการใชภ้าษาของแต่ละทอ้งถ่ิน ส่ิงเหล่าน้ี ท าใหบุ้คคล
มีพฤติกรรมแตกต่างกนัอยา่งหลากหลาย การด าเนินชีวิต การพูด การรับประทานอาหาร การ
แสดงออกเกือบทุกดา้นจะอยู่ภายใตอิ้ทธิพลของวฒันธรรมประเพณี ศาสนา และการใชภ้าษาของ
แต่ละทอ้งถ่ินแทบทั้งส้ิน 
 5. สภาพภูมิศาสตร์ของแต่ละทอ้งถ่ิน สภาพภูมิอากาศ ภูมิประเทศ มีอิทธิพลต่อ
พฤติกรรม โดยเฉพาะนิสัยใจคอความรู้สึกนึกคิดของบุคคล 
 6. อาชีพ อาชีพท่ีต่างกนั มีอิทธิพลใหพ้ฤติกรรมแตกต่างกนั ทั้งน้ีขึ้นอยูก่บัฐานะ บทบาท 
สถานภาพ และกาลเทศะของบุคคล 
 สอดคลอ้งกบั พิทยา บวรวฒันา (2556, หนา้ 24-29) กล่าววา่ ปัจจยัท่ีก าหนดพฤติกรรม  
มีดงัต่อไปน้ี 
 1. ค่านิยม (Values) หมายถึง ความเช่ือพื้นฐานเก่ียวกบัความถูกตอ้งหรือความไม่ถูกตอ้ง 
ความดีหรือความชัว่ร้ายของพฤติกรรมหรือสภาวการณ์บางอยา่ง คนแต่ละคนมีระบบความเช่ือของ 
ตวัเองวา่ อะไรคือส่ิงท่ีถูก อะไรคือส่ิงท่ีผิด 
 2. ทศันคติ (Attitudes) หมายถึง ความรู้สึกท่ีคนมีต่อส่ิงของ คน หรือ เหตุการณ์ เป็นการ
แสดงออกถึงความรู้สึกวา่ชอบหรือไม่ชอบ 
 3. บุคลิกภาพ (Personality) หมายถึง ลกัษณะทางจิตวิทยาต่าง ๆ  ท่ีรวมประกอบกนัเป็น 
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คน ๆ  ตวัอยา่ง เช่น ฉลาดนอ้ย - ฉลาดมาก อารมณ์อ่อนไหว - อารมณ์มัน่คง เช่ือใจตนเอง - หวัน่
หวาด ขี้กลวั เป็นตน้ ซ่ึงยงัมีลกัษณะบุคลิกภาพนอกจากท่ีกล่าวมาขา้งตน้อีก 
 4. การมอง (Perception) หมายถึง กระบวนการท่ีปัจเจกบุคคลตีความรู้สึกต่าง ๆ  ท่ีตนมี
เพื่อสร้างความหมายใหก้บัส่ิงรอบตวั แต่ละคนอาจมองส่ิง ๆ เดียวกนัไม่เหมือนกนั 
 5. การเรียนรู้ (Learning) หมายถึง การเปลี่ยนแปลงอยา่งถาวรทางพฤติกรรมของคน  
ซ่ึงเป็นผลมาจากการเรียนรู้จากประสบการณ์ 
 6. การจูงใจ (Motivation) หมายถึง การสร้างความปรารถนาในตวัคนท่ีจะทาบางส่ิง 
บางอยา่ง เพื่อใหก้ารกระท านั้นเป็นตวัสนองความตอ้งการของปัจเจกบุคคล ความตอ้งการท่ียงั
ไม่ไดรั้บการตอบสนองจะเป็นแรงผลกัดนัใหบุ้คคลขยนัท างาน เพื่อตอบสนองความตอ้งการหรือ
เป้าหมายของตน 
 ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการกระท าผิดกฎจราจร 
 ศึกษาจาก เอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งซ่ึงสามารถสรุปปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งได ้ดงัน้ี 
 สุดนิรันดร์ เพชรัตน์และคณะ (2559) ไดศึ้กษาเร่ือง วิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อ
พฤติกรรมการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศร: กรณีศึกษาจงัหวดันครนายก การศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
ลดพฤติกรรมการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศร เป็นส่วนท่ีวิเคราะห์จากขอ้มูลของผูท่ี้มีพฤติกรรมการขบั
ขี่ยานพาหนะยอ้นศรในสถานการณ์ท่ีแตกต่างกนัจ าแนกเป็น 4 ปัจจยัหลกั ประกอบดว้ย ปัจจยัดา้น
ยานพาหนะ 3 ตวัแปร ปัจจยัดา้นลกัษณะทางกายภาพของถนน 11 ตวัแปร ปัจจยัดา้นวิศวกรรม
จราจร 5 ตวัแปร และปัจจยัดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 4 ตวัแปร 
 ปัญญ จนัทรสุขโข (2555, หนา้ 25) ไดก้ าหนดปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการกระท าผิดกฎ
จราจรท่ีใชก้ารศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อการกระท าผิดกฎจราจรของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์
ประกอบดว้ย 
 1. ปัจจยัดา้นบุคคล ประกอบดว้ย เพศ อาย ุและปัจจยัส่วนบุคคลอ่ืน  ๆ  
 2. ปัจจยัดา้นการกระท าผิด ประกอบดว้ย ปัจจยัดา้นวิศวกรรมการจราจร ปัจจยัดา้น
พฤติกรรมการขบัขี่และปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งอ่ืน  ๆ  เช่น วินยัการขบัขี่ การรู้กฎหมายท่ีบงัคบัใช ้เป็นตน้ 
 กฤตพงศ ์โรจน์รุ่งศศิธร (2549, หนา้ 20) ไดส้รุปความหมายของ พฤติกรรมในการขบัขี่
ยานพาหนะ วา่ ในแต่ละคนจะมีสมรรถภาพในการขบัขี่แตกต่างกนั มีความแปรปรวนแตกต่างกนั 
ทั้งน้ีขึ้นอยูก่บัอาย ุประสบการณ์ ความช านาญ ความแขง็แรงของร่างกาย สภาพแวดลอ้มของทางท่ี
ขบัขี่ ซ่ึงตวัแปรดงักล่าวมีผลต่อความปลอดภยัในขณะขบัรถ 
 ซ่ึงการละเมิดกฎจราจรถือเป็นปัจจยัหลกัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุจราจร โดยปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการเกิดอุบติัเหตุนั้นมีผูว้ิจยัศึกษาไวแ้ลว้ซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัน้ี 
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 นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555, หนา้ 17 - 20) จ าแนกปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุจราจรเป็น 
4 ปัจจยั 
 1. ปัจจยัเก่ียวกบัคน 
  1.1 ผูข้บัขี่ เป็นผูก่้อใหเ้กิดอุบติัเหตุโดยตรงเพราะผูข้บัขี่นั้นจะตอ้งเป็นผูท่ี้บงัคบั
ควบคุมตนเองและยานพาหนะในสถานการณ์ท่ีต่างกนัซ่ึงสาเหตุท่ีผูข้บัจะก่อให้เกิดอุบติัเหตุ 
  1.2 ผูโ้ดยสาร เป็นผูเ้ก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุโดยทางออ้ม เช่น ความคึกคะนองใหข้บัรถ
ฝ่าฝืนกฎจราจรขบัรถแข่งกบัคนอ่ืนหรืออาจจะหอ้ยโหนรถโดยสารหรือยืน่อวยัวะออกจากตวัรถ 
 2. ปัจจยัท่ีเก่ียวกบัยานพาหนะ 
 สาเหตุของยานยนตท่ี์ก่อให้เกิดอุบติัเหตุอาจจะเป็นดงัน้ีสภาพช ารุดบกพร่องอนัสืบ
เน่ืองมาจากขาดการเอาใจใส่บ ารุงรักษาท่ีถูกตอ้งสมบูรณ์ซ่ึงจะส่งผลใหอุ้ปกรณ์ต่าง ๆ  เช่น สภาพ
ยาง ระบบหา้มลอ้ ระบบบงัคบัเล้ียว ระบบพวงมาลยั ระบบการทรงตวัระบบไฟสัญญาณเกิด
บกพร่อง ดงัจะเห็นไดว้า่สถิติอุบติัเหตุท่ีเกิดบนทางหลวงท่ีเกิดจากอุปกรณ์ประจ ารถช ารุดหรือ
ขดัขอ้ง อยู๋เป็นประจ า 
 3. ปัจจยัท่ีเกิดจากทางและส่ิงแวดลอ้ม 
 ลกัษณะของทางท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ ไดแ้ก่ 
 - ทางท่ีกวา้งแต่ไม่มีขอบทางหรือทางท่ีมีช่องทางเดินรถสวนกนัแต่ไม่มีแนวกั้นกลาง
ถนน 
 - ถนนท่ีไม่มีเคร่ืองกั้นทาง เช่น ทางโคง้ 
 - พื้นผิวทาง เช่น พื้นผิวทางช ารุดพื้นผิวทางท่ีล่ืน เป็นตน้ 
 - ปัญหาหาเร่ืองแสงสวา่ง เช่นไม่มีแสงสวา่งในทางแยกปัญหา 
 - เคร่ืองหมายสัญญาณในการจราจรซ่ึงอาจจะติดตั้งในท่ีท่ีไม่เหมาะสม มองไม่ชดัเจนใน
ตอนกลางคืน 
 - การตีเส้นบนพื้นถนนไม่ชดัเจนลว้นแลว้แต่เป็นผลท่ีจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง้่าย 
 ส าหรับปัจจยัท่ีเก่ียวกบัส่ิงแวดลอ้มท่ีจะส่งผลใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง้่าย ไดแ้ก่ อุปสรรค
ธรรมชาติ เช่นฝนตก – หมอกลงจดั น ้าท่วมบนถนนบางส่วน เป็นตน้ นอกจากน้ียงัมีอุปสรรค
เก่ียวกบัส่ิงแวดลอ้มอนัเน่ืองมาจากการกระท าของคน ไดแ้ก่การเผาหญา้ฟางขา้วซ่ึงก่อใหเ้กิดกลุ่ม 
ควนัหนาทึบ การติดตั้งป้ายโฆษณาขา้งทางซ่ึงดึงดูดความสนใจของผูข้บัเป็นตน้ 
 4. ปัจจยัเก่ียวกบัสภาพจราจร 
 สภาพการจราจรท่ีจะติดขดัหรือการจราจรท่ีสะดวกเกินไปเป็นส่วนท่ีจะก่อให้เกิดอุบติั
ทั้งส้ินเช่นการจราจรท่ีติดขดัท าใหผู้ข้บัเกิดความเหน็ดเหน่ือยเม่ือยลา้จิตใจขาดความรับผิดชอบมุ่ง
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หมายจะไปใหเ้ร็วเพื่อใหท้นัเวลาท่ีก าหนดหรือบางคร้ังจะหลบัในกรณีท่ีสะดวกเกินไปจะท าใหข้บั
รถเร็วขึ้น 
 ปวีณา ค าพุกกะและคณะ (2555, หนา้ 62 - 63) จ าแนกปัจจยัท่ีมีความส าคญัต่อการเกิด
อุบติัเหตุจราจร 3 ประการ ดงัน้ี 
 1. ปัจจยัดา้นบุคคล (Human factor) คือบุคคลผูใ้ชร้ถใชถ้นน ประกอบดว้ย ผูข้บัขี่รถ 
ผูโ้ดยสารและผูเ้ดินเทา้ โดยเฉพาะพฤติกรรมของผูข้บัขี่ท่ีเป็นสาเหตุส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุ 
พฤติกรรมการขบัขี่ดว้ยความประมาท ขาดความระมดัระวงั การขบัรถดว้ยความเร็วสูงเกินอตัราท่ี
กฎหมายก าหนดและการไม่ลดความเร็วเม่ือถึงทางแยกทางโคง้ การด่ืมสุราหรือแอลกฮอลก่์อนขบัขี่ 
เป็นตน้ 
 2. ปัจจยัดา้นพาหนะ (Vehicle factor) โดยสาเหตุส าคญัท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุจราจร เช่น 
ยานพาหนะท่ีมีสภาพช ารุดบกพร่องของยาง ระบบหา้มลอ้ ระบบสัญญาณไฟและกระจกมองหลงั 
เน่ืองจากขาดการตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดี ก่อนออกเดินทางหรือก่อนใชง้าน โดยเฉพาะ
ยานพาหนะประเภทรถจกัรยานยนตท่ี์พบวา่ มีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรมากท่ีสุด 
 3. ปัจจยัดา้นถนนและสภาพแวดลอ้ม (Road and environment factor) โดยสาเหตุท่ีท าให้
เกิดอุบติัเหตุจราจร ดงัน้ี 
 ปัจจยัดา้นถนน เช่น ถนนตรง ถนนลาดยาง ถนนท่ีมีทางโคง้ หรือโคง้หกัศอกท าใหเ้กิด
มุมอบัหรือมุมบอดของการไม่สามารถมองเห็นสภาพจราจรขา้งหนา้ ถนนท่ีก าลงัก่อสร้างหรือช ารุด
เป็นหลุมเป็นบ่อ หรือไหล่ถนนไม่เสมอกนั การมีส่ิงกีดขวางตามไหล่ทางโดยเฉพาะไหล่ทางท่ีเป็น
ทางโคง้ หรือบริเวณสะพาน ถนนไม่มีเคร่ืองหมายเตือนและไม่มีการตีเส้นบนพื้น ถนนเป็นสี
สะทอ้นแสง ตลอดจนค าเตือนดว้ยตวัอกัษรตวัโต ๆ  เพื่อใหผู้ข้บัขี่ไดร้ะวงั 
 ปัจจยัดา้นสภาพแวดลอ้ม ไดแ้ก่ ทศันวิสัยท่ีไม่ดี เช่น มีแสงสวา่งไม่เพียงพอ มีฝนตก
หนกั มีสัตวเ์ล้ียงเดินกีดขวางการเดินรถ ซ่ึงเป็นอนัตรายส าหรับรถท่ีว่ิงดว้ยความเร็วสูงและ ส่วน
ใหญ่อุบติัเหตุเกิดในทศันวิสัยท่ีสวา่ง เป็นถนนลาดยางทางตรง ท่ีมีสภาพการจราจรเบาบางและเกิด
ในช่วงเวลากลางวนั 
 ปัจจยัดา้นวิศวกรรมการจราจร 
 สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์ (256, หนา้ 122)อธิบายวา่ วิศวกรรมจราจร (Traffic engineering) 
คือ สาขาหน่ึงของวิศวกรรมขนส่งท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวางแผน การออกแบบทางเรขาคณิตและการ
ควบคุมกระแสจราจรของถนนยอ่ย ถนนหลกั ทางหลวง โครงข่ายถนน สถานี พื้นท่ีโดยรอบถนน 
และความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งประเภทต่าง  ๆ  ท่ีมาใชเ้ส้นทางร่วมกนันอกจากน้ี วิศวกรรม
จราจรยงัรวมถึงการศึกษาพฤติกรรมการใชร้ถใชถ้นนของผูเ้ดินทางความสัมพนัธ์ระหว่างลกัษณะ



34 

ของถนนและพฤติกรรมของผูข้บัขี่ และปฏิสัมพนัธ์ต่อกนัระหวา่งยวดยานแต่ละคนัในกระแส
จราจร ในความเป็นจริง การเคล่ือนท่ีของยวดยานเหล่านั้น ลว้นเกิดจากการควบคุมของมนุษยซ่ึ์ง
เป็นคนขบัทั้งส้ิน ดว้ยเหตุน้ี การศึกษาและขอบข่ายงานดา้นวิศวกรรมจราจรจึงตอ้งเก่ียวขอ้งกบั
พฤติกรรมและการตดัสินใจของมนุษยอ์ยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้
 เน่ืองจากยวดยานแต่ละคนัท่ีเคล่ือนท่ีไปบนถนนนั้น เม่ือรวมกนัหลาย  ๆ  คนัก็จะมี
จ านวนมาก และกลายเป็นกระแสของยวดยาน หรือกระแสจราจร (Traffic stream) ยวดยานท่ีอยูใ่น
กระแสจราจรน้ีจะมีปฏิสัมพนัธ์ต่อกนั เม่ือยวดยานท่ีว่ิงน าหนา้ท าการเบลคหรือเปล่ียนช่องจราจร 
ยวดยานท่ีว่ิงตามมาก็จะตอ้งท าการเบลคตามไปดว้ย หรือเม่ือยวดยานท่ีว่ิงน าหนา้ท าการเร่ง
ความเร็ว ก็อาจท าใหย้วดยานท่ีว่ิงตามมา เพิ่มความเร็วตามไปดว้ย เหล่าน้ีคือตวัอยา่งของ
ปฏิสัมพนัธ์ต่อกนัของยวดยานในกระแสจราจร ซ่ึงจะเห็นไดว้า่ พฤติกรรมการขบัขี่และการ
ตดัสินใจของคนขบัในยวดยานคนัหน่ึง จะมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมและการตดัสินใจของยวดยานคนั
อ่ืน ๆ  บนทอ้งถนนไม่มากก็นอ้ย ทั้งน้ีขึ้นอยูก่บัระยะห่างระหวา่งกนัของยวดยานในกระแสจราจร 
 และจากท่ี ผูวิ้จยั ไดศึ้กษาเพิ่มเติมนั้น วิศวกรรมจราจร (Traffic engineering) จะกล่าวถึง  
 - การวิจยัและการสร้างสาธารณูปโภคพื้นฐานท่ีโยกยา้ยไม่ไดท่ี้จ าเป็นส าหรับการ
เคล่ือนยา้ยเหล่าน้ี เช่น ถนน, รางรถไฟ, สะพาน, สัญญาณจราจร และไฟจราจร เป็นตน้ 
 - การศึกษาปริมาณจราจรและอตัราการไหล (Traffic volume and rate of flow) คือ 
จ านวนยวดยานท่ีเคล่ือนผา่นต าแหน่งอา้งอิงบนถนน ช่องจราจร หรือทิศทางจราจรในช่วงเวลาท่ี
ก าหนด 
 - การศึกษาความเร็วและเวลาในการเดินทาง (Speed and travel time) คือ อตัราการ
เคล่ือนท่ีในหน่วยระยะทางต่อเวลา หรือคือส่วนกลบัของเวลาท่ียวดยานใชใ้นการเคล่ือนท่ีใน
ระยะทางท่ีก าหนด 
 - การศึกษาความหนาแน่นและการครอบครองผิวจราจร (Density and occupancy) คือ 
จ านวนยวดยานท่ีครอบครองพื้นผิวจราจรในช่วงความยาวถนนหรือช่องจราจรท่ี 
 - การออกแบบสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกทางแยก (Intersection) เป็นต าแหน่งบน
โครงข่ายถนนท่ีเกิดจากการตดักนัของถนน ทางแยกจึงมกัเป็นบริเวณท่ีมีการขดัแยง้กนัของกระแส
จราจร โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในกรณีท่ีมีปริมาณจราจรจ านวนมากว่ิงเขา้สู่ทางแยก ถา้การจดัการกระแส
จราจรบริเวณทางแยกไม่มีประสิทธิภาพแลว้ ก็อาจก่อใหเ้กิดการจราจรติดขดัและแถวคอยใน
ปริมาณท่ีสูงได ้
 - การส ารวจขอ้มูลจราจรการศึกษาสภาพการจราจรมีขั้นตอนหลกัท่ีส าคญั 3 ขั้นตอน 
ไดแ้ก่ การส ารวจขอ้มูล (Data collection) การจดัเก็บขอ้มูล (Data reduction) และการวิเคราะห์
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ขอ้มูล (Data analysis ซ่ึงโดยทัว่ไปก็คือขอ้มูลพื้นฐานท่ีน าไปสู่การอธิบายสภาพการจราจรนัน่เอง 
ขอ้มูลพื้นฐานท่ีจ าเป็นส าหรับการศึกษาสภาพการจราจร ไดแ้ก่ ปริมาณจราจร ความเร็ว เวลาในการ
เดินทาง และความล่าชา้ เป็นตน้ 
 ปัญญ จนัทรสุขโข (2555, หนา้ 29) สรุปวา่ งานดา้นวิศวกรรมแบ่งออกได ้2 ระดบั คือ 
 1. งานวิศกรรมดา้นการจราจรทัว่ไป เป็นการออกแบบดา้นการก่อสร้าง ถนน การติดตั้ง
สัญญาณไฟและเคร่ืองหมายจราจร และระบบงานจราจรในระดบัมหภาค 
 2. งานวิศวกรรมดา้นการจราจรต ารวจ ศึกษาสภาวะความเส่ียงต่าง  ๆ  ของารด าเนิน
กิจกรรมเก่ียวกบัจราจร โดยเร่ิมตั้งแต่ความไม่คล่องตวั คาวมไม่ปลอดภยัท่ีจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ 
การควบุมการจราจร สภาพเส้นทางจราจร เพื่อน าไปวางแผนการจราจรจดัอยูใ่นระดบัจุลภาค 
 

ข้อมูลท่ัวไปของเทศบำลเมืองแสนสุข อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 
 ประวติั และพฒันาการของชุมชนตั้งเดิมในทอ้งถ่ิน 
 เทศบาลเมืองแสนสุขไดรั้บการยกฐานะจาก สุขาภิบาลแสนสุข ขึ้นเป็นเทศบาลต าบล
แสนสุข เม่ือวนัท่ี 26 พฤศจิกายน 2531 พร้อมกนัน้ีไดข้ยาย พื้นท่ีความรับผิดชอบจาก 12.5 ตาราง
กิโลเมตร (15 หมู่บา้น) เป็น 20.268 ตารางกิโลเมตร (20 หมู่บา้น) ดว้ยศกัยภาพของทอ้งถ่ิน และ 
ผูบ้ริหารทอ้งถ่ิน ในการบริหารจดัการอยา่งเป็นระบบ สร้างความเจริญกา้วหนา้ไดอ้ยา่งรวดเร็ว และ
ในปีพ.ศ.  2536 เทศบาลฯ จึงไดรั้บงบประมาณสนบัสนุนจากหน่วยราชการต่าง ๆ เป็นจ านวนมาก 
เช่นการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย, กระทรวงวิทยาศาสตร์ และเทคโนโลย,ี  องคก์ารบริหารส่วน
จงัหวดั, กรมการปกครอง ฯลฯ ซ่ึงเทศบาลฯ ไดน้ างบสนบัสนุนเหล่านั้นมาใชใ้นการพฒันาอยา่ง
ต่อเน่ือง จวบจนปัจุบนั เทศบาลฯไดรั้บการยกระดบัขึ้นเป็นเทศบาลเมืองแสนสุข เม่ือวนัท่ี 27 
ตุลาคม 2544 และยดึหลกั การบริหารท่ีเด่นชดั คือ เทศบาลเมืองแสนสุข ตอ้งเป็นเมืองท่ีน่าอยู ่
ควบคู่กบัการรักษาทรัพยากรธรรมชาติ และส่ิงแวดลอ้มท่ีย ัง่ยนื มีแหล่งท่องเท่ียวท่ีสะอาดสวยงาม 
เป็นท่ีรู้จกัระดบัสากล พฒันาเศรษฐกิจสังคมให้เจริญรุ่งเรือง เพื่อใหป้ระชาชนอยูดี่กินดีตลอดไป 
 สภาพทัว่ไปและขอ้มูลพื้นฐานท่ีส าคญัของเทศบาลเมืองแสนสุข 
 ลกัษณะท่ีตั้ง เทศบาลเมืองแสนสุข ตั้งอยูใ่นเขตอ าเภอเมืองจงัหวดัชลบุรี อยูห่่างจาก
กรุงเทพมหานคร ระยะทางประมาณ 74 กิโลเมตร มีอาณาเขตติดต่อกบัทอ้งท่ีใกลเ้คียง ดงัน้ี 
 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัต าบลเหมือง อ าเภอเมืองชลบุรี 
 ทิศตะวนัตก จรดอ่าวไทย 
 ทิศเหนือ ติดต่อกบัอ่าวไทย ต าบลบา้นปึก และต าบลหว้ยกะปิ อ าเภอเมืองชลบุรี 
 ทิศใต ้ติดต่อกบัต าบลบางพระ อ าเภอศรีราชา และต าบลเหมือง อ าเภอเมืองชลบุรี 
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 เขตการปกครอง มีพื้นท่ีครอบคลุม 3 ต าบล คือ ต าบลแสนสุขทั้งต าบล (เดิมครอบคลุม
หมู่บา้นจ านวน 15 หมู่บา้น แต่ปัจจุบนัยกเลิกหมู่บา้น ใชร้ะบบ ถนน/ตรอก/ซอย แทน) ต าบล
เหมือง (บางส่วนของหมู่ 1 ถึง หมู่ 4) และต าบลหว้ยกะปิ (บางส่วนของหมู่ 5) รวมพื้นท่ีทั้งส้ิน 
20.268 ตารางกิโลเมตร (12,668 ไร่) มีจ านวนประชากร ณ ปี2561 ชาย 24,692 คน  หญิง 21,251 คน  
รวม 45,943 คน 
 โครงข่ายการคมนาคม สามารถติดต่อกบัพื้นท่ีอ่ืนภายนอกเขตเทศบาลไดท้ั้งทางบกและ
ทางน ้า แต่การคมนาคมทางบกจะมีความสะดวกและรวดเร็วกวา่ ประชาชนส่วนใหญ่จึงนิยม
เดินทางโดยรถยนต ์สภาพพื้นท่ีของเทศบาลมีลกัษณะคลา้ยรูปส่ีเหล่ียมผืนผา้วางตวัในแนวทิศ
เหนือ - ใต ้โดยพื้นท่ีทางดา้นตะวนัตกถูกขนาบดว้ยอ่าวไทย จึงท าใหแ้นวถนนสายส าคญัส่วนใหญ่
วางแนวในทาง ทิศเหนือ – ใต ้
 โครงสร้างทางเศรษฐกิจ/รายไดป้ระชากร เทศบาลเมืองแสนสุข เป็นชุมชนทางการศึกษา 
การท่องเท่ียว และท่ีพกัอาศยั ประชากรส่วนใหญ่ประกอบอาชีพคา้ขาย เศรษฐกิจโดยรวมจึงขึ้นอยู่
กบัการพาณิชยกรรม กิจกรรมดา้นการคา้ ตั้งอยูห่นาแน่นบริเวณตลาดหนองมนและชายหาดบาง
แสน นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาบางแสน ประมาณปีละ 1,100,000 คน จะใชจ่้ายเฉล่ียประมาณ 1,300 
บาทต่อคน (ขอ้มูลจาก www2.tat.or.th) จึงท าให้เศรษฐกิจเติบโตอยา่งรวดเร็ว นอกจากน้ียงัมีอาชีพ
อ่ืน  ๆ  ท่ีเสริมสร้างเศรษฐกิจของชุมชุน ไดแ้ก่ อาชีพประมง ท าสวนมะพร้าว ฟาร์มกุง้ รับจา้ง และ
รวมถึงกิจการท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการบริการดา้นการ ท่องเท่ียว 
 การเกษตรกรรม ชุมชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข เดิมเป็นชุมชนเกษตรกรรม มีการ
เพาะปลูก เพาะเล้ียงชายฝ่ังและท าการประมงเป็นหลกั ปัจจุบนัสภาพชุมชนเปล่ียนไป ท าใหภ้าค
เกษตรกรรมลดความส าคญัลงไปมาก อาชีพท่ียงัมีอยูใ่นชุมชน ไดแ้ก่ การประมงและการเพาะเล้ียง
ชายฝ่ัง ซ่ึงจะอยูใ่นบริเวณ หาดบางแสนล่าง แหลมแท่นต่อเน่ืองไปจนถึงเขตเทศบาลต าบลอ่างศิลา 
นอกจากน้ียงัมีอาชีพท าสวนมะพร้าว ฟาร์มกุง้ และ ปศุสัตวอ่ื์น  ๆ  อีกเลก็นอ้ย ส่วนใหญ่เป็นการ
เสริมรายไดใ้นครัวเรือนมากกวา่เป็นอาชีพ 
 การพาณิชยกรรมและการบริการ 
 สถานประกอบการดา้นพาณิชยกรรม 
  - สถานีบริการน ้ามนั 3 แห่ง 
  - หา้งสรรพสินคา้ 1 แห่ง 
  - ตลาดสด 1 แห่ง 
  - ร้านคา้ทัว่ไป 238 แห่ง 
 สถานประกอบการ 
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  - ท่าเทียบเรือ 2 แห่ง 
  - โรงฆ่าสัตว ์1 แห่ง 
  - สถานธนานุบาล 1 แห่ง 
  - โรงภาพยนตร์ 4 แห่ง 
  - ธนาคาร 9 แห่ง 
 สถานประกอบการร้านอาหารตาม พ.ร.บ.สาธารณสุข 
  - ร้านอาหาร 88 แห่ง 
  - ร้านคา้ทัว่ไป 53 แห่ง 
  - กิจการคา้ท่ีเป็นอนัตรายต่อสุขภาพ 188 ราย 
 สถานประกอบการดา้นการท่องเท่ียว 
  - โรงแรม/ท่ีพกั 12 แห่ง จ านวน 916 หอ้ง 
  - เกสทเ์ฮาส์ 31 แห่ง จ านวน 474 หอ้ง 
 การอุตสาหกรรม โรงงานอุตสาหกรรมในเขตเทศบาล มีจ านวน 65 แห่ง (ขอ้มูลจาก 
สนง.อุตสาหกรรม จ.ชลบุรี) ส่วนใหญ่เป็นโรงงานอุตสาหกรรมอาหาร ขนาดใหญ่จนถึงขนาดเลก็
กระจายอยูท่ ัว่  ๆ  ไป เช่น โรงงานผลิตซีอ้ิว โรงงานน ้าปลา โรงงานแป้งมนั โรงงานกุง้แหง้ฯลฯ 
นอกจากน้ียงัมีโรงงานอุตสาหกรรมท่ีตอบสนองอุปสงคใ์นดา้นการผลิตและบริโภคของชุมชน เช่น 
โรงน ้าแขง็ อู่ซ่อมรถ โรงงานท าของช าร่วย โรงงานผลิตคอนกรีตรวมถึงกิจการท่ีด าเนินการโดย
เทศบาลเมืองแสนสุข คือ โรงฆ่าสัตว ์1 แห่ง และโรงงานปรับปรุงคุณภาพน ้า 2 แห่ง เป็นตน้ 
 การท่องเท่ียว การท่องเท่ียวเป็นอุตสาหกรรมบริการท่ีมีความส าคญัทางเศรษฐกิจอยา่ง
มาก เน่ืองจากท าใหป้ระชาชนในทอ้งถ่ินมีรายได ้สร้างงาน สร้างอาชีพ ตลอดจนช่วยกระตุน้ให้เกิด
การลงทุนในดา้นต่าง  ๆ  มากมาย เช่น โรงแรม บา้นพกัตากอากาศ ร้านอาหาร ฯลฯ 
 แหล่งท่องเท่ียวท่ีส าคญัและมีช่ือเสียงเป็นท่ีรู้จกัของคนทัว่ไป 
 สถาบนัวิทยาศาสตร์ทางทะเล หาดบางแสน แหลมแท่น เขาสามมุข ตลาดหนองมน  
วดั ไดแ้ก่ วดัตาลลอ้ม วดับางเป้ง วดัราษฎร์ศรัทธา (วดัทา้ยดอน) วดัแจง้เจริญดอน (วดักลางดอน) 
และวดัไตรมุขชยาราม 
 ชุมชนในเขตเทศบาล มี 15 ชุมชน ไดแ้ก่ 
 ชุมชนหมู่บา้นโชคดี ชุมชนบา้นเหมือง ชุมชนบา้นแหลมแท่น ชุมชนทา้ยตลาด ชุมชน
หาดวอนนภา ชุมชนเขาสามมุข ชุมชนร่วมใจพฒันา ชุมชนมุขแสนเจริญ ชุมชนตาลลอ้ม ชุมชน 
บางเป้ง ชุมชนดอนบน ชุมชนสมใจนึก ชุมชนแสนสุข ชุมชนวดักลางดอน และชุมชนมาบมะยม 
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 สถานีต ารวจภูธรแสนสุข ตั้งอยูเ่ลขท่ี 9 ถนนบางแสนสาย 2 ต าบลแสนสุข อ าเภอเมือง 
ชลบุรี จงัหวดัชลบุรี พิกดั คิว 0657309 ท่ีตั้งสถานีมีพื้นท่ี 4 ไร่เศษ อยูห่่างจากศาลากลางจงัหวดั
ชลบุรี ประมาณ 13 กิโลเมตร มีพื้นท่ีรับผิดชอบ ประมาณ 48.72 ตารางกิโลเมตร หน่ึงในพื้นท่ี
รับผิดชอบ คือ เทศบาลเมืองแสนสุข รับผิดชอบพื้นท่ีต าบลแสนสุขท่ีเป็นพื้นท่ีท่ีใชใ้นการศึกษาวิจยั 
และ อีก 2 พื้นท่ี คือ เทศบาลเมืองอ่างศิลา รับผิดชอบพื้นท่ีต าบลอ่างศิลาและต าบลบา้นปึก และ
เทศบาลต าบลเหมือง รับผิดชอบพื้นท่ีต าบลเหมือง 
 โดยสถิติการเกิดอุบติัเหตุและการละเมิดกฎจราจรในเขตสถานีต ารวจภูธรแสนสุข อ าเภอ
เมือง จงัหวดัชลบุรี ดงัท่ีแสดงในตารางท่ี 2-1 และ ตารางท่ี 2-2 
 
ตารางท่ี 2-1  สรุปสถิติอุบติัเหตุทางถนน ประจ าเดือน มกราคม พ.ศ. 2561 - ธนัวาคม พ.ศ.  2561 
 

สรุปสถิติอุบติัเหตุทางถนน 
ประจ าเดือน มกราคม พ.ศ. 2561 - ธนัวาคม พ.ศ.  2561 

จ านวนอุบติัเหตุ ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุ ผูไ้ดรั้บบาดเจ็บจากอุบติัเหตุ 

สถานี  (คร้ัง)  
(ราย) (คน) 

ชาย หญิง รวม ชาย หญิง รวม 
มกราคม 19 2  2 13 5 20 
กุมภาพนัธ์ 19 1  1 16 2 22 
มีนาคม 17    12 5 17 
เมษายน 15    11 7 18 
พฤษภาคม 16 1  1 12 6 19 
มิถุนายน 15    11 7 18 
กรกฎาคม 21 1 1 2 14 8 22 
สิงหาคม 22    14 8 22 
กนัยายน 20    14 10 24 
ตุลาคม 24 5   20 6 26 

พฤศจิกายน 15    11 7 18 
ธนัวาคม 23    16 8 24 
รวม 226 10 1 6 164 79 250 

ท่ีมา:  สภ.แสนสุข อ.เมือง จ.ชลบุรี (2562) 
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ตารางท่ี 2-2  สรุปสถิติ 10 ขอ้หาหลกั มีนาคม-พฤษภาคม 2560 
 

ท่ีมา:  สถานีต ารวจภูธรแสนสุข (2562) 
 

งำนวิจัยที่เกีย่วข้อง 
 ปัญญ จนัทรสุขโข (2555) ศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อการกระท าผิดกฎจราจรของผู ้
ขบัขี่รถจกัรยานยนตผ์ลการศึกษา พบวา่ 
 1. ดา้นปัจจยัส่วนบุคคล ไดแ้ก่ เพศ อาย ุระดบัการศึกษา จ านวนคร้ังท่ีเคยกระท าผิดกฎ
จราจรและถูกเจา้หนา้ท่ีต ารวจจบั การมีหรือไม่มีใบอนุญาตขบัขี่ จ  านวนปีท่ีมีใบอนุญาตขบัขี่ แหล่ง
ท่ีไดรั้บความรู้เก่ียวกบักฎหมายจราจร และปัจจยัดา้นพฤติกรรมการขบัขี่ ไดแ้ก่ การไม่เห็นเจา้
พนกังานต ารวจ จราจร เมาสุรา ไม่เคารพกฎจราจร การไม่ช านาญเส้นทาง ความรีบร้อน ไม่มีเจตนา
หรือเพราะความไม่รู้ เป็นปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการกระท าผิดกฎจราจรอยา่งไม่มีนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั 0.05 
 2. ดา้นปัจจยัดา้นวิศวกรรม ไดแ้ก่ ความไม่ชดัเจนของสัญญาณไฟจราจรและความไม่
ชดัเจนของเคร่ืองหมายจราจร มีความสัมพนัธ์ กบัการกระท าผิดกฎจราจรอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ
ท่ีระดบั 0.05 
 การกระท าผิดกฎจราจรส่วนใหญ่เกิดจาก 1. ขอ้จ ากดัทางกายภาพของเส้นทางการจราจร 
2. สัญญาณไฟ ป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจร ไม่มีความชดัเจน และสังเกตไดย้าก 3. ความเขา้ใจผิด
ของผูก้ระท าผิดกฎ จราจร และ 4. ความรีบร้อนของผูก้ระท าผิดกฎจราจร ส าหรับแนวทางในการ
แกไ้ขปัญหาคือ 1. ควรมีการ ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรใหมี้ความชดัเจนในเร่ืองระยะเวลาการให้
สัญญาณให้เหมาะสมกบัสภาพความเป็นจริง ของปริมาณรถในแต่ละดา้น พร้อมทั้งมีการติดตั้งป้าย
เตือนใหท้ราบวา่มีสัญญาณไฟจราจรขา้งหนา้ท่ีสามารถเห็น ไดง้่าย และ 2. ใหห้น่วยงานราชการท่ี

  10 ขอ้หาหลกั มีนาคม-พฤษภาคม 2560  
สถานี ไม่สวม ขบัรถเร็ว ขบัรถ เมาสุรา ไม่คาด ไม่มีใบ อุปกรณ์ แซงใน ฝ่าฝืน โทรศพัท ์ รวม 

  
หมวก
นิรภยั 

เกิน
ก าหนด 

ยอ้น
ศร 

ขณะ
ขบัรถ 

เขม็ขดั
นิรภยั 

อนุญาต
ขบัขี ่

ไม่
สมบูรณ์ 

ท่ีคบั
ขนั 

สัญญาณ
ไฟแดง 

ขณะขบั
รถ  

สภ.แสนสุข 935 - 152 16 243 674 246 113 129 121 2629 
สภ.แสนสุข 1257 - 293 55 509 1040 624 194 308 268 4548 
สภ.แสนสุข 657 - 152 18 184 498 240 89 91 91 2020 
หน่วย: คร้ัง            
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เก่ียวขอ้งจดักิจกรรมกระตุน้จิตส านึกในการขบัขี่รถตามกฎจราจรและ ประชาสัมพนัธ์ใหค้วามรู้แก่
ประชาชนเก่ียวกบักฎหมายจราจร 
 ประดิษฐ์ วงศต์า (2560) ศึกษาพฤติกรรมและแนวทางแกไ้ขการกระท าผิดกฎหมาย
จราจรทางบกในเขตเทศบาลต าปาย อ าเภอปาย จงัหวดัแม่ฮ่องสอน ผลการศึกษาพบวา่ 
 1. ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่ง พบวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 197 
คน คิดเป็นร้อยละ 57.60 และเพศหญิงจ านวน 145 คน คิดเป็นร้อยละ 42.40 ส่วนใหญ่ มีอาย ุ31-40 
ปี จ านวน 108 คน คิดเป็นร้อยละ 31.60 รองลงมา อาย ุ21-30 ปี จ านวน 76 คน คิดเป็นร้อยละ 22.20 
ส่วนอนัดบัต ่าสุด คือ มีอาย ุ61 ขึ้นไป จ านวน 15 คน คิดเป็นร้อยละ 4.40 มีระดบัการศึกษา
มธัยมศึกษา ตอนปลาย จ านวน 88 คน คิดเป็นร้อยละ 25.70 รองลงมีระดบัการศึกษาปริญญาตรี 
จ านวน 85 คน คิดเป็นร้อยละ 24.90 ส่วนอนัดบัต าสุดมีระดบัการศึกษาสูงกวา่ปริญญาตรีเท่ากนักบั
ไม่ไดเ้รียนหนงัสือ แต่อ่านออกเขียนได ้จ านวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 3.50 มีประสบการณ์ในการ
ขบัรถสูงกวา่ 10 ปี จ านวน 221 คน คิดเป็นร้อยละ 64.60 รองลงมามีประสบการณ์ในการขบัรถ  
6-10 ปี จ านวน 79 คน คิดเป็นร้อยละ 23.10 ส่วนอนัดบัต ่าสุด มีประสบการณ์ในการขบัรถต ่ากวา่  
1 ปี จ านวน 5 คน คิดเป็น ร้อยละ 1.50 มีการกระท าผิดกฎหมายจราจร โดยไม่สวมหมวกนิรภยั 
จ านวน 265 คน คิดเป็นร้อยละ 77.50 รองลงมามีการกระท าผิดกฎหมายจราจรโดยไม่คาดเขม็ขดั
นิรภยั จ านวน 98 คน คิดเป็นร้อยละ28.70 ส่วนอนัดบัต ่าสุด มีการกระท าผิดกฎหมายจราชว โดย
แต่งรถผิดกฎหมาย จ านวน 1 คน คิดเป็น ร้อยละ 3.20 
 2. ขอ้มูลเก่ียวกบั ปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดพฤติกรรมกระท าผิดกฎจราจรทางบกของประชาชน 
พบวา่ ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดพฤติกรรมกระท าผิดกฎจราจรทางบกของประชาชน 
ในเขตเทศบาลต าบลปายอ าเภอปาย จงัหวดัแม่ฮ่องสอน ทั้ง 4 ดา้นในภาพรวมแลว้อยู่ในระดบัปาน
กลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2,06) เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้น พบวา่ 
  2.1 ดา้นตวัผูข้บัขี่ในภาพรวมแลว้ อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2.47) เม่ือพิจารณา 
เป็นรายขอ้ พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงสุด ไดแ้ก่ ท่านไม่รู้กฎจราจรอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด  
(x̄ = 2.52) รองลงมา ท่านมีความอ่อนเพลียของร่างกายท าให้เกิดอาการหลบัในอยูใ่นระดบัสูง  
มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2.50) 
  2.2 ดา้นสภาพรถในภาพรวมแลว้ อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2.47) เม่ือพิจารณา 
เป็นรายขอ้ พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงสุด ไดแ้ก่ รถของท่านมีสภาพรถช ารุดบกพร่อง เช่น ไฟหนา้  
ไฟทา้ย หา้มลอ้ไม่ดี อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2.5 รองลงมา คือ รถของท่านเก่าท่ีไม่เป็นไปตาม
มาตรฐาน ความปลอดภยั อยู่ในระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 2.46) 
  2.3 คา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร ในภาพรวมแลว้อยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย  
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(x̄ = 1.78) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้ พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงสุด ไดแ้ก่ ป้ายจราจรไม่ชดัเจน อยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 1.96) รองลงมา คือ ถนนผิดรูปแบบสร้างไม่ไดม้าตรฐาน อยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 1.90) 
  2.4 ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายในภาพรวมแลว้อยูใ่นระดบัปานกลางมีค่าเฉล่ีย  
(x̄ = 1.90) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้ พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงสุด ไดแ้ก่ เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เขม้งวดการ
ด าเนินการ ตามกฎหมาย อยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 1.94) รองลงมา คือ การบงัคบัใช้
กฎหมายยงัไม่มี ประสิทธิภาพอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ = 1.88) 
 สุดนิรันดร์ เพชรัตน์และคณะ (2559) ศึกษาเร่ืองวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อ
พฤติกรรมการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศร:กรณีศึกษาจงัหวดันครนายก ผลการศึกษา พบว่า จากการ
ส ารวจขอ้มูลดว้ยแบบสอบถามโดยการสุ่ม จ านวน 424 ตวัอยา่งดว้ยการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ
ดว้ยสถิติทีและวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว โดยก าหนดตวัแปรอิสระ คือ เพศ อายกุารศึกษา 
อาชีพ การมีใบอนุญาตขบัขี่ และยานพาหนะท่ีใชบ้่อยท่ีสุด ส่วนตวัแปรตาม คือ พฤติกรรมการขบัขี่
ยานพาหนะยอ้นศร พบวา่ กลุ่มท่ีมีระดบัความถี่ในการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศรมากกวา่กลุ่มอ่ืน 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 คือ ผูท่ี้มีเพศชาย ผูมี้อายไุม่เกิน 20 ปี และผูมี้อายุมากกวา่ 20 
ปี แต่ไม่เกิน 30 ปี ผูท่ี้ก าลงัเรียนในระดบัมธัยมศึกษาหรือระดบัอาชีวศึกษา ผูท่ี้มีอาชีพนกัเรียนหรือ
นกัศึกษา ผูท่ี้ไม่มีใบอนุญาตขบัขี่ และผูท่ี้ขี่รถจกัรยานยนต ์ผลวิเคราะห์ขอ้มูลในส่วนของผูท่ี้มี
พฤติกรรมขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศร จ านวน 313 ตวัอยา่ง พบวา่ ปัจจยัท่ีมีผลต่อการลดพฤติกรรม
การขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศรมากท่ีสุด คือ การบงัคบัใชก้ฎหมาย และพบวา่เม่ือระยะทางท่ีตอ้งขบัขี่
ยานพาหนะยอ้นศรเพิ่มขึ้น พฤติกรรมการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศรลดลง ซ่ึงเป็นขอ้มูลส าคญัในการ
ก าหนดต าแหน่งจุดกลบัรถเพื่อลดพฤติกรรมการขบัขี่ยานพาหนะยอ้นศร 
 นชัรัศม ์ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555) ศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตาม
กฎหมายจราจร ของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตภ์ายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา ผลการศึกษาพบวา่ 
พฤติกรรมในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตใ์นเขตเทศบาลนครราชสีมา 
โดยภาพรวมมีพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนขา้งดี ซ่ึงสามารถเปรียบเทียบตามปัจจยัต่าง  ๆ  ไดด้งัน้ี 
 1. แยกตามเพศ พบวา่เพศหญิงมีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดีกวา่เพศชายในดา้น
ความเร็ว ดา้นการใชโ้ทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุรา (เมาแลว้ขบั) 
 2. แยกตามอายพุบวา่ กลุ่มอายรุะหวา่ง 26 – 40 ปี มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดีกว่า
กลุ่มอ่ืน ๆ  กลุ่มอาย ุ26 ปี ขึ้นไปมีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นใบอนุญาตขบัขี่ ดา้นหมวก
นิรภยั ดา้นสัญญาณไฟรถดีกวา่กลุ่มอายอ่ืุน  ๆ  และกลุ่มอาย ุ41 ปี ขึ้นไป มีการปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจรดา้นโทรศพัทมื์อถือดา้นเมาสุรา ดีกวา่กลุ่มอายนุอ้ยกวา่ 41 ปี 
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 3. แยกตามประสบการณ์การขบัขี่ พบวา่กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ในการขบัขี่นอ้ยกวา่ 1 ปี มี
การปฏิบติัตามกฎหมายจราจรนอ้ยกวา่กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ตั้งแต่ 1 ปี ขึ้นไป ในดา้นมอเตอร์ไซค์
ปลอดภยั ดา้นใบอนุญาตขบัขี่ ดา้นความเร็วดา้นหมวกนิรภยัและดา้นสัญญาณไฟรถ 
 4. แยกตามการศึกษา พบวา่กลุ่มท่ีมีการศึกษาต ่ากวา่ ม.6 มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร
ดา้นการพกใบอนุญาตขบัขี่นอ้ยกวา่กลุ่มท่ีมีระดบัการศึกษา ตั้งแต่ม.6 ขึ้นไป 
 5. แยกตามการรับรู้กฎการขบัขี่อยา่งปลอดภยั พบวา่ผูท่ี้เคยอบรมกฎการขบัขี่อยา่ง
ปลอดภยัจะมีการปฏิบติัตามกฎจราจรในทุกดา้นดีกวา่ผูท่ี้ไม่เคยไดรั้บการอบรม 
 ปวีณา ค าพุกกะและคณะ (2555) ศึกษาพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผูข้บัขี่
รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษามหาวิทยาลยัอุบลราชธานี ผลการศึกษาพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งผูข้บัขี่
รถจกัรยานยนตจ์ านวน 390 คน พบวา่ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง ร้อยละ 61.5 อาย ุ20 ปีร้อยละ 28.2 
เป็นนกัศึกษาชั้นปีท่ี 1 ร้อยละ 31.3 ก าลงัศึกษาอยูท่ี่คณะบริหารศาสตร์ ร้อยละ 23.3 มีค่าใชจ่้ายเฉล่ีย
ต่อเดือนระหวา่ง 3,001-6,000 บาท ร้อยละ 64.9 ไม่มีความผิดปกติทางสายตา ร้อยละ 74.1 ส่วน
ใหญ่เป็นผูท่ี้มีความผิดปกติทางสายตา ร้อยละ 91.1 ประเภทสายตาสั้น นกัศึกษาส่วนใหญ่มี
ระยะเวลาในการขบัขี่ไม่เกิน 5 ปี ร้อยละ 42.8มีใบอนุญาตขบัขี่ ร้อยละ 77.7 ไม่เคยมีประสบการณ์
การไดรั้บอุบติัเหตุ ร้อยละ 70 เคยมีประสบการณ์การฝ่าฝืนกฎจราจรและถูกจบักุม ร้อยละ 51.3 และ
ไม่เคยมีประสบการณ์การฝ่าฝืนกฎจราจรและถูกตกัเตือน ร้อยละ 56.2 ตามล าดบั 
 พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรในภาพรวม พบวา่ 
 1. ผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตมี์พฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรอยูใ่นระดบันอ้ยซ่ึงมีค่าเฉล่ีย
เท่ากบั 2.55 
 2. ปัจจยัดา้นบุคคล พบวา่ เพศ ชั้นปี และค่าใชจ่้ายเฉล่ียต่อเดือนท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการ
ฝ่าฝืนกฎจราจรของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษามหาวิทยาลยัอุบลราชธานีอยา่งมีนยัส าคญัท่ี
ระดบั 0.05 และ 
 3. ปัจจยัดา้นการขบัขี่รถจกัรยานยนต ์พบวา่ ประสบการณ์การฝ่าฝืนกฎจราจรและถูก
ตกัเตือนมีผลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษามหาวิทยาลยั
อุบลราชธานีอยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 จากพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของนกัศึกษา
มหาวิทยาลยัอุบลราชธานีสูงสุด คือ การขบัรถยอ้นศร เน่ืองจากท่ีกลบัรถอยูไ่กล เพื่อการแกปั้ญหา
ดงักล่าว ผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งควรเพิ่มจุดกลบัรถ เพิ่มทางเขา้ฝ่ังร้านยา ม.อุบลฯ และสร้างเส้นทาง
รถจกัรยานยนตฝ่ั์งขาเขา้มหาวิทยาลยัอุบลราชธานี เป็นตน้ 
 กฤตพงศ ์โรจน์รุ่งศศิธร (2549) ศึกษาสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัขี่ยวดยาน
ในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั จงัหวดัชลบุรี ผลการศึกษา พบวา่ 
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 1. ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม พบวา่ เป็นเพศชาย ส่วนใหญ่มีอายรุะหวา่ง 
20-30 ปี ระดบัการศึกษา พบวา่มีสัดส่วนท่ีใกลเ้คียง การศึกษาส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัมธัยมศึกษา
ตอนปลาย/ปวช. ส่วนใหญ่มีอาชีพพนกังานบริษทั/โรงงาน และส่วนใหญ่เป็นผูไ้ดรั้บอนุญาตจาก
นายทะเบียน โดยเป็นผูมี้ใบอนุญาตรถจกัรยานยนตม์ากท่ีสุด 
 2. ขอ้มูลเก่ียวกบัประสบการณ์ในการขบัขี่ยวดยานพาหนะ พบวา่ผูข้บัขี่ยวดยานส่วน
ใหญ่มีประสบการณ์ในการขบัขี่ยวดยานพาหนะระหวา่ง 5-10 ปี ใชร้ถจกัรยานยนตเ์ป็นยานพาหนะ
ในการขบัขี่มากท่ีสุด ส่วนใหญ่ใชค้วามเร็วในการขบัขี่ 61-80 กิโลเมตร/ ชัว่โมง มีผูข้บัขี่ยวดยาน
พาหนะไปในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงัในช่วงเวลาเชา้ และขบัขี่ยวดยานพาหนะกลบัจาก
เขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั ในช่วงเวลาเยน็มากท่ีสุด ส่วนใหญ่ไม่เคยถูกจบักุมในความผิด
ตามพระราชบญัญติัจราจร และไม่เคยประสบอุบติัเหตุจากการขบัขี่ยวดยาน 
 3. ขอ้มูลความคิดเห็นเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรในการขบัขี่ยวดยานในเขต
นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั 
  3.1 ดา้นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากผูข้บัขี่เอง พบวา่อุบติัเหตุเกิดจากความ
ประมาทของผูข้บัขี่ มากเป็นล าดบัแรก รองลงมาเป็นอุบติัเหตุเกิดจากความรีบเร่ง/ ขบัขี่รถดว้ย
ความเร็วสูง และอุบติัเหตุเกิดจากผูข้บัขี่ไม่รู้สภาพถนน 
  3.2 ดา้นลกัษณะการขบัขี่ท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุโดยทัว่ไป พบวา่ขบัรถ
ในขณะมึนเมาสุรา มากเป็นล าดบัแรก รองลงมาเป็นเล้ียวกะทนัหนัโดยไม่ใหส้ัญญาณไฟ และ 
ขบัแซง/ ตดัหนา้รถอ่ืนระยะกระชั้นชิด 
  3.3 ดา้นการขบัขี่ระหวา่งผูข้บัขี่ดว้ยกนัเองเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุ พบวา่ไม่ยอม
เน่ืองจากรถคนัอ่ืนเห็นแก่ตวัท่านจึงไม่ยอมใหร้ถขบัผา่นไป มากเป็นล าดบัแรก รองลงมาเป็นคิดวา่
ตนเองขบัขี่รถถูกกฎจราจรแลว้จึงไม่ยอมใหร้ถคนัอ่ืนขบัผา่นไป และไม่รู้วา่การกระท าดงักล่าวผิด
กฎหมายจราจร 
  3.4 ดา้นการกระท าผิดกฎหมายจราจรของผูข้บัขี่เอง พบวา่คิดวา่เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่
เห็น มากเป็นล าดบัแรก รองลงมาเป็นคิดวา่เป็นเร่ืองเลก็นอ้ยไม่จ าเป็น และคิดวา่เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่
จบักุม (ขอกนัได)้ คิดวา่สามารถหลีกเล่ียงการจบักุมได้ 
  3.5 ภาพรวมของสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการขบัขี่ยวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบงั พบวา่ผูข้บัขี่มีลกัษณะการขบัขี่ท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุโดยทัว่ไป มากเป็น
ล าดบัแรก รองลงมาเป็นสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากผูข้บัขี่ยวดยาน และการขบัขี่ระหวา่งผูข้บั
ขี่ดว้ยกนัเองเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจร 
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กรอบแนวคิดงำนวิจัย 
 การศึกษาคร้ังน้ีมีตวัแปรท่ีจะศึกษาปัจจยัการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต

เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ประกอบดว้ย ตวัแปรอิสระ แบ่งเป็น ปัจจยัส่วน
บุคคล ไดแ้ก่ 1. เพศ 2. อาย ุ3. ระดบัการศึกษา 4. อาชีพ  5. ประเภทยานพาหนะ 6. ประสบการณ์ใน
การใชย้านพาหนะ (ปี) และ ปัจจยัอ่ืน  ๆ  ไดแ้ก่ 1. ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ 2. วิศวกรรม
จราจร ในส่วนของตวัแปรตาม คือ พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ไดแ้ก่ 1. การขบัรถผิดกฎจราจร 2. การไม่ปฏิบติัตามกฎ
จราจร และ 3. การฝ่าฝืนสัญญาณไฟและเคร่ืองหมายจราจร ดงัภาพท่ี 2-1 

 
  ตวัแปรอิสระ     ตวัแปรตาม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2-1 กรอบแนวคิดในงานวิจยั

ปัจจยัส่วนบุคคล 

1. เพศ 

2. อาย ุ

3. ระดบัการศึกษา 

4. ประสบการณ์ในการใช ้ ยานพาหนะ (ปี) 

5. การกระท าผิดกฎหมายจราจร 

พฤติกรรมกำรละเมิดกฎจรำจรของ

ประชำชนในเขตเทศบำลเมือง 

แสนสุข อ ำเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
1. ดา้นตวัผูข้บัขี่ 
2. ดา้นสภาพรถ 
3. ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 
4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 



 

บทที ่3 
วธีิกำรด ำเนินกำรวจิัย 

 
 การศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี คร้ังน้ีเป็นการวิจยัเชิงปริมาณ (Quantitative research) โดยใชว้ิจยั
เชิงส ารวจ (Survey research method) และเก็บขอ้มูลดว้ยแบบสอบถาม (Questionnaire) ซ่ึงผูว้ิจยั
ก าหนดแนวทางในการด าเนินการวิจยัโดยมีรายละเอียดขั้นตอนดงัน้ี 
 1.  การด าเนินการวิจยั 
 2.  ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 
 3.  การก าหนดขนาดกลุ่มตวัอยา่ง 
 4.  เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
 5.  ขั้นตอนการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 6.  การวิเคราะห์ขอ้มูล 
 

กำรด ำเนินกำรวิจัย 
 เพื่อเป็นแนวทางในการวิจยัใหบ้รรลุวตัถุประสงค ์และเพื่อใหก้ารด าเนินการวิจยัเป็นไป
อยา่งมีระเบียบแบบแผน ผูวิ้จยัไดก้ าหนดขั้นตอนการวิจยัออกเป็น 5 ขั้นตอน 
 ขั้นตอนท่ี 1 จดัเตรียมและคน้ควา้ขอ้มูลจากหนงัสือ เอกสาร รายงาน สถิติ ผลงานวิจยัท่ี
เก่ียวขอ้งกบัและแนวคิด ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจราจรและกฎจราจร 
 ขั้นตอนท่ี 2 เขียนโครงร่างการวิจยัเสนอต่อคณะกรรมการพิจารณาหวัขอ้ และรับ
ขอ้เสนอแนะจากคณะกรรมการมาปรับปรุงแกไ้ข 
 ขั้นตอนท่ี 3 การสร้างเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยใหอ้าจารยท่ี์ปรึกษา
ตรวจสอบความเท่ียงตรงทางดา้นเน้ือหา แลว้น าไปทดสอบ โดยทดลองใชก้บัประชากรท่ีไม่ใช่ 
กลุ่มตวัอยา่งในพื้นท่ีเป้าหมาย จ านวน 30 คน 
 ขั้นตอนท่ี 4 น าขอ้มูลทั้งหมดมาตรวจสอบความถูกตอ้ง วิเคราะห์ผลขอ้มูลทางสถิติแลว้
สรุปผลการวิจยั 
 ขั้นตอนท่ี 5 รายงานผลทางการวิจยั ซ่ึงประกอบดว้ยการเขียนรายงานการวิจยัฉบบัร่าง
เสนออาจารยท่ี์ปรึกษา ตรวจสอบ ปรับปรุงแกไ้ข และจดัพิมพฉ์บบัสมบูรณ์ 
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ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
 1. ประชากร 
 ประชากรในการวิจยั คือ ประชาชนท่ีใชย้านพาหนะในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอ
เมือง จงัหวดัชลบุรี จ านวน 45,943 คน ขอ้มูล ณ วนัท่ี 30 มีนาคม 2561 (ประชากรทั้งหมดในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข ปี 2561 (มีนาคม 2561) 
 2. กลุ่มตวัอยา่ง  
 ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง คือ ประชาชนท่ีใชย้านพาหนะ มีอายตุั้งแต่ 15-60 ปี และ 60 
ปีขึ้นไป ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี จ านวน 38,349 คน ขอ้มูล ณ วนัท่ี 
30 มีนาคม 2561 (ประชากรทั้งหมดในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข ปี 2561 (มีนาคม 2561) 
  
ตารางท่ี 3-1 จ านวนประชากรอายตุั้งแต่ 15 - 60 ปี และ 60 ปีขึ้นไป ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
 
ประเภท ชาย หญิง รวม 
วยัรุ่น (15 – 19 ปี) 1,364 1,330 2,694 
ผูใ้หญ่ (20 – 59 ปี) 13,093 15,437 28,530 
ผูสู้งอาย ุ(60 ปี ขึ้นไป) 2,956 4,169 7,125 
รวมทั้งส้ิน 17,413 20,936 38,349 
ท่ีมา: เทศบาลเมืองแสนสุข (2562) 
 

กำรก ำหนดขนำดกลุ่มตัวอย่ำง 
 ส าหรับการศึกษาวิจยัคร้ังน้ี กลุ่มตวัอยา่งไดจ้ากการค านวณขนาดของกลุ่มตวัอยา่งโดย
ใชต้ารางส าเร็จรูปของยามาเน่ (Yamane, 1973) ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ 95 % จะไดข้นาดกลุ่มตวัอยา่ง
ท่ีใชใ้นการวิจยัคร้ังน้ี ทั้งส้ิน 396 คน และใชว้ิธีการเลือกตวัอยา่งตามความสะดวก (Convenience 
sampling) โดยใชแ้บบสอบถามท่ีไดจ้ดัเตรียมไว ้ไปเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่ง จนครบตามจ านวน 
396 ชุด 
 n  =                              N                    =       5,846 
                1+Ne2                                    1+38,349 (0.05) 2 
   =   396 
 โดย n =  จ านวนกลุ่มตวัอยา่ง 
   N =  จ านวนประชากรในการศึกษา 
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   e =  ค่าความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับไดห้รือระดบันยัส าคญั .05 
 ดงันั้นจึงก าหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่งเท่ากบั 396 คน เพื่อให้เกิดความสมบูรณ์ของการ
ท าวิจยั จึงเพิ่มจ านวนกลุ่มตวัอยา่ง เท่ากบั 400 ราย 
 การสุ่มตวัอยา่ง 
 การวิจยัคร้ังน้ี ผูวิ้จยัไดก้ าหนดวิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบหลายขั้นตอน ดงัน้ี 
 ขั้นตอนท่ี 1 ใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง กบัพื้นท่ีเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอ
เมือง จงัหวดัชลบุรี 
 ขั้นตอนท่ี 2 ใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบสัดส่วน (Proportional sampling) โดยก าหนด
ขนาดตวัอยา่งตามสัดส่วนของจ านวนประชากร ในพื้นท่ีท่ีเป็นตวัแทนท่ีสุ่ม โดยใชเ้กณฑป์ระชากร
ทั้งหมดท่ีจะสุ่มตวัอยา่ง คือ 400 คน ซ่ึงผูว้ิจยัไดก้ าหนดสัดส่วนของจ านวนตวัอยา่งท่ีจะสุ่มในแต่ละ
พื้นท่ี เพื่อให้ตวัอยา่งมีการกระจายตวัตามจ านวนประชากรในแต่ละเขต และเพื่อใหข้อ้มูลท่ีไดมี้การ
กระจายและน่าเช่ือถือโดยการค านวณ ดงัตารางท่ี 3-2 
 
ตารางท่ี 3-2 จ านวนตวัอยา่งแยกตามชุมชนใหญ่ 
 
ล าดบั ชุมชน จ านวนตวัอยา่งท่ีใช้ คิดเป็นร้อยละ 
1 ชุมชนแหลมแท่น 80 20 
2 ชุมชนบางแสน 80 20 
3 ชุมชนหาดวอนนภา 80 20 
4 ชุมชนหนองมน 80 20 
5 ชุมชนเมือง 80 20 
 รวม 400 100 

 
 ขั้นตอนท่ี 3 สุ่มตวัอยา่งเลือกกลุ่มตวัอยา่งของแต่ละชุมชน โดยวิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบ
ไม่อาศยัความน่าจะเป็นโดยใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบบงัเอิญ (Accidental selection) เป็นการเลือก
ตวัอยา่งในลกัษณะการบงัเอิญพบ ในชุมชนท่ีผูว้ิจยัก าหนด ซ่ึงผูว้ิจยัไดมี้โอกาสพบในช่วงเวลา ณ 
ขณะท่ีแจกแบบสอบถาม ซ่ึงไม่เจาะจงวา่เป็นผูใ้ดหรือท่ีเรียกวา่พบโดยบงัเอิญนัน่เอง 
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เคร่ืองมือท่ีใช้ในกำรวิจัย 
  1. เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มูล 
 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัเร่ือง ปัจจยัการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี เป็นแบบสอบถาม มีทั้งค  าถามชนิดปลายปิด (Closed-ended 
questions) แบบสอบถามสร้างขึ้นจากการศึกษาเอกสาร และผลงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง แบ่งเน้ือหา
ออกเป็น 3 ส่วน มีรายละเอียดดงัน้ี 
 ส่วนท่ี 1 แบบสอบถามขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบไดแ้ก่ เพศ อาย ุระดบัการศึกษา 
ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) และการกระท าผิดกฎหมายจราจร  ลกัษณะค าถามเป็นแบบ
ตรวจสอบรายการ (Checklist) 
 ส่วนท่ี 2 แบบสอบถามขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัอ่ืน  ๆ  ไดแ้ก่ 1. ดา้นตวัผูข้บัขี่ 2. ดา้นสภาพ
รถ 3. ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
 ส่วนท่ี 3 แบบสอบถามขอ้มูลเก่ียวกบั พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนใน
เขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ซ่ึงในส่วนท่ี 2 และ 3 เป็นแบบสอบถามเป็น
มาตรส่วนประเมินค่าตอบ (Multiple scale question) โดยแบ่งเกณฑก์ารวดัแบบมาตราส่วนประเมิน
ค่า (Rating scale) 
 2. เกณฑก์ารใหค้ะแนน 
   2.1 ส่วนท่ี 2 ลกัษณะแบบสอบถามเป็นมาตราส่วนประเมินค่า Rating Scale 3 ระดบั 
ชนิดแบบใหเ้ลือกตอบ มากท่ีสุด ปานกลาง และนอ้ย ผูวิ้จยัไดก้ าหนดระดบัคะแนนดงัน้ี 
   2.1.1 ระดบัความคิดเห็น มากท่ีสุด หมายถึง ผูต้อบแบบสอบถามมีระดบัความ
คิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนมากท่ีสุด 
   2.1.2 ระดบัความคิดเห็นปานกลาง หมายถึง ผูต้อบแบบสอบถามมีระดบัความ
คิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนปานกลาง 
   2.1.3 ระดบัความคิดเห็น นอ้ย หมายถึง ผูต้อบแบบสอบถามมีระดบัความคิดเห็น
ต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนนอ้ย 
         ขอ้ค าถามเชิงบวก ขอ้ค าถามเชิงลบ 
  มีความคิดเห็นมากท่ีสุด ให ้        3 คะเนน      1 คะแนน 
  มีความคิดเห็นปานกลาง ให ้        2 คะเนน      2 คะแนน 
  มีความคิดเห็นนอ้ย  ให ้        1 คะเนน      3 คะแนน 
  ส าหรับค่าเฉล่ียระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนโดยใชสู้ตรการค านวณช่วงกวา้งของชั้น ดงัน้ี 
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  อนัตรภาคชั้น = ค่าสูงสุด – ค่าต ่าสุด 
                     จ านวนชั้น 
       = 3 – 1 = 0.66 
             3  
   ดงันั้น จึงแบ่งการแปลความหมายไดด้งัน้ี 
  ระดบั 3 ค่าเฉล่ีย 2.34 – 3.00 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อ
พฤติกรรมการกระท าผิดสูง 
  ระดบั 2 ค่าเฉล่ีย 1.67 – 2.33 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อ
พฤติกรรมการกระท าผิดปานกลาง 
  ระดบั 1 ค่าเฉล่ีย 1.00 – 1.66 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อ
พฤติกรรมการกระท าผิดต ่า 
  2.2 ส่วนท่ี 2 ลกัษณะแบบสอบถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า Rating scale 5 
ระดบั ตามมาตราวดัแบบลิเคิร์ท (Likert’s Scale)โดยก าหนดเกณฑก์ารใหค้ะแนนในแต่ละระดบัมี
เกณฑก์ารใหค้ะแนน ดงัน้ี 
  เป็นประจ า  = 5 คะแนน 
  บ่อยคร้ัง   = 4 คะแนน 
  บางคร้ัง   = 3 คะแนน 
  นาน  ๆ  คร้ัง = 2 คะแนน 
  ไม่เคยท า   =  1 คะแนน 
  เม่ือรวบรวมขอ้มูลและแจกแจงความถ่ีแลว้ใชค้ะแนนเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่ง  และ
ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุ่มตวัอยา่ง โดยแบ่งเกณฑเ์ป็น 5 ระดบั คือ นอ้ยท่ีสุด นอ้ย ปานกลาง 
มาก มากท่ีสุด โดยใชอ้นัตรภาคชั้นจากเกณฑแ์ปลความหมาย โดยมีการแบ่งระดบัของคะแนนดว้ย
การใชสู้ตรของ บุญชม ศรีสะอาด (2538) มาค านวณและค าอธิบายส าหรับแต่ละช่วงชั้น ดงัน้ี 
  อนัตรภาคชั้น = ค่าสูงสุด – ค่าต ่าสุด 
                    จ านวนชั้น 
       = 5 – 1 = 0.80 
                                      5 
  ดงันั้น จึงแบ่งการแปลความหมายไดด้งัน้ี 
  ระดบั 5 ค่าเฉล่ีย 4.24 – 5.00 หมายถึง มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรบ่อยมาก 
  ระดบั 4 ค่าเฉล่ีย 3.43 – 4.23 หมายถึง มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรบ่อย 
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  ระดบั 3 ค่าเฉล่ีย 2.62 – 3.42 หมายถึง มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรบางคร้ัง 
  ระดบั 2 ค่าเฉล่ีย 1.81 – 2.61 หมายถึง มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรบ่อยนอ้ย 
  ระดบั 1 ค่าเฉล่ีย 1.00 – 1.80 หมายถึง ไม่มีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร 
 3. การหาคุณภาพเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั 
  3.1 ความตรง (Validity) โดยน าแบบสอบถามใหอ้าจารยท่ี์ปรึกษาการคน้ควา้แบบ
อิสระ เพื่อพิจารณาความสอดคลอ้งกนัระหวา่งขอ้ค าถามกบัเน้ือหาของงานวิจยั คุณภาพของ
เคร่ืองมือวดัท่ีได ้ถูกตอ้งตรงตามเน้ือเร่ืองท่ีตอ้งการความสอดคลอ้งตามวตัถุประสงคก์ารวิจยั และ
การใชเ้คร่ืองมือวิจยัสามารถวดัไดค้รอบคลุมเน้ือหาทั้งหมด จากนั้นใหผู้ท้รงคุณวุฒิพิจารณาความ
สอดคลอ้ง แลว้น ามาหาค่า Item-Objective Congruence Index (IOC) 
  ค่า IOC มีค่าระหวา่ง –1 ถึง 1 ขอ้ค าถามท่ีดีจะตอ้งมีค่า IOC ใกลเ้คียงกบั 1 ถา้มีค่า 
IOC ต ่ากวา่ 0.5 จะตอ้งปรับปรุงเคร่ืองมือใหม่ จากนั้นพิจารณาปรับขอ้ค าถามตามขอ้เสนอแนะของ
ผูท้รงคุณวุฒิ และพฒันารูปแบบของเคร่ืองมือเพื่อใหเ้หมาะสมในการใชต้่อไป 
  โดยผูว้ิจยัไดส่้งแบบสอบถามใหผู้เ้ช่ียวชาญ ดงัรายนามต่อไปน้ี 
  1. รองศาสตราจารย ์วา่ท่ีเรือตรี ดร.เอกวิทย ์มณีธร 
  2. รองศาสตราจารย ์ดร.สุพจน์ บุญวิเศษ 
  3. ผูช่้วยศาสตราจารย ์พนัต ารวจโท ดร.ไวพจน์ กุลาชยั 
  โดยมีค่า IOC เฉล่ียรวม 1 ถือวา่เหมาะสมสามารถน าไปใชไ้ด ้
  3.2 ความเท่ียง (Reliability) ผูวิ้จยัไดน้ าแบบสอบถามท่ีสร้างขึ้นมาและปรับปรุงแกไ้ข
ตามค าแนะน าของผูเ้ช่ียวชาญไปลองใช ้(Try-out) จ านวน 30 ชุดกบักลุ่มตวัอยา่ง ซ่ึงมีคุณสมบติั
ใกลเ้คียงกบักลุ่มตวัอยา่ง โดยใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูปคอมพิวเตอร์ ในการหาความเช่ือมัน่โดยหาค่า
สัมประสิทธ์ิ Cronbach’s alpha โดยใชเ้กณฑส์ัมประสิทธ์ิแอลฟา (Alpha Coefficient) มากกวา่และ
เท่ากบั 0.7 (Nunnally, 1978) โดยมีค่า Cronbach’s alpha = .7017 
 

วิธีกำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ผูวิ้จยัด าเนินการเก็บขอ้มูลดงัน้ี 
 1. ผูว้ิจยัจดัท าส าเนาแบบสอบถาม จ านวน 400 ชุด  น าไปขอความร่วมมือกบักลุ่ม
ตวัอยา่ง  โดยด าเนินการแจกและเก็บคืนแบบสอบถามดว้ยตวัเอง ทั้งน้ีหากผูต้อบแบบสอบถามมีขอ้
สงสัย ผูวิ้จยัจะช้ีแจงหรือแนะน าทนัที 
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 2. เม่ือผูต้อบแบบสอบถามเรียบร้อยแลว้ ผูว้ิจยัขอรับแบบสอบถาม และตรวจสอบความ
ครบถว้นของขอ้ค าถาม - ค าตอบ  หากมีบางขอ้ตอบไม่ครบจะขอใหผู้ต้อบแบบสอบถามตอบขอ้มูล
ใหส้มบูรณ์  ทั้งน้ีไดด้ าเนินการจนกระทัง่ครบตามจ านวนท่ีก าหนดไว ้
 3. ตรวจสอบขอ้มูล (Editing) และบนัทึกขอ้มูลลงในคอมพิวเตอร์ เพื่อประมวลผลและ
หาค่าทางสถิติต่อไป 
 

กำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 เม่ือไดข้อ้มูลแลว้น าแบบสอบถามท่ีมีความสมบูรณ์มาประมวลผลโดยใชโ้ปรแกรม
คอมพิวเตอร์ส าเร็จรูป ดงัน้ี 
 1. การวิเคราะห์โดยใชส้ถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistic) เพื่อใชอ้ธิบายลกัษณะ
ปัจจยัส่วนบุคคล ดว้ยสถิติค่าร้อยละ (Percentage) และการแจกแจงความถ่ี (Frequency) 
 2. การวิเคราะห์สถิติเชิงอนุมาน (Inferential analysis) ใชส้ถิติการวิเคราะห์ความ
แปรปรวนแบบทางเดียว (One-way ANOVA) เพื่อใชใ้นการทดสอบค่าความแตกต่างระหวา่ง
คะแนนเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งท่ีมากกวา่ 2 กลุ่ม ส่วนปัจจยัส่วนบุคคลในดา้นเพศ ใชส้ถิติ T-test 
เพื่อใชใ้นการทดสอบค่าความแตกต่างระหวา่งคะแนนเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่ง 2 กลุ่มท่ีเป็นอิสระจาก
กนั จากนั้นทดสอบค่าความแตกต่างรายคู่ ดว้ยสถิติ Least Significant Difference (LSD) 
 3. การวิเคราะห์สถิติในการหาความสัมพนัธ์ โดยใชก้ารวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้น
เชิงเด่ียว (Simple Linear Regression Analysis) เพื่อศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระ 1 ตวั 
กบั ตวัแปรตาม 1 ตวั คลา้ยกบัการวิเคราะห์สหสัมพนัธ์ แตกต่างกนัท่ีการวิเคราะห์สหสัมพนัธ์
ไม่ไดร้ะบุวา่ตวัแปรใดเป็นตวัแปรตน้ ตวัแปรใดเป็นตวัแปรตาม ส่วนการวิเคราะห์การถดถอยเชิง
เส้นเชิงเด่ียวเป็นการศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรท่ีเป็นตน้เหตุ (ตวัแปรอิสระ) กบัตวัแปรท่ี
เป็นผล (ตวัแปรตาม) 
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บทที ่4 
ผลกำรวเิครำะห์ข้อมูล 

 
 การศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ใชแ้บบสอบถามเป็นเคร่ืองมือเก็บรวบรวมขอ้มูล จากประชาชน
ท่ีใชย้านพาหนะในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี จ านวน 400 คน โดยแจก
แบบสอบถามดว้ยตนเองและไดรั้บกลบัคืน จ านวน 400 ฉบบั คิดเป็นร้อยละ 100 น าเสนอผลการ
วิเคราะห ์แบ่งเป็น 3 ส่วน ดงัน้ี 
 ส่วนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
 ส่วนท่ี 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 ส่วนท่ี 3 พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถำม 
 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไป ของกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 400 คน 
 
ตารางท่ี 4-1 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามเพศ 
 
เพศ จ านวน (n=400) ร้อยละ 
ชาย 
หญิง 

230 
170 

57.60 
42.40 

รวม 400 100.00 
 
 จากตารางท่ี 1 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 230 คน คิดเป็นร้อยละ 
57.60 และเพศหญิง จ านวน 170 คน คิดเป็นร้อยละ 42.40 
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ตารางท่ี 4-2 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามอายุ 
 
อาย ุ จ านวน ร้อยละ 
15 – 20 ปี 
21 – 30 ปี 
31 - 40 ปี 
41 – 50 ปี 
51 - 60 ปี 
61 ปีขึ้นไป 

22 
89 

126 
82 
63 
18 

5.60 
22.20 
31.60 
20.50 
15.80 
4.40 

รวม 400 100.00 
 
 จากตารางท่ี 2 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ มีอาย ุ31 - 40 ปี จ านวน 126 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 31.60 รองลงมา อาย ุ21 – 30 ปี จ านวน 89 คน คิดเป็นร้อยละ 22.20 อาย ุ41 – 50 ปี จ านวน 
82 คน คิดเป็นร้อยละ 20.50 อาย ุ51 – 60 ปี จ านวน 63 คน คิดเป็นร้อยละ 15.80 อาย ุ15 – 20 ปี 
จ านวน 22 คน คิดเป็นร้อยละ 5.60 และอาย ุ61 ปีขึ้นไป จ านวน 18 คน คิดเป็นร้อยละ 4.40 
ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-3 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามระดบัการศึกษา 
 
ระดบัการศึกษา จ านวน ร้อยละ 
ประถมศึกษาหรือต ่ากวา่
มธัยมศึกษา / ปวช. 
อนุปริญญา / ปวส. 
ปริญญาตรีขึ้นไป 

87 
90 

114 
109 

21.90 
22.45 
28.40 
27.25 

รวม 400 100.00 
 
 จากตารางท่ี 3 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีระดบัการศึกษาอนุปริญญา / ปวส. จ านวน 
114 คน คิดเป็นร้อยละ 28.40 รองลงมามีระดบัการศึกษาปริญญาตรีขึ้นไป จ านวน 109 คน คิดเป็น
ร้อยละ 27.50 มธัยมศึกษา / ปวช. จ านวน 90 คน คิดเป็นร้อยละ 22.45 และประถมศึกษาหรือต ่ากวา่ 
จ านวน 87 คน คิดเป็นร้อยละ 21.90 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-4 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) 
 
ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) จ านวน ร้อยละ 
นอ้ยกวา่ 1 ปี 
1 - 3 ปี 
4 - 6 ปี 
มากกวา่ 6 ปี 

4 
46 
92 

258 

0.90 
11.40 
23.10 
64.60 

รวม 400 100.00 
 
 จากตารางท่ี 4 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะมากกวา่ 
6 ปี จ านวน 258 คน คิดเป็นร้อยละ 64.60 รองลงมามีประสบการณ์ 4 – 6 ปี จ านวน 92 คน คิดเป็น
ร้อยละ 23.10 มีประสบการณ์ 1 – 3 ปี จ านวน 46 คน คิดเป็นร้อยละ 11.40 และนอ้ยกวา่ 1 ปี จ านวน 
4 คน คิดเป็นร้อยละ 0.90 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-5 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามการกระท าผิดกฎหมายจราจร 
 
การกระท าผิดกฎหมายจราจร จ านวน ร้อยละ 
ขบัรถเร็วกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 
จอดรถในท่ีหา้มจอด 
ด่ืมแอลกอฮอลเ์กินก าหนด 
ขบัรถฝ่าสัญญาณไฟแดง 
ไม่สวมหมวกนิรภยั 
ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 
แต่งรถผิดกฎหมาย 

23 
68 
21 
24 

187 
69 
8 

5.83 
16.96 
5.12 
6.01 

46.82 
17.31 
1.95 

รวม 400 100.00 
 
 จากตารางท่ี 5 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการกระท าผิดกฎหมายจราจรโดยไม่สวม
หมวกนิรภยัจ านวน 187 คน คิดเป็นร้อยละ 46.82 รองลงมา มีการกระท าผิดกฎหมายจราจรไม่คาด
เขม็ขดันิรภยัจ านวน 69 คิดเป็นร้อยละ 17.31 จอดรถในท่ีหา้มจอดจ านวน 68 คน คิดเป็นร้อยละ 
16.96 ขบัรถฝ่าสัญญาณไฟแดงจ านวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 6.01 ขบัรถเร็วกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด 
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จ านวน 23 คน คิดเป็นร้อยละ 5.83 ด่ืมแอลกอฮอลเ์กินก าหนด จ านวน 21 คน คิดเป็นร้อยละ 5.12 
และแต่งรถผิดกฎหมาย จ านวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 1.95 ตามล าดบั 
 

ส่วนที่ 2 ปัจจยัท่ีมีผลต่อกำรละเมิดกฎจรำจรของประชำชนในเขตเทศบำลเมืองแสนสุข 
อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 
 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 
ตารางท่ี 4-6 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล 
     เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ในภาพรวมทั้ง 4 ดา้น 
 

ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน x̄  SD 
ระดบัความ
คิดเห็น 

1. ดา้นตวัผูข้บัขี่ 
2. ดา้นสภาพรถ 
3. ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 
4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

2.47 
2.47 
1.78 
1.90 

0.49 
0.61 
0.53 
0.55 

สูง 
สูง 

ปานกลาง 
ปานกลาง 

รวม 2.06 0.40 ปานกลาง 
 
 จากตารางท่ี 6 พบวา่ ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ทั้ง 4 ดา้นในภาพรวมแลว้อยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.06) เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้นพบวา่ ดา้นท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุดไดแ้ก่ 
ดา้นตวัผูข้บัขี่อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) รองลงมาคือ ดา้นสภาพรถอยูใ่นระดบัสูง มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.90) และนอ้ย
ท่ีสุด ไดแ้ก่ ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจรอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.78) ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-7 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล 
     เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นตวัผูข้บัขี่ 
 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน 
ดา้นตวัผูข้บัขี่ 

x̄  SD 
ระดบัความ
คิดเห็น 

1. ท่านละเลยวินยัในการใชร้ถใชถ้นน 
2. ท่านไม่รู้กฎจราจร 
3. ท่านมีความอ่อนเพลียของร่างกายท าใหเ้กิดอาการหลบัใน 

2.39 
2.52 
2.50 

0.64 
0.60 
0.68 

สูง 
สูง 
สูง 

รวม 2.47 0.49 สูง 
 
 จากตารางท่ี 7 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน
ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นตวัผูข้บัขี่ในภาพรวมอยูใ่นระดบัสูง มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ ท่านไม่รู้กฎจราจรอยู่
ในระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.52) รองลงมา ท่านมีความอ่อนเพลียของร่างกายท าใหเ้กิดอาการหลบั
ในอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.50) และท่านละเลยวินยัในการใชร้ถใชถ้นนอยูใ่นระดบัสูง มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =2.39) ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-8 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล 
     เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นสภาพรถ 
 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน 
ดา้นสภาพรถ 

x̄  SD 
ระดบัความ
คิดเห็น 

1. รถของท่านเก่าท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยั 
2. รถของท่านมีสภาพช ารุดบกพร่อง เช่นไฟหนา้ ไฟทา้ยไม่ดี 
3. ท่านไม่ไดท้ าการตรวจสภาพรถ 

2.46 
2.52 
2.44 

0.69 
0.69 
0.71 

สูง 
สูง 
สูง 

รวม 2.47 0.61 สูง 
 
 จากตารางท่ี 8 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน
ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นสภาพรถในภาพรวมอยูใ่นระดบัสูง มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ รถของท่านมีสภาพ
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ช ารุดบกพร่อง เช่นไฟหนา้ ไฟทา้ยไม่ดีอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.52) รองลงมา รถของท่านเก่า
ท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยัอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.46) และท่านไม่ไดท้ าการ
ตรวจสภาพรถอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2. 44) ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 4-9 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล 
   เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 
 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน 
ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 

x̄  SD 
ระดบัความ
คิดเห็น 

1. สภาพแวดลอ้มของแต่ละจุด หรือแต่ละสถานท่ีอาจท าใหเ้กิด
อุบติัเหตุรถชน เช่น ถนนขรุขระ 
2. การตั้งวางส่ิงของหรือสินคา้ริมถนน 
3. ป้ายจราจรไม่ชดัเจน 
4. ถนนแคบเกิดอุบติัเหตุ 
5. การช ารุดของพื้นผิวถนน 
6. จ านวนช่องทางเดินรถนอ้ย 
7. ถนนผิดรูปแบบสร้างไม่ไดม้าตรฐาน 

1.79 
 

1.70 
1.96 
1.71 
1.67 
1.72 
1.90 

0.74 
 

0.76 
0.70 
1.29 
0.67 
0.70 
0.69 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

รวม 1.78 0.53 ปานกลาง 
 
 จากตารางท่ี 9 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน
ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจรในภาพรวมอยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.78) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ 
ป้ายจราจรไม่ชดัเจนอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.96) รองลงมา ถนนผิดรูปแบบสร้าง
ไม่ไดม้าตรฐานอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.90) สภาพแวดลอ้มของแต่ละจุด หรือแต่ละ
สถานท่ีอาจท าใหเ้กิดอุบติัเหตุรถชน เช่น ถนนขรุขระอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.79) 
จ านวนช่องทางเดินรถนอ้ยอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.72) ถนนแคบเกิดอุบติัเหตุอยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.71) การตั้งวางส่ิงของหรือสินคา้ริมถนนอยูใ่นระดบัปานกลาง มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =1.70) และการช ารุดของพื้นผิวถนนอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.67) 
ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-10 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต 
   เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน 
ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 

x̄   SD 
ระดบัความ
คิดเห็น 

1. การบงัคบัใชก้ฎหมายยงัไม่มีประสิทธิภาพ 
2. การวางแผนการจดัการจราจรยงัไม่มีประสิทธิภาพ 
3. เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เขม้งวดการด าเนินการตามกฎหมาย 

1.88 
1.88 
1.94 

0.65 
0.63 
0.64 

ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

รวม 1.90 0.55 ปานกลาง 
 
 จากตารางท่ี 10 ระดบัความคิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน
ในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายในภาพรวมอยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.90) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ 
เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เขม้งวดการด าเนินการตามกฎหมายอยู่ในระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.94) 
รองลงมา การบงัคบัใชก้ฎหมายยงัไม่มีประสิทธิภาพอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.88) และ
การวางแผนการจดัการจราจรยงัไม่มีประสิทธิภาพอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.88) 
ตามล าดบั 
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ส่วนที่ 3 พฤติกรรมกำรละเมิดกฎจรำจรของประชำชนในเขตเทศบำลเมืองแสนสุข 
 อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 
 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 
ตารางท่ี 4-11 พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง  
       จงัหวดัชลบุรี 
 
พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจร x̄  SD พฤติกรรม 
1. เม่ือท่านขบัรถพบสัญญาณไฟเหลืองจะเร่งความเร็วให้รถ
ผา่นไปโดยเร็ว 
2. ท่านจะขบัขี่รถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงถา้เห็นถนนวา่ง 
3. ท่านมกัขบัรถยอ้นศร หากทางกลบัรถอยูไ่กล 
4. ท่านมกัจะละเลยต่อกฎจราจรเพื่อท่ีจะไดไ้ปใหพ้น้สภาพ
จราจร 
5. ท่านมกัจะใหค้นซอ้นทา้ยรถจกัรยานยนตม์ากกวา่ 1 คน 
(ซอ้น 3) 
6. ท่านมกัจะขบัรถเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด (ก.ม.ก าหนด
พื้นถนนแหง้ไม่เกิน 80 กม./ชม.) 
7. เม่ือท่านรู้สึกง่วงนอนขณะขบัขี่รถ ท่านจะทนฝืนขบัขี่
ต่อไปเพื่อใหถึ้งท่ีหมายโดยเร็ว 
8. ท่านมกัจะไม่สวมหมวกนิรภยั/คาดเขม็ขดันิรภยัเป็น
ประจ า 
9. ท่านมกัใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัขี่รถเป็นประจ า 

2.93 
 

2.71 
3.10 
2.40 

 
2.52 

 
2.57 

 
2.13 

 
2.32 

 
2.29 

1.20 
 

1.17 
1.13 
1.10 

 
1.16 

 
1.30 

 
1.13 

 
1.09 

 
1.05 

บางคร้ัง 
 

บางคร้ัง 
บางคร้ัง 
นอ้ย 

 
นอ้ย 

 
นอ้ย 

 
นอ้ย 

 
นอ้ย 

 
นอ้ย 

รวม 2.55 0.74 นอ้ย 
 
 จากตารางท่ี 11 เห็นพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรีโดยรวมอยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.55) เม่ือพิจารณาเป็น
รายขอ้พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมีพฤติกรรมการละเมิดขอ้ ท่านมกัขบัรถยอ้นศร หากทางกลบัรถอยูไ่กล 
สูงท่ีสุดอยูใ่นระดบับางคร้ัง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =3.10) รองลงมาขอ้ เม่ือท่านขบัรถพบสัญญาณไฟเหลือง
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จะเร่งความเร็วใหร้ถผา่นไปโดยเร็ว อยูใ่นระดบับางคร้ัง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.93) ขอ้ ท่านจะขบัขี่รถฝ่า
ฝืนสัญญาณไฟแดงถา้เห็นถนนวา่ง อยูใ่นระดบับางคร้ัง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.71) ขอ้ ท่านมกัจะขบัรถ
เกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด (ก.ม.ก าหนดพื้นถนนแหง้ไม่เกิน 80 กม./ชม.) อยูใ่นระดบันอ้ย มี
ค่าเฉล่ีย (x̄ =2.57)  ขอ้ ท่านมกัจะใหค้นซอ้นทา้ยรถจกัรยานยนตม์ากกวา่ 1 คน (ซอ้น 3) อยูใ่น
ระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.52) ขอ้ ท่านมกัจะละเลยต่อกฎจราจรเพื่อท่ีจะไดไ้ปใหพ้น้สภาพจราจร 
อยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.40) ขอ้ ท่านมกัจะไม่สวมหมวกนิรภยั/คาดเขม็ขดันิรภยัเป็น
ประจ า อยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.32) ขอ้ ท่านมกัใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัขี่รถเป็นประจ า อยู่ใน
ระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.29) และขอ้ เม่ือท่านรู้สึกง่วงนอนขณะขบัขี่รถ ท่านจะทนฝืนขบัขี่ต่อไป
เพื่อใหถึ้งท่ีหมายโดยเร็ว อยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.13) ตามล าดบั 
 

ตอนที่ 4 ผลกำรทดสอบสมมติฐำน 
 ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน
เขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 สถิติท่ีใชว้ิเคราะห์ คือ การหาค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์อยา่งง่ายของเพียร์สัน โดย
ก าหนดระดบันยัส าคญั 0.05 
 สมมติฐานท่ี 1 เพศท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4-12 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานจ าแนกตามเพศ 
 
เพศ n x̄   SD t-Test d.f. Sig. 
ชาย 
หญิง 

230 
170 

2.72 
2.45 

0.73 
0.73 

3.52** 388 .000 

 
 จากตารางท่ี 12 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีเป็นเพศชายมีพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรมากกว่
เพศหญิง 
 
 สมมติฐานท่ี 2 อายท่ีุต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาล
เมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
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ตารางท่ี 4-13 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานจ าแนกตามอายุ 
 
พฤติกรรม df MS F-test Sig. 
อาย ุ ระหวา่งกลุ่ม 

ภายในกลุ่ม 
9 
390 

.22 

.55 
.41 .803 

 
 จากตารางท่ี 13 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีมีอายแุตกต่างกนัมีพฤติกรรมการละเมิดกฎจราจร 
ไม่แตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 
 สมมติฐานท่ี 3 ระดบัการศึกษาท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4-14 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานจ าแนกตามระดบัการศึกษา 
 
พฤติกรรม df MS F-test Sig. 
ระดบั
การศึกษา 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

12 
387 

.18 

.55 
.32 .943 

 
 จากตารางท่ี 14 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีมีระดบัการศึกษาแตกต่างกนัมีพฤติกรรมการละเมิด
กฎจราจร ไม่แตกต่างกนั ท่ีระดบันยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 
 
 สมมติฐานท่ี 4 ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจร
ของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4-15 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานจ าแนกตามประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ 
 
พฤติกรรม df MS F-test Sig. 
ประสบการณ์ใน
การใชย้านพาหนะ 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

7 
392 

4.52 
.52 

8.69 .000 
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 จากตารางท่ี 15 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีมีประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะท่ีแตกต่างกนัมี
พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจร แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ดงันั้น จึงเปรียบเทียบ
โดยทดสอบค่าคะแนนเฉล่ียเป็นรายคู่ดว้ยวิธี LSD ดงัแสดงในตารางท่ี 16 
 
ตารางท่ี 4-16 ผลการเปรียบเทียบการละเมิดกฎจราจรของประชาชน โดยการทดสอบค่าคะแนน 
       เฉล่ียเป็นรายคู่ 
 
ประสบการณ์ในการใช้
ยานพาหนะ 

x̄  นอ้ยกวา่ 1 
ปี 

1 - 3 ปี 4 - 6 ปี มากกวา่ 6 ปี 

นอ้ยกวา่ 1 ปี 
1 - 3 ปี 
4 - 6 ปี 
มากกวา่ 6 ปี 

3.5397 
3.7469 
4.0326 
3.5565 

- 0.11 
- 

0.5130* 
0.5015* 
- 

0.6714* 
0.6600* 
0.1584* 
- 

 
 สมมติฐานท่ี 5 การกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
 
ตารางท่ี 4-17 ค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานจ าแนกตามการกระท าผิดกฎหมายจราจร 
 
พฤติกรรม df MS F-test Sig. 
การกระท าผิด
กฎหมายจราจร 

ระหวา่งกลุ่ม 
ภายในกลุ่ม 

8 
391 

2.53 
.53 

4.79** .003 

 
 จากตารางท่ี 17 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งท่ีมีการกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีแตกต่างกนัมี
พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจร แตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี 0.05 ดงันั้น จึงเปรียบเทียบ 
โดยทดสอบค่าคะแนนเฉล่ียเป็นรายคู่ดว้ยวิธี LSD ดงัแสดงในตารางท่ี 18 
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ตารางท่ี 4-18 ผลการเปรียบเทียบการละเมิดกฎจราจรของประชาชน โดยการทดสอบค่า 
   คะแนนเฉล่ียเป็นรายคู่ 
 
การกระท าผิดกฎหมาย
จราจร 

x̄  ขบัรถ
เร็ว 
 
3.8123 

จอดรถ
ห้าม
จอด 
3.0920 

ด่ืม
แอลกอ
ฮอล ์
2.8365 

ฝ่า
สัญญาณ
ไฟแดง 
3.2169 

ไม่สวม
หมวก 
 
3.7233 

ไม่คาด
เขม็ขดั 
 
3.8345 

แต่งรถ 
 
 
3.7233 

ขบัรถเร็ว 
จอดรถห้ามจอด 
ด่ืมแอลกอฮอล ์
ฝ่าสัญญาณไฟแดง 
ไม่สวมหมวก 
ไม่คาดเขม็ขดั 
แต่งรถ 

3.8123 
3.0920 
2.8365 
3.2169 
3.7233 
3.8345 
3.7233 

- 0.1749 
- 

0.0176 
0.2555 
- 

0.0673 
0.1995 
0.3804* 
- 

0.0215 
0.6313* 
0.8868* 
0.5064* 
- 

0.0888 
0.7425* 
0.9980* 
0.6176* 
0.1112 
- 

0.5693 
0.6214 
0.8848 
0.5693 
0.0520 
0.3155 
- 

 
ตารางท่ี 4-19 สรุปผลการทดสอบสมมติฐาน 
 

สมมติฐานการวิจยั 
ผลการทดสอบสมมติฐาน 
ยอมรับ ปฏิเสธ 

1. เพศท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
2. อายท่ีุต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
3. ระดบัการศึกษาท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
แตกต่างกนั 
4. ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎ
จราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
5. การกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจร
ของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
แตกต่างกนั 

✓ 
 
 
 
 
 
 
✓ 

 
 
 

✓ 
 

 
 
✓ 

 
✓ 
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บทที ่5 
สรุป อภิปรำยผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การศึกษาเร่ือง พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี มีวตัถุประสงค ์ดงัน้ี 

1. เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดการจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง 
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 2. เพื่อศึกษาลกัษณะการละเมิดกฎการจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข 
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
 ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษา ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีใชย้านพาหนะในเขตเทศบาลเมือง     
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี รวมทั้งหมด 400 คน ใชแ้บบสอบถามในการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
และใชส้ถิติ ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน การทดสอบสมมติฐานโดยการวิเคราะห์
สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์เพียร์สัน 
 

สรุปผลกำรวิจัย 
 1. ขอ้มูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่ง พบวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 230 
คน คิดเป็นร้อยละ 57.60 และเพศหญิง จ านวน 170 คน คิดเป็นร้อยละ 42.40 ส่วนใหญ่มีอาย ุ 
31 - 40 ปี จ านวน 126 คน คิดเป็นร้อยละ 31.60 รองลงมา อาย ุ21 – 30 ปี จ านวน 89 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 22.20 ส่วนล าดบัต ่าสุดอาย ุ61 ปีขึ้นไป จ านวน 18 คน คิดเป็นร้อยละ 4.40 มีระดบัการศึกษา
อนุปริญญา / ปวส. จ านวน 114 คน คิดเป็นร้อยละ 28.40 รองลงมามีระดบัการศึกษาปริญญาตรีขึ้น
ไป จ านวน 109 คน คิดเป็นร้อยละ 27.50 ส่วนล าดบัต ่าสุดประถมศึกษาหรือต ่ากวา่ จ านวน 87 คน 
คิดเป็นร้อยละ 21.90 มีประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะมากกวา่ 6 ปี จ านวน 258 คน คิดเป็น 
ร้อยละ 64.60 รองลงมามีประสบการณ์ 4 – 6 ปี จ านวน 92 คน คิดเป็นร้อยละ 23.10 ส่วนล าดบั
ต ่าสุดนอ้ยกวา่ 1 ปี จ านวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 0.90 มีการกระท าผิดกฎหมายจราจรโดยไม่สวม
หมวกนิรภยัจ านวน 187 คน คิดเป็นร้อยละ 46.82 รองลงมา มีการกระท าผิดกฎหมายจราจรไม่คาด
เขม็ขดันิรภยัจ านวน 69 คิดเป็นร้อยละ 17.31 ส่วนล าดบัต ่าสุดแต่งรถผิดกฎหมาย จ านวน 8 คน  
คิดเป็นร้อยละ 1.95 
 2. ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน พบวา่ ระดบัความ
คิดเห็นต่อปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอ
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เมือง จงัหวดัชลบุรี ทั้ง 4 ดา้นในภาพรวมแลว้อยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.06) เม่ือ
พิจารณาเป็นรายดา้นพบวา่ ดา้นท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุดไดแ้ก่ ดา้นตวัผูข้บัขี่อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย  
(x̄ =2.47) รองลงมาคือ ดา้นสภาพรถอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย
อยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.90) และนอ้ยท่ีสุด ไดแ้ก่ ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจรอยูใ่น
ระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.78) ตามล าดบั 
  2.1 ดา้นตวัผูข้บัขี่ในภาพรวมอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) เม่ือพิจารณาเป็นราย
ขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ ท่านไม่รู้กฎจราจรอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.52) 
รองลงมา ท่านมีความอ่อนเพลียของร่างกายท าใหเ้กิดอาการหลบัในอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย  
(x̄ =2.50) และท่านละเลยวินยัในการใชร้ถใชถ้นนอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.39) ตามล าดบั 
  2.2 ดา้นสภาพรถในภาพรวมอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.47) เม่ือพิจารณาเป็นราย
ขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ รถของท่านมีสภาพช ารุดบกพร่อง เช่นไฟหนา้ ไฟทา้ยไม่ดี
อยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.52) และขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ไดแ้ก่ ท่านไม่ไดท้ าการตรวจสภาพ
รถอยูใ่นระดบัสูง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2. 44) 
  2.3 ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจรในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.78) 
เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ ป้ายจราจรไม่ชดัเจนอยูใ่นระดบัปาน
กลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.96) และขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ไดแ้ก่ การช ารุดของพื้นผิวถนนอยูใ่นระดบั
ปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.67) 
  2.4 ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายในภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.90) 
เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ ขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุด ไดแ้ก่ เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เขม้งวดการ
ด าเนินการตามกฎหมายอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.94) และขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ไดแ้ก่ 
การวางแผนการจดัการจราจรยงัไม่มีประสิทธิภาพอยูใ่นระดบัปานกลาง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =1.88) 
 3. พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรีโดยรวมอยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.55) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ กลุ่ม
ตวัอยา่งมีพฤติกรรมการละเมิดขอ้ ท่านมกัขบัรถยอ้นศร หากทางกลบัรถอยูไ่กล สูงท่ีสุดอยูใ่น
ระดบับางคร้ัง มีค่าเฉล่ีย (x̄ =3.10) และขอ้ท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุด ไดแ้ก่ เม่ือท่านรู้สึกง่วงนอนขณะขบัขี่
รถ ท่านจะทนฝืนขบัขี่ต่อไปเพื่อใหถึ้งท่ีหมายโดยเร็ว อยูใ่นระดบันอ้ย มีค่าเฉล่ีย (x̄ =2.13) 
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 4. สรุปผลการทดสอบสมมติฐาน 
 
ตารางท่ี 5-1 สรุปผลการทดสอบสมมติฐาน 
 

สมมติฐานการวิจยั 
ผลการทดสอบสมมติฐาน 
ยอมรับ ปฏิเสธ 

1. เพศท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
2. อายท่ีุต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
3. ระดบัการศึกษาท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
แตกต่างกนั 
4. ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิด
กฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 
5. การกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎ
จราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง 
จงัหวดัชลบุรี แตกต่างกนั 

✓ 
 
 
 
 
 
 
 
✓ 

 
 
✓ 

 

 
 
✓ 

 
 
✓ 

 
 
 
 
 
 

 

อภิปรำยผล 
 จากผลการศึกษาเร่ือง พฤติกรรมการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
แสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี สามารถอภิปรายตามวตัถุประสงค ์ไดด้งัน้ี 
 อาย ุและระดบัการศึกษาท่ีต่างกนัมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชน ไม่แตกต่าง
กนั เน่ืองจากธรรมชาติของจิตส านึกของบุคคล บุคคลมีจิตส านึกท่ีรู้ตวัอยูต่ลอดเวลาว่าก าลงัท าส่ิง
ใดอยู ่มีความรู้สึกผิด ชอบ ชัว่ดี และมีความละอายท่ีจะท าในส่ิงท่ีไม่ดี ซ่ึงสอดคลอ้งกบัแนวคิดของ 
ปรีดี เกษมทรัพย ์(2553) วา่บุคคลทัว่ไปช้ีผิดช้ีถูกได ้มนุษยมี์เหตุผลสามารถแยกความรู้สึกผิดชอบ
ชัว่ดีได ้ตามหลกัการบางประการของความคิดส านกักฎหมายธรรมนิยมหรือกฎหมายธรรมชาติ 
และจากสาเหตุการกระท าผิดกฎหมายจราจรจากสถิติของกรมทางหลวง โดยหลกัแลว้การท่ีบุคคล
กระท าผิดท่ีเกิดขึ้นอาจมีความบกพร่องทางดา้นร่างกาย เช่น ร่างกายอ่อนเพลีย ง่วงนอน หรือหลบั
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ใน สุขภาพไม่ดี มีโรคประจ าตวั มีความบกพร่องทางดา้นจิตใจและอารมย ์เช่น มีความกลดักลุม้ใจ 
วิตกกงัวล อารมยห์งุดหงิด ฉุนเฉียว มีความตึงเครียดทางอารมย ์ขาดความรู้ความช านาญ และ
ประสบการณ์ในการใชถ้นน เช่น ขาดความรู้เร่ืองความเร็วกบัรถ คาดคะเนความเร็ว หรือกะ
ระยะทางไม่ถูกตอ้ง ไม่มีความรู้ความช านาญในเร่ืองลกัษณะของยวดยานท่ีใชข้บั ไม่รู้กฎหมาย เป็น
ตน้ 
 เพศ ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ และการกระท าผิดกฎหมายจราจรท่ีต่างกนัมีผล
ต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนในเขตเทศบาลเมืองแสนสุข อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
แตกต่างกนั ผลการศึกษาสอดคลอ้งกบัผลการส ารวจของส านกังานสถิติแห่งชาติ (2553) วา่เพศชาย
เกิดอุบติัเหตุมากกวา่เพศหญิงเกือบ 3 เท่า และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของอรอนงค ์นิลพฒัน์ (2550) 
ท่ีพบวา่ เพศมีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรและประดิษฐ์ วงศต์า (2559) ศึกษา
เร่ืองพฤติกรรมและแนวทางการแกไ้ขการกระท าผิดกฎหมายจราจรทางบกในเขตเทศบาลต าบลปาย 
อ าเภอปาย จงัหวดัแม่ฮ่องสอน พบวา่ เพศมีผลต่อพฤติกรรมการกระท าผิดกฎหมายจราจร ผูว้ิจยัมี
ความเห็นวา่ เน่ืองจากเพศชายมีความกลา้เส่ียงมากวา่เพศหญิงและเพศชายมกัมีอารมยหุ์นหนัพลนั
แล่น ใจร้อนวูว่าม ชอบกิจกรรมท่ีทา้ทาย ต่ืนเตน้ ชอบขบัขี่รถดว้ยความเร็ว และมีความเช่ือมัน่ใน
การขบัขี่สูงกวา่เพศหญิงจึงท าใหพ้ฤติกรรมการละเมิดกฎจราจกมีมากกวา่เพศหญิง อีกทั้ง
ประสบการณ์การกระท าผิดกฎหมายจราจร สอดคลอ้งกบังานวิจยัของกุลวดี เข่งวา (2553) ท่ีได้
ศึกษาพฤติกรรมความปลอดภยัในการขบัขี่รถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษามหาวิทยาลยัราชภฎั
เพชรบุรี พบวา่ประสบการณ์การท าผิดกฎจราจรมีผลต่อพฤติกรรมความปลอดภยัในการขบัขี่
รถจกัรยานยนต ์จากขอ้คน้พบว่า ผูว้ิจยัมีความเห็นวา่ เน่ืองจากผูท่ี้เคยมีประสบการณ์การฝ่าฝืนกฎ
จราจรและถูกตกัเตือน จะมีความรู้สึกวา่การถูกตกัเตือนเป็นเร่ืองไม่น่ากลวัต่อการฝ่าฝืนกฎจราจร
ซ่ึงต่างจากผูท่ี้ไม่เคยมีประสบการณ์การท าผิดกฎจราจรท่ีจะมีความกลวัและไม่กลา้ฝ่าฝืนกฎจราจร 
ทั้งน้ี อาจเน่ืองจากการเคยฝ่าฝืนกฎจราจรและถูกตกัเตือน แต่ไม่ใช่การถูกจบักุม เพราะความไม่
เขม้งวดของเจา้หนา้ท่ีท าใหป้ระชานมีการกระท าผิดซ ้า  ๆ  จนเกิดเป็นความเคยชินได ้
 

ข้อเสนอแนะ 
 ขอ้เสนอแนะจากการวิจยั 
 1. จากงานวิจยัพบวา่ในภาพรวมกลุ่มตวัอยา่งมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรอยูใ่นระดบั
นอ้ย โดยมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรในระดบับางคร้ัง ไดแ้ก่ การขบัรถเม่ือพบสัญญาณไฟ
เหลือจะเร่งความเร็วให้รถผา่นไปโดยเร็ว การขบัขี่รถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงถา้เห็นถนนวา่ง และการ
ขบัรถยอ้นศร ดงันั้น หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรเพิ่มมาตรการใหเ้ขม้งวดหรือรณรงคก์ารใหค้วาม
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ตระหนกัรู้ถึงควาเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ รวมถึงการอบรมเก่ียวกบักฎหมายดา้นจราจรใน
ชีวิตประจ าวนัใหป้ระชาชน 
 2. จากงานวิจยัพบวา่ค่าเฉล่ียพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรสูงสุดคือ พฤติกรรมการขบัรถ
ยอ้นศรเน่ืองจากทางกลบัรถอยูไ่กล ดงันั้นหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งควรเพิ่มจุดกลบัรถ หรือกรมทาง
หลวงควรจดัสรรงบประมาณมาสร้างสะพานกลบัรถเพื่ออ านวยความสะดวกใหก้บัผูใ้ชร้ถใชถ้นน 
 3. หน่วยงานและองคก์รท่ีเก่ียวขอ้ง ควรมีนโยบายและแผนงานในการใหค้วามรู้
กฎหมายจราจรเป็นประจ าทุกปี 
 ขอ้เสนอแนะการวิจยัคร้ังต่อไป 
 1. ควรศึกษาเปรียบเทียบพฤติกรรมผูก้ระท าการละเมิดกฎจราจรกบัพื้นท่ีอ่ืน ๆ  วา่
ผลการวิจยัมีพฤติกรรมสอดคลอ้งกนัหรือไม่ 
 2. ควรศึกษาแบบเจาะประเด็นถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการละเมิดกฎจราจรของประชาชนใน
เชิงลึก 
 3. ควรวิจยัเชิงคุณภาพเพื่อให้ไดผ้ลการวิจยัท่ีมีรายละเอียด สามารถอธิบายพฤติกรรม 
การละเมิดกฎจราจร เพื่อน าไปสู่แนวทางการแกไ้ขปัญหาการละเมิดกฎจราจรของประชาชนได้
อยา่งแทจ้ริง 
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แบบสอบถำม 
เร่ือง พฤติกรรมกำรละเมิดกฎจรำจรของประชำชนในเขตเทศบำลเมืองแสนสุข อ ำเภอเมือง 

จังหวัดชลบุรี 
   
 
ส่วนท่ี  1  ปัจจัยส่วนบุคคล 
 
ค าช้ีแจง  โปรดท าเคร่ืองหมาย  ✓ ลงในช่องวา่ง  ท่ีตรงกบัความเป็นจริงเก่ียวกบัตวัท่าน 
 
1. เพศ 
 ชาย หญิง 
 
2. อาย ุ
 15 – 20 ปี 21 – 30 ปี 
 31 - 40 ปี 41 – 50 ปี 
 51 - 60 ปี 61 ปีขึ้นไป 
 
3. ระดบัการศึกษา 
 ประถมศึกษาหรือต ่ากวา่ มธัยมศึกษา / ปวช. 
 อนุปริญญา / ปวส. ปริญญาตรีขึ้นไป 
 
4. ประสบการณ์ในการใชย้านพาหนะ (ปี) 
 นอ้ยกวา่ 1 ปี 1 - 3 ปี 
 4 - 6 ปี มากกวา่ 6 ปี 
 
5. การกระท าผิดกฎหมายจราจร (ท่ีกระท าบ่อยท่ีสุดเพียง 1 ขอ้) 
 ขบัรถเร็วกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด จอดรถในท่ีหา้มจอด 
 ด่ืมแอลกอฮอลเ์กินก าหนด  ขบัรถฝ่าสัญญาณไฟแดง 
 ไม่สวมหมวกนิรภยั   ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั 
 แต่งรถผิดกฎหมาย   อ่ืน  ๆ  (โปรดระบุ)......................... 
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ส่วนท่ี   2 แบบสอบถำมข้อมูลเกีย่วกบัปัจจัยท่ีมีผลต่อกำรละเมิดกฎจรำจรของประชำชนในเขต
เทศบำลเมืองแสนสุข อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 
 
ค าช้ีแจง โปรดท าเคร่ืองหมาย  ✓ ลงในช่องวา่ง  ท่ีตรงกบัการมีส่วนร่วมของท่าน (กรุณาตอบ
ทุกขอ้) 
  

ขอ้ความ 
ระดบัความคิดเห็น 
มาก
ท่ีสุด 

ปาน
กลาง 

นอ้ย 

ดา้นตวัผูข้บัขี่ 
1. ท่านละเลยวินยัในการใชร้ถใชถ้นน 
2. ท่านไม่รู้กฎจราจร 
3. ท่านมีความอ่อนเพลียของร่างกายท าใหเ้กิดอาการหลบัใน 
ดา้นสภาพรถ 
4. รถของท่านเก่าท่ีไม่เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภยั 
5. รถของท่านมีสภาพช ารุดบกพร่อง เช่นไฟหนา้ ไฟทา้ยไม่ดี 
6. ท่านไม่ไดท้ าการตรวจสภาพรถ 
ดา้นสภาพถนนท่ีใชส้ัญจร 
7. สภาพแวดลอ้มของแต่ละจุด หรือแต่ละสถานท่ีอาจท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ
รถชน เช่น ถนนขรุขระ 
8. การตั้งวางส่ิงของหรือสินคา้ริมถนน 
9. ป้ายจราจรไม่ชดัเจน 
10. ถนนแคบเกิดอุบติัเหตุ 
11. การช ารุดของพื้นผิวถนน 
12. จ านวนช่องทางเดินรถนอ้ย 
13. ถนนผิดรูปแบบสร้างไม่ไดม้าตรฐาน 
ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย 
14. การบงัคบัใชก้ฎหมายยงัไม่มีประสิทธิภาพ 
15. การวางแผนการจดัการจราจรยงัไม่มีประสิทธิภาพ 
16. เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เขม้งวดการด าเนินการตามกฎหมาย 
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ส่วนท่ี   3 แบบสอบถำมข้อมูลพฤติกรรมกำรละเมิดกฎจรำจรของประชำชนในเขตเทศบำลเมือง
 แสนสุข อ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 
 
ค าช้ีแจง โปรดท าเคร่ืองหมาย  ✓ ลงในช่องวา่ง  ท่ีตรงกบัการมีส่วนร่วมของท่าน (กรุณาตอบ
ทุกขอ้) 
  

ขอ้ความ 
พฤติกรรม 

บ่อย
มาก 

บ่อย 
บาง 
คร้ัง 

นอ้ย 
ไม่
ปฏิบติั 

1. เม่ือท่านขบัรถพบสัญญาณไฟเหลืองจะเร่งความเร็วให้
รถผา่นไปโดยเร็ว 
2. ท่านจะขบัขี่รถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงถา้เห็นถนนวา่ง 
3. ท่านมกัขบัรถยอ้นศร หากทางกลบัรถอยูไ่กล 
4. ท่านมกัจะละเลยต่อกฎจราจรเพื่อท่ีจะไดไ้ปใหพ้น้สภาพ
จราจร 
5. ท่านมกัจะใหค้นซอ้นทา้ยรถจกัรยานยนตม์ากกวา่ 1 คน 
(ซอ้น 3) 
6. ท่านมกัจะขบัรถเกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนด (ก.ม.
ก าหนดพื้นถนนแหง้ไม่เกิน 80 กม./ชม.) 
7. เม่ือท่านรู้สึกง่วงนอนขณะขบัขี่รถ ท่านจะทนฝืนขบัขี่
ต่อไปเพื่อใหถึ้งท่ีหมายโดยเร็ว 
8. ท่านมกัจะไม่สวมหมวกนิรภยั/คาดเขม็ขดันิรภยัเป็น
ประจ า 
9. ท่านมกัใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัขี่รถเป็นประจ า 

     

 
 
ขอขอบพระคุณท่ีเสียสละเวลาในการท าแบบสอบถาม 
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