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บทที ่1 
บทน า 

 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
การขนส่ง (Transportation) เป็นอุปสงค์ต่อเนื่อง (Derived Demand) ของธุรกิจการค้า 

เมื่อมีความต้องการสินค้าเกิดขึ้น ท าให้เกิดการค้าขายแลกเปลี่ยนซึ่งกันและกันระหว่างผู้ซื้อและ
ผู้ขาย การขนส่งจึงเข้ามาช่วยสนับสนุนการค้าให้สามารถส่งสินค้าจากสถานที่หนึ่งไปยังอีกสถานที่
หนึ่ง เมื่อมีการค้าเกิดขึ้นย่อมมีการขนส่งตามมาเป็นอุปสงค์ต่อเนื่องกัน หากแนวโน้มธุรกิจการค้า
ในตลาดเพิ่มสูงขึ้น การขนส่งย่อมทวีความส าคัญมากตามไปด้วย ซึ่งในปัจจุบันวิวัฒนาการของ
การค้าขายเป็นรูปแบบเสรีมากยิ่งขึ้น แต่ละประเทศสามารถติดต่อซื้อขายสินค้ากันได้อย่างอิสระเสรี 
ซึ่งท าให้เกิดการแข่งขันทางการค้ามากยิ่งขึ้น ธุรกิจการค้าจึงมีความส าคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศ
ทั้งการน าเข้าและการส่งออก นอกจากนี้การขนส่งยังต้องค านึงถึงการตอบสนองความต้องการของ
ลูกค้าโดยจะต้องขนส่งให้ถูกที่และถูกเวลา ทันต่อความต้องการ โดยเคร่ืองมือที่ช่วยตอบสนองได้
รวดเร็วคือการขนส่งที่มีประสิทธิภาพและเน้นให้มีการใช้งานการขนส่งให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

กิจกรรมการขนส่งถือเป็นกิจกรรมหลักของกิจกรรมโลจิสติกส์ เป็นกิจกรรมการ
เคลื่อนย้ายผ่านช่องทางการกระจายสินค้าโดยเร่ิมตั้งแต่การเคลื่อนย้ายวัตถุดิบจากซัพพลายเออร์  ไป
ยังโรงงานผลิต เพื่อเข้าสู่กระบวนการผลิตจนกลายเป็นสินค้าส าเร็จรูป จากนั้นเคลื่อนย้ายสินค้า
ส าเร็จรูปไปสู่ผู้กระจายสินค้า (Distributor) เพื่อส่งถึงมือผู้บริโภค โดยมีการใช้โหมดการขนส่ง 
ต่าง ๆ เข้ามาช่วยในการเคลื่อนย้าย การขนส่งจึงเข้ามามีบทบาทส าคัญในเร่ืองการสร้าง
อรรถประโยชน์ทางด้าน เวลา และ สถานที่เป็นอย่างมาก ในแต่ละประเภทธุรกิจย่อมมีกิจกรรมการ
ขนส่งเข้ามามีส่วนร่วมในการด าเนินงาน เช่น กิจกรรมการขนส่งเพื่อการส่งออก กิจกรรมการขนส่ง
เพื่อกระจายไปยังลูกค้ารายย่อย หรือ กิจรรมการขนส่งเพื่อการบริการ 

ส าหรับประเทศไทยการขนส่งทางบกมีส่วนส าคัญอย่างมากต่อการขนส่งภายในประเทศ
และเป็นที่นิยมใช้มากที่สุด ตามตารางที่ 1-1 สัดส่วนการขนส่งทางถนนมีปริมาณการขนส่งสูงกว่า
รูปแบบการขนส่งโหมดอ่ืน ๆ ซึ่งส่วนมากธุรกิจมักใช้การขนส่งทางถนน เป็นส่วนหนึ่งในการขน
ย้ายสินค้าหรือบริการเพื่อกระจายไปภายในประเทศ  

 
 
 



2 

ตารางที่ 1-1 สัดส่วนการขนส่งสินค้าภายในประเทศในแต่ละประเภทการขนส่ง 
       หน่วย:        

การขนส่งสินค้า 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

ทางถนน 427,123 428,123 424,456 423,677 419,318 405,537 

ทางรถไฟ 11,579 11,055 12,807 11,133 11,288 10,667 

ทางน้ าภายในประเทศ 40,340 47,229 47,687 41,561 48,185 46,130 

ชายฝั่งทะเล 31,574 31,216 29,615 29,311 29,004 31,071 
ทางอากาศ 122 110 106 103 121 131 
รวม 511,196 517,733 514,671 505,785 507,916 493,536 

ที่มา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
 
และในปี พ.ศ. 2558 จะมีการเปิดเสรีทางการค้าประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC: 

Asean Economic Community) การขนส่งทางถนนระหว่างประเทศเพื่อนบ้านจึงมีแนวโน้มเพิ่ม
สูงขึ้นจากความร่วมมือด้านการขนส่งทางถนนในระดับทวิภาคีและพหุภาคีในกรอบความร่วมมือ
ต่าง ๆ โดยพิจารณาจากปริมาณการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างประเทศทั้งขาเข้าและขาออกตาม        
ตารางที่ 1-2  

การขนส่งทางถนนของประเทศไทยจึงมีความส าคัญในการเชื่อมโยงทั้งด้านการค้า การ
ลงทุน และการบริการ โดยภาครัฐมีการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานทางถนน ให้ประเทศไทยมีการ
พัฒนาการขนส่งทางบก เพื่อเชื่อมต่อกันระหว่างประเทศในอาเซียน 
 
ตารางที่ 1-2 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ขาเข้า – ขาออก 

หน่วย:        

การขนส่งสินค้า 
ขาเข้า ขาออก 

2552 2553 2554 2552 2553 2554 
ทางเรือ 90,702 96,263 92,965 91,717 96,128 100,675 
ทางรถไฟ 24 14 13 164 158 133 
ทางรถยนต์ 12,142 12,730 12,689 9,122 10,182 10,779 
ทางเครื่องบิน 206 265 282 397 459 443 
ทางไปรษณียภัณฑ์และอื่น ๆ  0 1 2 1 0 1 
รวม 103,075 109,273 105,951 101,401 106,927 112,030 
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การขนส่งทางถนนจึงมีความส าคัญต่อการการขนส่งสินค้าหรือบริการส าหรับ     
ประเทศไทย โดยจะใช้ในรูปแบบของการกระจายสินค้าไปยังลูกค้ารายย่อย หรือ การขนส่งเพื่อการ
ส่งออกเป็นหลัก และนอกจากนี้การขนส่งทางถนนมีประโยชน์ต่อการขนส่งทั้งในเร่ืองของความ
ยืดหยุ่นในด้านเวลา สามารถขนส่งได้รวดเร็ว ควบคุมเวลาในการขนส่งได้ เป็นวิธีการขนส่งที่
สะดวกที่สุด สามารถส่งถึงจุดหมายปลายทางได้    โดยไม่ต้องมีการขนถ่ายสินค้าจากการเปลี่ยน
พาหนะ (Door to Door) 

รูปแบบการขนส่งแบ่งออกได้เป็นโหมดต่าง ๆ 5 รูปแบบ ได้แก่ การขนส่งทางถนน      
การขนส่งทางน้ า การขนส่งทางอากาศ การขนส่งทางราง และการขนส่งทางท่อ ซึ่งในปัจจุบันธุรกิจ
การขนส่งเร่ิมมีการให้บริการขนส่งหลายรูปแบบ หรือ Multimodal Transport ซึ่งเป็นการขนส่งที่มี
รูปแบบการขนส่งตั้งแต่ 2 โหมดขึ้นไปใช้ส าหรับการขนส่งระหว่างประเทศ เพื่อตอบสนองความ
ต้องการของผู้ใช้บริการได้มากยิ่งขึ้น ซึ่งการเชื่อมต่อในแต่ละโหมด ย่อมมีการขนส่งทางถนน เข้า
มามีบทบาทร่วมด้วยเสมอ ทั้งนี้ในแต่ละรูปแบบของการขนส่งจะมีพาหนะที่แตกต่างกันไปในแต่
ละโหมด หากจะกล่าวถึงการขนส่งทางถนนนั้น พาหนะของการขนส่งเพื่อการค้าขายและขนส่งใน
ปริมาณมาก มักเป็นรถบรรทุก รถกึ่งพ่วง และรถพ่วง ที่นิยมใช้กันในปัจจุบัน การใช้รถขนส่งให้
เกิดประโยชน์สูงสุดเป็นเป้าหมายส าคัญของธุรกิจ การลดจ านวนเที่ยวในการขนส่งโดยใช้วิธี
ปรับปรุงประสิทธิภาพในการเคลื่อนย้ายสินค้าเพื่อเตรียมการส่งออกจะช่วยให้ต้นทุนด้านการขนส่ง
ของธุรกิจลดลง 

การด าเนินกิจการเป็นผู้ผลิตและจัดจ าหน่ายสินค้าที่จะประสบความส าเร็จนั้น  หัวใจของ
ธุรกิจนอกจากสนองความต้องการให้ตรงตามความต้องการของลูกค้าแล้วนั้น หากยังต้อง
ด าเนินการลดต้นทุนทั้งด้านการผลิตและด้านขนส่งลงด้วย ซึ่งจะช่วยให้ธุรกิจสามารถสร้าง   
ข้อได้เปรียบกับคู่แข่งขันในตลาดธุรกิจเดียวกัน 

ด้วยเหตุที่กล่าวมานี้ การศึกษางานวิจัยคร้ังนี้จึงมุ่งที่จะศึกษาถึงการใช้อรรถประโยชน์
ของรถขนส่งให้เกิดประโยชน์สูงสุด เพื่อเน้นการลดต้นทุนการขนส่งและระยะเวลาในการขนส่งให้
ลดน้อยลง เนื่องด้วยบริษัทด าเนินกิจการผลิตและจ าหน่ายท่อเหล็กขนส่งน้ ามัน โดยลักษณะของ
การด าเนินงานจะผลิตสินค้าตามค าสั่งซื้อของลูกค้า ดังนั้น  ปริมาณของจ านวนสินค้าที่ท าการ
ส่งออกในแต่ละคร้ังจะมีจ านวนเป็นไปตามค าสั่งซื้อ 

กิจกรรมการส่งออกสินค้า ทางบริษัทเป็นผู้ด าเนินการขนส่งสินค้าส าเร็จรูปจาก
โรงงานผลิตเพื่อส่งไปยังท่าเรือส่งออกเอง โดยใช้รถกึ่งพ่วง (Semi-Trailer) ในการขนท่อเหล็ก ตาม
ค าสั่งซื้อของลูกค้า แต่เนื่องจากจ านวนรถขนส่ง ที่มีอยู่อย่างจ ากัด ในบางค าสั่งซื้อของลูกค้า จ านวน
รถขนส่งไม่เพียงพอต่อปริมาณสินค้าที่ต้องส่งออก จึงท าให้บริษัทต้องมีการจ้างบริษัทขนส่งจาก
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ภายนอก (Outsource) เพื่อมาช่วยขนส่งสินค้าให้ทันตามเวลา ซึ่งท าให้ต้นทุนการขนส่งของบริษัท
เพิ่มสูงขึ้น ต้นทุนการขนส่งของบริษัทจะพิจารณาจากค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการเคลื่อนย้ายสินค้าจาก
โรงงานผลิตไปยังท่าเรือที่ส่งออก ต้นทุนการขนส่งจะผันแปรไปตามเที่ยวของการขนส่ง หาก
บริษัทสามารถลดจ านวนเที่ยวของการขนส่งลง ต้นทุนการขนส่งจะลดลงตามไปด้วย 

จากปัญหาดังกล่าวท าให้ต้องศึกษาถึงการด าเนินงานของรถขนส่งเพื่อปรับปรุง
ประสิทธิภาพการด าเนินงานให้สูงมากยิ่งขึ้น โดยกรอบของการศึกษางานชิ้นนี้จะมุ่งเฉพาะเร่ือง 
รูปแบบการจัดเรียงสินค้าขึ้นรถขนส่ง (Pattern Loading) หากเราสามารถปรับปรุงรูปแบบการ
จัดเรียงสินค้าให้สามารถบรรทุกได้เพิ่มขึ้น เที่ยววิ่งของการขนส่งจะลดลง จะช่วยในการจัดตาราง
เที่ยววิ่งของรถขนส่งเพื่อให้เพียงพอต่อการใช้งานในการส่งสินค้าส่งออกในแต่ละค าสั่งซื้อ และ
นอกจากนี้การปรับปรุงการจัดเรียงสินค้า เป็นการลดจ านวนการจ้างรถขนส่งภายนอกอีกทางหนึ่ง 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย  
1. เพื่อศึกษาถึงรูปแบบการจัดเรียงสินค้าของรถขนส่ง โดยแบ่งการศึกษาออกเป็น  2 

ลักษณะ คือศึกษารูปแบบการจัดเรียงแบบแยกแต่ละขนาด และ การศึกษารูปแบบการจัดเรียงแบบ
ผสม 

2. เพื่อปรับปรุงกระบวนการท างานรถขนส่ง ให้สามารถบรรทุกสินค้าได้เพิ่มมากขึ้น 
 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการวิจัย 
1. ประสิทธิภาพการบรรทุกสินค้าของรถขนส่งให้มากยิ่งขึ้น 
2. ช่วยลดต้นทุนการขนส่ง จากการปรับปรุงรูปแบบการจัดเรียงสินค้า  

 

ขอบเขตของการวิจัย 
การศึกษาคร้ังนี้จะ จะศึกษาการด าเนินงานการขนส่งสินค้าส าเร็จรูปประเภทท่อเหล็ก

ขนส่งน้ ามัน (Bare Pipe) ของบริษัทผู้ผลิตและส่งออกท่อเหล็กขนส่งน้ ามัน โดยกรอบของ
การศึกษา จะศึกษาเฉพาะรูปแบบการจัดเรียงสินค้าขึ้นรถขนส่ง (Pattern Loading) 

โดยใช้ตัวอย่างของข้อมูลการส่งออก 1 ค าสั่งซื้อ เพื่อน ามาศึกษาถึงรูปแบบการจัด เรียง
ท่อขึ้นรถขนส่ง ของท่อแต่ละขนาด โดยแหล่งที่มาของข้อมูลน ามาจากข้อมูลการส่งออกของทาง
บริษัทและการสอบถามเพื่อเก็บข้อมูลโดยตรงจากบริษัทผู้ด าเนินงาน  
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นิยามศัพท์เฉพาะ 
Pattern Loading         รูปแบบการจัดเรียงสินค้าเพื่อบรรทุกสินค้าขึ้นพาหนะชนิด

ใดชนิดหน่ึง  
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