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 เมืองพทัยาก าลงัประสบกบัปัญหาดา้นการจราจรท่ีนบัวนัมีความรุนแรงมากข้ึน ซ่ึงหาก
ไม่รีบด าเนินการแกไ้ขปัญหาก็จะเกิดผลกระทบต่อภาพลกัษณ์การท่องเท่ียว และเกิดความเสียหาย
ทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองพทัยาไดใ้นอนาคต การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาและ
ก าหนดแผนการจดัการจราจรเพื่อลดปัญหาความแออดัของการจราจร ผูศึ้กษาจึงไดท้  าการศึกษา
โครงข่ายถนนหลกัและทางแยกบนถนนสุขมุวิทในพื้นท่ีเขตเมืองพทัยา โดยเก็บรวบรวมขอ้มูล
จราจรจากศูนยข์อ้มูลจราจรเมืองพทัยา และน าขอ้มูลท่ีไดไ้ปท าการวเิคราะห์เพื่อให้เกิดความเขา้ใจ
ในปัญหาความแออดัของการจราจรในวนัและช่วงเวลาท่ีท าการศึกษา การศึกษาน้ีผูศึ้กษาไดเ้สนอ
แผนการจดัการจราจรออกเป็นส่ีแนวทาง ไดแ้ก่ แนวทางท่ีหน่ึงการปรับสัญญาณไฟจราจรทุก     
ทางแยกในพื้นท่ีศึกษา แนวทางท่ีสองการปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิ
ช่วงเขตเมืองพทัยา แนวทางท่ีสามการปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิ และแนวทางท่ีส่ี              
การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดกีดขวางทางการจราจร ผู ้ศึกษาไดน้ าขอ้มูลจราจรและสร้างโครงข่าย
จราจรเพื่อจ าลองสถานการณ์และท าการวเิคราะห์ โดยใชเ้คร่ืองมือจ าลองการจราจรระดบัจุลภาค 
AIMSUN โดยก าหนดตวัช้ีวดัค่าการจราจรไดแ้ก่ ความล่าชา้ การเผาผลาญเช้ือเพลิง ความยาว
แถวคอย และความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง จากการวเิคราะห์พบวา่ แนวทางท่ีหน่ึงเป็นแนวทางท่ีดี
ท่ีสุด เม่ือเทียบกบัแนวทางอ่ืน ๆ โดยสามารถท าให ้ความล่าชา้และการเผาผลาญเช้ือเพลิงของ      
วนัท างานช่วงนอกเวลาเร่งด่วนลดลงมากท่ีสุด คือ ร้อยละ 32.91 และร้อยละ 67.16 ตามล าดบั    
ส่วนความล่าชา้และการเผาผลาญเช้ือเพลิงของวนัหยดุช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ลดลงมากท่ีสุด คือ     
ร้อยละ 34.08 และร้อยละ 71.83 ตามล าดบั ส าหรับความยาวแถวคอยของวนัท างานและวนัหยดุ
ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ลดลงมากท่ีสุด คือ ร้อยละ 44.44 และร้อยละ 46.91 ตามล าดบั และในภาพรวม
ทั้งสามตวัช้ีวดัของวนัท างานและวนัหยดุทั้งสามช่วงเวลา มีค่าลดลงอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติ     
ท่ีระดบั 0.05 จากผลการศึกษาน้ีเมืองพทัยาควรน าแนวทางท่ีหน่ึงไปประยกุตใ์ชเ้พื่อลดปัญหา   
ความแออดัของการจราจรในพื้นท่ีเขตเมืองพทัยาต่อไป 
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 Pattaya city have been encountered with traffic congestion problem which it has 
continually severed.  Without any solutions, it would affect to tourism business toward economic 
and social problem in the Pattaya city in the near future.  This study was aimed to determine the 
traffic management plan for reducing traffic congestion.  The major road network in the Pattaya 
city area and intersections on the Sukhumvit road were included in this study.  Traffic data were 
provided by traffic management center of the Pattaya city at the day of week and the time of day 
conducted in this study to understand the congestion problems of several days and period of time 
in a day.  Four alternative traffic management plans were proposed in this study.  First alternative, 
all intersection in the studied area were re-signalization.  Second alternative, only intersection on 
the Sukhumvit road were re-signalization. Third alternative, only intersection on the Sukhumvit 
road was applied lane management plan.  Fourth alternative, mobility obstacles were eliminated.  
In this study, traffic data and traffic network were simulated and analyzed using microscopic 
traffic simulation program namely AIMSUN which several measurements of effectiveness were 
implemented fuel consumption, intersection delay, queue length, and average speed.  It was found 
that first alternative was shown the best solution.  Traffic delay and fuel consumption on the off 
peak hour of workday were 32.91% and 67.16% decreasing, respectively.  Traffic delay and fuel 
consumption on the morning peak hour of weekend were 34.08% and 71.83% decreasing, 
respectively.  Queue length on morning peak hour of weekday and weekend were 44.44% and 
46.91% decreasing, respectively.  Moreover, three measurements of effectiveness on three 
periods of both weekday and weekend revealed significantly decreasing with the confident level 
of 0.05.  These results suggest that Pattaya city should apply first alternative to reduce traffic 
congestion in the Pattaya city. 
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บทที ่1  
บทน า 

 
ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 ในสภาวะปัจจุบนัประเทศไทยซ่ึงถูกจดัใหเ้ป็นประเทศท่ีก าลงัพฒันาก าลงัขยายตวัมี  
การลงทุนในหลายดา้นเพื่อการพฒันาทางดา้นเศรษฐกิจใหก้บัประเทศเพื่อการกา้วไปสู่การเป็น
ประเทศท่ีพฒันาตามเป้าหมายท่ีไดต้ั้งไวข้องภาครัฐ การรวมศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจในอดีตเร่ิม
ปรับเปล่ียนรูปแบบโดยการเร่ิมกระจายศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจออกไปยงัส่วนภูมิภาคมากข้ึน
จงัหวดัท่ีกลายเป็นพื้นท่ีส าคญัทางเศรษฐกิจเน่ืองดว้ยมีการลงทุนและพฒันาพื้นท่ีเศรษฐกิจ 
โดยเฉพาะอยา่งยิง่จงัหวดัในภูมิภาคตะวนัออกซ่ึงมีนิคมอุตสาหกรรมจ านวนมาก และมีท่าเทียบเรือ
สินคา้ ลกัษณะการใชท่ี้ดินเปล่ียนแปลงไปจากเดิมท่ีเป็นพื้นท่ีทางการเกษตรมาเป็นพื้นท่ี
อุตสาหกรรม การจา้งงานและ วถีิชีวติประจ าวนัของประชาชนในพื้นท่ีก็เปล่ียนแปลงไปดว้ย
เช่นกนั 
 ปัญหาท่ีตามมาเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงในพื้นท่ีโดยปราศจากการวางแผนการพฒันา
อยา่งมีระบบเพียงพอก็คือปัญหาความไม่สมดุลของอุปสงคแ์ละอุปทาน โดยเฉพาะอยา่งยิง่ระบบ
การขนส่งคนและสินคา้ ซ่ึงเป็นส่ิงจ าเป็นอยา่งยิง่ในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจ การเพิ่มข้ึนของปริมาณ
ความตอ้งการการเดินทางและขนส่งสินคา้สอดคลอ้งกบัการขยายตวัทางเศรษฐกิจในภูมิภาค     
อยา่งชดัเจน ความไม่สมดุลก่อใหเ้กิดความคบัคัง่ของยวดยานบนโครงข่ายถนน ก่อให้เกิดความ
ล่าชา้ในการเดินทาง การสูญเสียน ้ามนัเช้ือเพลิง อีกทั้งก่อใหเ้กิดมลพิษทางอากาศและทางเสียง     
ซ่ึงเป็นปัญหาท่ีจะทวคีวามรุนแรงหากไม่มีการบรรเทาและแกไ้ขปัญหาอยา่งเป็นระบบและย ัง่ยนื 
การเพิ่มอุปทานเป็นวธีิการหน่ึงในการเพิ่มความสามารถในการใหบ้ริการของระบบ ปฏิเสธไม่ไดว้า่
การเพิ่มจ านวนช่องจราจรนั้นเป็นวธีิท่ีสามารถเพิ่มความสามารถในการรองรับการการเคล่ือนตวั
ของการจราจรไดต้รงจุด และหลายหน่วยงานท่ีดูแลรับผดิชอบเก่ียวกบังานทางลว้นใชว้ธีิการน้ีใน
การบรรเทาและแกไ้ขปัญหาการจราจรทั้งส้ิน อยา่งไรก็ดีการขยายช่องจราจรนั้นใชง้บประมาณใน
การด าเนินการสูง อีกทั้งเขตทางของถนนท่ีจ ากดัก็เป็นอุปสรรคของวธีิการขยายถนน โดยเฉพาะ
อยา่งยิง่ถนนท่ีผา่นยา่นเมืองท่ีมีประชาชนอาศยัอยา่งหนาแน่น การเวนคืนเพื่อขยายถนนท าได้
ล าบาก หรือไม่สามารถขยายเขตถนนไดอี้ก 



2 

 

 การบรรเทาและแกไ้ขปัญหาการจราจรอีกวธีิการหน่ึงคือการบริหารจดัการจราจรอยา่งมี
ประสิทธิภาพ โดยใชเ้ทคนิคทางดา้นวศิวกรรมจราจรในการบริหารจดัการโครงข่ายถนนให้
สามารถรองรับการเคล่ือนตวัของการเดินทางและเกิดประสิทธิผลสูงสุด นอกจากจะสามารถรองรับ
การเดินทางใหส้ามารถเคล่ือนตวัไดอ้ยา่งคล่องตวัลดความล่าชา้ในการเดินทางไดแ้ลว้นั้น ยงัส่งผล
ใหก้ารบริโภคน ้ามนัเช้ือเพลิงและการปลดปล่อยมลพิษบนโครงข่ายถนนลดลงอีกดว้ย อยา่งไรก็ดี
เทคนิคทางดา้นวศิวกรรมจราจรในการบริหารจดัการจราจรนั้นมีหลายวธีิ การเลือกใชเ้ทคนิคให้
เหมาะสมกบัพื้นท่ีเป็นส่ิงจ าเป็นอยา่งยิง่ ซ่ึงการเขา้ใจสภาพการจราจรและพฤติกรรมการเดินทาง
บนโครงข่ายในปัจจุบนันั้นเป็นขั้นตอนท่ีส าคญั เพื่อเป็นขอ้มูลฐานในการออกแบบแนวทาง       
การบริหารจดัการจราจร และท าการวเิคราะห์ อีกทั้งประเมินแนวทางในการบริหารจดัการจราจรท่ี
เหมาะสมกบัพื้นท่ีมากท่ีสุดเทคนิคการบริหารจดัการจราจรไดถู้กน าเสนอและใชบ้รรเทาปัญหา
การจราจรอยา่งแพร่หลายในประเทศท่ีพฒันา และสามารถช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรไดอ้ยา่งมี
ประสิทธิภาพ 
 FHWA (2005) ไดแ้นะน าเทคนิคในการบริหารจดัการจราจรเป็นการใชห้ลกัการทางดา้น
วศิวกรรมจราจรในการอ านวยความสะดวกใหก้ารจราจรสามารถเคล่ือนตวัไดอ้ยา่งคล่องตวัลด
ความล่าชา้ในการสัญจรผา่น ลดความยาวของแถวคอยบริเวณทางแยกและคอขวดบนโครงข่ายถนน 
การหา้มเล้ียว การบงัคบัใชก้ารเดินรถทางเดียว และการควบคุมการจราจรบริเวณจุดตดัทางแยก   
ลดการขดัแยง้กนัของการจราจร ดว้ยการใชก้ารควบคุมการเคล่ือนตวัในทางแยกทั้งแบบท่ีไม่มีการ
ควบคุมดว้ยสัญญาณไฟจราจรและใชส้ัญญาณไฟจราจรท่ีมีประสิทธิภาพเหมาะสมกบัสภาพ
การจราจรในแต่ละช่วงเวลา และการพิจารณาการควบคุมทางแยกสัญญาณไฟแบบพื้นท่ี เป็นตน้ 
 พื้นท่ีเมืองพทัยานบัเป็นพื้นท่ีเศรษฐกิจท่ีส าคญัมากแห่งหน่ึงของจงัหวดัชลบุรี                
มีการลงทุนคา้ขายใกลพ้ื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรม อีกทั้งยงัเป็นพื้นท่ีส าคญัทางดา้นเศรษฐกิจ              
การท่องเท่ียวของภาคตะวนัออกอีกดว้ย โดยมีสถิติจ านวนนกัท่องเท่ียวประมาณ 5-6 ลา้นคนต่อปี 
และมีรายไดจ้ากการท่องเท่ียวโดยเฉล่ีย 5–6 หม่ืนลา้นบาทต่อปี (กองวชิาการและแผนงาน        
เมืองพทัยา, 2554) จากการขยายตวัของเมืองพทัยาอยา่งต่อเน่ืองและจากการเก็บสถิติปริมาณ
การจราจรท่ีสัญจรเขา้และออกเมืองพทัยามีจ านวนมากถึง 536,884 คนัต่อวนั สภาพการจราจรใน 
วนัธรรมดามีการคบัคัง่ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้และเยน็ และติดขดัในช่วงเทศกาลวนัหยุดต่าง ๆ หรือ 
มีกิจกรรมพิเศษในเขตเมืองพทัยา (ฝ่ายวศิวกรรมจราจรและขนส่งเมืองพทัยา, 2554) การใชเ้ทคนิค
ทางดา้นวศิวกรรมจราจรในการบริหารจดัการจราจรในเขตเมืองพทัยาจึงน่าจะสามารถบรรเทาและ
แกไ้ขปัญหาการจราจรในพื้นท่ีไดอ้ยา่งเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ การศึกษาน้ีจึงมีเป้าหมายท่ีจะ
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ท าการศึกษาสภาพการจราจรในเขตเมืองพทัยา วเิคราะห์แนวทางในการบริหารจดัการจราจรท่ี
เหมาะสมกบัพื้นท่ี เพื่อเป็นขอ้มูลท่ีน่าจะเป็นประโยชน์ส าหรับหน่วยงานของเมืองพทัยาในการใช้
บริหารจดัการจราจรในทางปฏิบติัต่อไป 
 

วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
 1.  เพื่อศึกษาสาเหตุของปัญหาการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา 
 2.  เพื่อศึกษาแผนบริหารจดัการการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา 
 3.  เพื่อวเิคราะห์และเสนอแนวทางการจดัการปัญหาการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วง
เขตเมืองพทัยาทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 
 

ขอบเขตของการศึกษา 
 การศึกษาน้ีจะท าการศึกษาและประยกุตใ์ชแ้ผนการบริหารจดัการจราจรเพื่อบรรเทาและ
แกไ้ขปัญหาการจราจรบนถนนในเขตเมือง โดยใชก้ารวเิคราะห์และประเมินผลดว้ยแบบจ าลอง
เสมือนจริง ซ่ึงอาศยัขอ้มูลกายภาพและขอ้มูลการจราจรท่ีส ารวจจริงจากภาคสนาม 
 

ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
1.  ผลลพัธ์ท่ีไดส้ามารถน าไปใชเ้ป็นแนวทางในการบรรเทาปัญหาจราจรในพื้นท่ีศึกษา

ไดอ้ยา่งเหมาะสมยิง่ข้ึน 
 2.  ใชเ้ป็นขอ้มูลในการจดัท าแผนบริหารจดัการการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วง     
เขตเมืองพทัยาได ้
 3.  สามารถน าไปเป็นแนวทางการจดัการปัญหาการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วง     
เขตเมืองพทัยาทั้งในระยะสั้นและระยะยาวได ้
 

ล าดับในการน าเสนอ 

 โครงสร้างของงานนิพนธ์ฉบบัน้ี โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
 บทท่ี 1 เป็นส่วนของบทน าประกอบดว้ยความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
วตัถุประสงคข์องการศึกษา ขอบเขตของการศึกษา ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ วธีิการด าเนินการ
วจิยัและล าดบัขั้นตอนในการน าเสนอผลการวจิยั 
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 บทท่ี 2 เป็นการทบทวนวรรณกรรมและเอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งประกอบดว้ยการ
บริหารจดัการการจราจร การประเมินประสิทธิภาพทางแยกสัญญาณไฟจราจร การออกแบบ
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก การเผาผลาญเช้ือเพลิงและปลดปล่อยมลภาวะของยานพาหนะ 
และการประยกุตใ์ชแ้บบจ าลองในการวิเคราะห์การจราจร 
 บทท่ี 3 อธิบายวธีิการด าเนินการวจิยั โดยมุ่งเนน้การบรรเทาปัญหาจราจรดว้ยเทคนิคการ
บริหารจดัการการจราจร กรณีศึกษาถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพยัา ประกอบดว้ย กระบวนการ
ด าเนินการศึกษา การก าหนดพื้นท่ีศึกษา และการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
 บทท่ี 4 แสดงผลการวเิคราะห์ขอ้มูลการจราจรท่ีไดจ้ากการวเิคราะห์แบบจ าลองสภาพ
การจราจรบนพื้นท่ีศึกษา เพื่อประเมินและเปรียบเทียบสภาพการจราจรก่อนและหลงัการวเิคราะห์
สภาพการจราจรจากแบบจ าลองเสมือนดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ 
 บทท่ี 5 แสดงการสรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะจากการศึกษา 



บทที ่2  
ทบทวนวรรณกรรม 

 
 ในบทน้ีผูว้จิยัไดท้าํการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบริหารจดัการจราจร     
การประเมินประสิทธิภาพทางแยกสัญญาณไฟจราจร มาตรการควบคุมความตอ้งการเดินทางกบัการ
แกปั้ญหาการจราจรในต่างประเทศและการประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองเสมือนในการวิเคราะห์จราจร 
โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
 

การบริหารจัดการจราจร (Traffic Management) 
 การจัดการจราจรเมืองทีม่ีประสิทธิภาพ 
 Ministry of Land, Infrastructure and Transport Kinki Regina Development Bureau, 
Road Department (2003) ไดเ้สนอวา่ในการบริหารจดัการจราจรเมือง ควรจะทาํ 3 วธีิพร้อมกนั คือ 
วธีิการขยายความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร (Road Capacity) วธีิการจดัการจราจร
ตามความตอ้งการ (Traffic Demand Management) และวธีิการจดัการดว้ยหลากหลายวธีิการ (Multi 
Modal Management) โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
 1.  วธีิการขยายความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร (Road Capacity) 
 มุ่งเนน้การขยายปริมาณท่ีสามารถรองรับการจราจรโดยการจดัระเบียบและขยายเส้นทาง
ใหเ้ช่ือมโยงกนัเป็นเครือข่าย เช่น เส้นทางท่ีวิง่รอบเป็นวง (Bypass) และสร้างกระแสการจราจรท่ี
ล่ืนไหล โดยแกไ้ขจุดคอขวด (Bottle-neck) ดว้ยการปรับแกไ้ขส่ีแยก หรือจุดท่ีรถติดบ่อย ๆ 
เน่ืองจากเส้นทางของรถไฟตดัผวิถนนนั้นใหเ้ป็นทางแยกต่างระดบั และการจดัตั้งเส้นทางท่ี
สามารถเล้ียวซา้ยขวาได ้เป็นตน้ และเส้นทางท่ีสามารถเปล่ียนทิศทางไดต้ามสถานการณ์ เพื่อท่ีจะ
ขยายถนนในทิศทางท่ีจราจรติดขดัอยู ่(Reversible Lane) เป็นตน้ 
 2  วธีิการจดัการควบคุมปริมาณการจราจร (Traffic Demand Management: TDM) 
 2.1  การใชร้ถยนตอ์ยา่งมีประสิทธิภาพ โดยเพิ่มอตัราการบรรทุกของรถต่อคนั        
ใหสู้งข้ึน เช่น การเก็บร่วมกนัแลว้ขนส่งโดยการเก็บรวบรวมส่ิงของท่ีจะขนส่งในเมืองไปไว ้   
นอกเมืองก่อน และขนส่งในเมือง (Joint Collection and Delivery)   ทางเดียวกนัไปดว้ยกนัโดย   
การใชย้านพาหนะร่วมกนัไปท่ีหมายเดียวกนั หรือ ใกลเ้คียงกนั (Car Pool) ทาํใหจ้าํนวนรถท่ีเขา้  
ในเมืองลดลง เพื่อส่งเสริมแนวทางดงักล่าวน้ีควรจดัตั้งเส้นทางท่ีใหส้ัญจรเฉพาะรถขนส่งมวลชน 
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และรถธุรกิจขนส่งมีสิทธิใชก่้อนเป็นพิเศษ (High Occupancy Vehicle Lane: HOV Lane) และ
ก่อสร้างศูนยก์ลางขนส่งรวม 
 2.2  การจดัการปรับชัว่โมงเร่งด่วน (Peak Cut Management) กระจายปริมาณ
การจราจรและไม่ใหร้วมอยูจุ่ดเดียวในเวลาเดียวกนั โดยรณรงคใ์นการเดินทางไปทาํงานอยา่ง
กระจายเวลา (Flextime) โดยแจกแผนท่ีขอ้มูลจุดท่ีการจราจรติดขดัและแผน่พบัส่งเสริมการใช้
บริการขนส่งมวลชน 
 2.3  การจดัตั้งองคก์รท่ีจดัการการขนส่ง (Transportation Management Association : 
TMA) 
 2.4  การเก็บค่าธรรมเนียมการใชเ้ส้นทาง (Road Pricing) วธีิการส่งเสริมการใชบ้ริการ
ขนส่งมวลชน และควบคุมปริมาณรถในเมืองโดยเรียกเก็บค่าธรรมเนียมจากผูท่ี้  จะเขา้เมืองโดยใช้
เส้นทางท่ีจราจรติดขดัหรือในช่วงเวลาท่ีจราจรติดขดั 
 2.5  การแกไ้ขตน้กาํเนิด การปรับเปล่ียนรูปแบบการปฏิบติังานโดยเปล่ียนเวลา       
การปฏิบติังาน หรือการเปล่ียนรูปแบบปฏิบติังาน เช่น การทาํงานในบา้นโดยใชอิ้นเตอร์เน็ต 
(Internet) ทาํใหป้ริมาณจราจรลดลง 
 2.6  การจอดแลว้จร (Park and Ride) โดยการขบัรถมาจอดในบริเวณท่ีจดัไวใ้ห้แลว้  
ต่อดว้ยรถขนส่งมวลชน 
 3.  วธีิการจดัการดว้ยหลากหลายวธีิการ (Multi-model Management) 
 การจดัการคมนาคมเมืองรวมทั้งหมด โดยเช่ือมโยงระบบขนส่งทางบก ทางนํ้าและ    
ทางอากาศ ทาํใหค้วบคุมปริมาณรถในเมืองใหล้ดลง ซ่ึงปกติตอ้งใชพ้ร้อมกบัวธีิการจดัการควบคุม
ปริมาณการจราจร (TDM) อาทิ 
  3.1  การจดัระเบียบพื้นท่ีหนา้สถานีรถไฟเพื่อท่ีจะปรับเปล่ียนการบริการขนส่ง
มวลชนใหส้ะดวกสบาย โดยจดัระเบียบลานหนา้สถานีรถไฟดว้ยการจดัตั้งอุปกรณ์การเดินทาง เช่น 
บนัไดเล่ือน ทาํใหดึ้งดูดใหป้ระชาชนใชบ้ริการขนส่งมวลชน 
  3.2  การจดัใหมี้จุดเช่ือมระหวา่งรถไฟกบัรถเมลเ์พื่อท่ีจะเปล่ียนต่อระหวา่งรถไฟกบั
รถเมลอ์ยา่งสะดวกสบาย ควรจดัใหมี้จุดเช่ือมป้ายรถเมล์กบัสถานีไฟฟ้า ทาํให ้  ผูท่ี้ใชบ้ริการขนส่ง
มวลชนมากข้ึนปริมาณการสัญจรลดลง 
  3.3  การจดัเส้นทางวิง่รถประจาํทางด่วนพิเศษ โดยใชม้าตรการใหสิ้ทธิพิเศษแก่        
รถโดยสารประจาํทางโดยการออกแบบช่องทางพิเศษเฉพาะในรูปแบบชิดเกาะกลางถนนเพื่อแยก
การเดินรถออกจากระบบจราจรอ่ืน ๆ ซ่ึงจะใหเ้กิดประสิทธิภาพในการบริการรถประจาํทาง 
อยา่งเช่น รักษาตารางเวลาให้ง่ายข้ึน 



7 

  3.4  จุดป้ายรถประจาํทางท่ีทนัสมยั (High–grade Bus Station) นอกจากการแสดง
ตารางเวลาท่ีรถผา่นและระยะเวลาท่ีรถจะมาถึงในบนจอคอมพิวเตอร์แลว้ ยงัทาํแผนท่ีเส้นทาง 
จดัตั้งท่ีนัง่และร่มเงากนัฝน ทาํใหก้ารใชบ้ริการมีความสะดวกสบายข้ึน 
  3.5  การสนบัสนุนการสร้างขนส่งมวลชนใหม่เพื่อท่ีจะบรรเทาปัญหาจราจรติดขดัใน
เมืองมีวธีิการท่ีน่าสนใจโดยใชเ้ทคโนโลยทีนัสมยั เช่น รถไฟรางเด่ียว (Monorail) รถไฟฟ้าระบบ
รางเบา (Light Rail Transit: LRT) 
 ดงันั้น จึงพอสรุปไดว้า่ การบริหารจดัการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ ตอ้งใช ้2 วธีิการโดย    
พร้อมกนั คือ วธีิการขยายความสามารถรองรับไดข้องถนน (Hardware) และวธีิการควบคุมอุปสงค์
การจราจรโดยปรับพฤติกรรมผูใ้ชย้านพาหนะ (Software) 
 จากการศึกษาของ นราธิปต ์ ปัญญาวฒัโน (2552) ไดท้าํการศึกษาปริมาณจราจร        
และพฤติกรรมการใชย้านพาหนะบริเวณถนนศุษิลวรณ์และถนนกานตรัตน์ของกองทพัอากาศ     
เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการศึกษาหาแนวทางในการแกปั้ญหาการจราจรในบริเวณเส้นทางดงักล่าว   
การดาํเนินการวิจยัผูว้จิยัไดด้าํเนินการศึกษาปริมาณการจราจรโดยแบ่งออกเป็น 2 ขั้นตอน            
ในขั้นตน้ไดท้าํการสาํรวจการจราจรเพื่อใหท้ราบถึงช่วงเวลาท่ีมีการจราจรสูงสุด หลงัจากนั้นจึง
สาํรวจการจราจรในช่วงเวลาท่ีมีปริมาณการจราจรสูงสุดดงักล่าว และนาํขอ้มูลท่ีรวบรวม             
ไดท้ั้งหมดมาวเิคราะห์พร้อมทั้งหาแนวทางในการแกไ้ขปัญหาการจราจร โดยกาํหนดทิศทาง
การจราจรใหม่ 

มาตรการควบคุมความต้องการเดินทางกบัการแก้ปัญหาจราจรในต่างประเทศ 
 มาตรการควบคุมความตอ้งการเดินทาง (Travel Demand Management: TDM)             
ถูกนาํมาใชแ้กไ้ขปัญหาจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นคร้ังแรกในปี ค.ศ. 1975 โดยถูกบรรจุอยู่
ใน Federal Highway Administration and Urban Mass Transportation Administration (FHWA/ 
UMTA) Urban Planning Regulations ในเวลานั้น TDM ถือไดว้า่เป็นส่วนหน่ึงของ  Transportation 
System Management (TSM) ซ่ึงเป็นมาตรการท่ีมุ่งเนน้ไปท่ีการปรับปรุงประสิทธิภาพการ
ดาํเนินงานของระบบขนส่งท่ีมีอยู ่ไม่วา่จะเป็นในเร่ืองของระบบสาธารณูปโภคการให้บริการและ
รูปแบบท่ีใหบ้ริการโดยการนาํ TDM มาประยกุตน์ั้น จะให้ความสาํคญักบัการพิจารณาความ
ตอ้งการเดินทางแทนการพิจารณาองคป์ระกอบรองรับการเดินทางเป็นสาํคญั  (ITE, 1992) ช่วง
ปลายทศวรรษท่ี 70 และตน้ทศวรรษท่ี 80 TDM ไดถู้กแบ่งออกเป็น 2 แนวทางอยา่งชดัเจน ไดแ้ก่ 
แนวทางท่ีมุ่งเนน้ไปท่ีการพฒันาเทคนิคและวธีิการต่าง ๆ ข้ึนมาเพื่อลดความแออดับนถนนโดย   
การใชก้ารปรับปรุงดว้ยวธีิการจดัการดา้นการจราจร (Traffic Management) และแนวทางปฏิบติัเพื่อ
สนบัสนุนและเอ้ือประโยชน์ต่อการสัญจรโดยพิจารณาถึงผลกระทบและคุณภาพของส่ิงแวดลอ้ม
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เป็นองคป์ระกอบ (Meyer, 1999) ปัจจุบนั TDM จึงถูกพิจารณาแยกออกจาก TSM อยา่งชดัเจน ดว้ย
จุดมุ่งหมายท่ีแตกต่างกนัของการนาํมาตรการไปประยกุตใ์ช ้แต่อาจมีความคลา้ยคลึงกนัในบาง
มาตรการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการจราจร อาทิ มาตรการจาํกดัการเขา้ถึงพื้นท่ี การเดินทางทางเดียว
หรือมาตรการช่องทางพิเศษสาํหรับรถโดยสารประจาํทางเป็นตน้ (สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์, 2553) 
 ปัจจุบนั TDM ไดถู้กกาํหนดใชเ้ป็นส่วนหน่ึงของนโยบายการแกไ้ขปัญหาจราจรใน
ภูมิภาคต่าง ๆ ทัว่โลกในรูปแบบท่ีแตกต่างกนัไป โดยจะข้ึนอยูก่บัความตอ้งการของแต่ละชุมชน    
ท่ีนาํTDM ไปประยกุตใ์ชเ้ป็นสาํคญั เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกาไดน้าํ TDM ไปใชเ้พื่อช่วยลดปัญหา
มลภาวะเป็นพิษ หรือกลุ่มประเทศในทวปียโุรปนาํไปใชเ้พื่อการพฒันาดา้นพลงังานและ
ส่ิงแวดลอ้มท่ีย ัง่ยนื  เป็นตน้ จากการศึกษาการนาํมาตรการ TDM มาประยกุตใ์ชใ้นการบริหาร
จดัการจราจร พบวา่ในภูมิภาคต่าง ๆไดแ้ก่ ทวปีอเมริกา ยุโรป และเอเชียมีการใชก้ลยทุธ์ต่าง ๆ     
เพื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลในเมือง ดงัมีรายละเอียดต่อไปน้ี 
 1.  กรณีศึกษาทวปีอเมริกา: ประเทศสหรัฐอเมริกาและแคนาดา 
  1.1  เมืองโบลเดอร์ พอร์ตแลนด ์และบอสตนั ปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลใน
ประเทศสหรัฐอเมริกามีการเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง และไม่พบสัญญาณอนัใดท่ีบ่งบอกวา่
ปรากฏการณ์ดงักล่าวจะมีแนวโนม้ดีข้ึนขณะท่ีหลายประเทศในทวปียโุรป เอเชีย หรือประเทศ
แคนาดา และออสเตรเลีย ต่างพยายามผลกัดนัใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงของสถานการณ์ดงักล่าว      
ใหเ้ป็นไปในทางท่ีดีอยา่งไรก็ดีนโยบายของเมืองโบลเดอร์ พอร์ตแลนด ์และบอสตนัท่ีแสดงใหเ้ห็น
ถึงแนวโนม้ในการดาํเนินนโยบายเพื่อลดปริมาณการใชย้วดยานของประเทศสหรัฐอเมริกาโดย    
กลยทุธ์หลกัท่ีทั้ง 3 เมืองนั้นนาํมาประยกุตใ์ชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล คือ กลยทุธ์
และรายละเอียดแสดงดงัตารางท่ี 2-1 ถึงตารางท่ี 2-3 (Newman และ Kenworthy, 1999) 
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ตารางท่ี 2-1 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองโบลเดอร์ 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  ขยายขอบเขตพื้นท่ีจาํกดัการจราจร/ สนบัสนุนการเดินทางดว้ย

การเดิน 
2.  กาํหนดพื้นท่ีจาํกดัความเร็ว 
3.  ตรวจจบัความเร็ว/ ปรับเป็น 2 เท่าในพื้นท่ีจาํกดัการจราจร 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  รณรงคแ์ละสนบัสนุนการก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน
สาํหรับการเดินทางดว้ยจกัรยานอยา่งจริงจงั 
2.  พฒันาระบบรถโดยสารประจาํทาง/ เช่ือมจุดต่อกบัรถไฟ/   
พฒันาระบบโทรคมนาคม/ จดับริการรถรับส่งนกัเรียน 
3.  ลดการจอดรถริมถนน/ สนบัสนุนใหมี้การจอดรถไวน้อกเขต  
CBD มาตรการตัว๋เดือนราคาประหยดั/ การใหสิ้ทธิพิเศษแก่ผูใ้ช้
จกัรยาน/ สนบัสนุนการใช ้Carpooling/ นโยบายยดืหยุน่เวลา       
การทาํงาน/ การลดจาํนวนวนัทาํงานในสัปดาห์ 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  การเรียกเก็บเงินเพิ่มจากผูใ้ชร้ถยนตส่์วนตวั/ การเพิ่มค่าจอดรถ
และค่าปรับจากการจอดรถท่ีฝ่าฝืนกฎเป็น 2 เท่า 
2.  การใหสิ้ทธ์ิในการจอดรถแก่ HOV โดยไม่เสียค่าใชจ่้าย 
3.  การจดัการใชพ้ื้นท่ีในเขตเมืองแบบผสมผสาน 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  การควบคุมการเติบโตของเมือง/ ควบคุมขอบเขตของเมือง 
2.  กาํหนดพื้นท่ีควบคุมเสียงรบกวน/ ชุมชนน่าอยู่ท่ีมีการจาํกดั    
การครอบครองรถส่วนตวั 
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ตารางท่ี 2-2 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองพอร์ตแลนด์ 
 

กลยทุธ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  ขยายขอบเขตพื้นท่ีจาํกดัการจราจรและพื้นท่ีท่ีใชก้ารสัญจร   

ดว้ยการเดินในเขตศูนยก์ลางเมือง รวมไปถึงการช่วยลดช่องทาง
จราจรสาํหรับรถเล็กเพื่อเอ้ือประโยชน์ต่อระบบขนส่งสาธารณะ 
2.  มาตรการควบคุมการใชถ้นนท่ีควบคุมโดยหน่วยงานรัฐท่ีจดัตั้ง
ข้ึนโดยเฉพาะในแต่ละเขตพื้นท่ี 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  ควบคุม/ จาํกดัการจอดรถบริเวณพื้นท่ีอนุรักษใ์นเขต CBD 
2.  ลดจาํนวนช่องทางของทางด่วนเพื่อเอ้ือประโยชน์ต่อการพฒันา
ระบบขนส่งสาธารณะโดยเฉพาะอยา่งยิง่  LRT 
3.  การใหสิ้ทธิพิเศษแก่รถโดยสารและรถรางในพื้นท่ีศูนย ์      
กลางเมือง 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  การควบคุม/ จาํกดัการจอดรถดว้ยการเก็บเงินค่าจอดรถในพื้นท่ี
CBD 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  การควบคุมการเติบโตของเมืองโดยรวมเพื่อจาํกดัการพฒันา
พื้นท่ีข้ึนเป็นเมืองใหม่และเพื่อติดตามการเติบโตท่ีเพิ่มข้ึนจากเดิม
ของชุมชนเดิมโดยเฉพาะอยา่งยิง่ชุมชนท่ีตั้งอยูโ่ดยรอบสถานี LRT 
2.  ใหค้วามสาํคญักบัการพฒันาชุมชนท่ีเกิดข้ึนใหม่โดยรอบสถานี   
LRT 
3.  มาตรการท่ีมุ่งเป้าไปท่ีการพฒันาชุมชนท่ีพกัอาศยัในเขต CBD   
ท่ีกาํหนดใหก้ารเดินทางดว้ยการเดินทาง จกัรยาน และขนส่ง
สาธารณะไดรั้บสิทธิพิเศษ 
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ตารางท่ี 2-3 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองบอสตนั 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1  การขยายความกวา้งของ Sidewalks และการสนบัสนุน             

การเดินทางดว้ยการเดินเทา้และรถจกัรยานเพิ่มข้ึน 
สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  การเปิดใชเ้ส้นทางรถไฟสายใหม่ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของการปฏิรูป
การใชพ้ื้นท่ีในเขตใจกลางเมือง 
2.  จาํกดัและไม่สนบัสนุนการขยายตวัของการก่อสร้างโครงข่าย
ถนนในแนวรัศมีในบริเวณเขตเมืองชั้นใน 
3..ลดราคาค่าโดยสารระบบขนส่งสาธารณะ 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  การเก็บภาษีนํ้ามนัเพิ่มเพื่อนาํไปพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ 
ของเมือง 
2.  การกาํจดัการก่อสร้างพื้นท่ีจอดรถเพิ่มเป็นเวลา 20 ปี 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  การปฏิรูปเมืองใหม่ในเร่ืองท่ีเก่ียวกบัระบบสาธารณูปโภค
พื้นฐานในเขตเมือง 
2.  การปรับปรุงและเสริมสร้างสวนสาธารณะของเมือง 

 
  1.2  เมืองโทรอนโต แคนาดา และสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ีมีอาณาเขตติดต่อกนั 
ตวัอยา่ง เช่น เมืองโทรอนโตและดีทรอยต์นั้นอยูห่่างกนัเพียง 100 ไมล ์และมีลกัษณะภมิูอากาศและ
ภูมิประเทศท่ีคลา้ยคลึงกนั แต่เมืองทั้งสองกลบัมีรูปแบบของเมืองและการขนส่งท่ีแตกต่างกนัเป็น
อยา่งมาก ความแตกต่างกนัท่ีวา่น้ีส่วนหน่ึงเป็นเพราะเมืองโทรอนโตนั้นมีการวางแผนดา้นขนส่งท่ี
เนน้การพฒันาระบบการขนส่งสาธารณะขนาดใหญ่เป็นหลกั การพฒันาดงักล่าว ไดถู้กยดึถือปฏิบติั
ต่อเน่ืองมาเป็นเวลานบั 10 ปี เมืองโทรอนโตถูกจดัให้เป็นเมืองท่ีมีการพฒันาดา้นระบบขนส่ง
สาธารณะเพื่อรูปแบบการเดินทางหลกัท่ีดีท่ีสุดทาํใหผู้ค้น ส่วนใหญ่ในชุมชนเลือกท่ีจะเดินทางโดย
ใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเป็นหลกัแทนการใชร้ถยนตส่์วนตวั นโยบายท่ีสนบัสนุนการพฒันาระบบ
ขนส่งสาธารณะดงักล่าวน้ีประสบความสาํเร็จไดเ้น่ืองจากความร่วมมือ และการใหค้วามสาํคญั    
ในเร่ืองของคุณภาพชีวติของผูค้นในชุมชนเป็นสาํคญั กลยทุธ์ท่ีเมืองโทรอนโตใชเ้พื่อลดปริมาณ
การใชร้ถยนตส่์วนตวั รายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 2-4 
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ตารางท่ี 2-4 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองโทรอนโต 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  มีการใชน้โยบายจาํกดัการจราจรในบางพื้นท่ี 

2.  ใชร้ะบบ LRT เป็นรูปแบบการขนส่งหลกัในพื้นท่ีชั้นใน        
ของเมือง เพื่อจาํกดัการใชร้ถยนตส่์วนตวั 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  มีความเห็นชอบร่วมกนัอยา่งเขม้แขง็ของคนในชุมชนต่อ        
การพฒันาระบบรถไฟใตดิ้นใหมี้ประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน รวมถึง  
การเปิดเส้นทางใหม่เพิ่มข้ึนดว้ย 
2.  ระบบรถไฟดีเซลรางท่ีให้บริการไปยงัเขตชานเมือง ไดรั้บ       
การพฒันาและขยายเส้นทางเพิ่ม 
3.  การก่อสร้าง LRT สายใหม่ ๆ เพิ่มเติม 
4.  การพฒันาโครงข่ายเส้นทางสาํหรับจกัรยานแยกต่างหากจาก
เส้นทางสัญจรของรถยนต ์
5.  การเช่ือมประสานอยา่งมีประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะ
ในเขตเมืองทั้งการขนส่งในทิศทางรัศมีและขา้มผา่นตวัเมือง 
6.  มีการตดัถนนนอ้ยมากเม่ือเทียบกบัประเทศสหรัฐอเมริกาและ   
ออสเตรเลีย 
7.  จาํกดัการจอดรถในเขต CBD และแหล่งชุมชนยอ่ยรอบ CBD 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  การเรียกเก็บภาษีทางการคา้เพิ่มสาํหรับหน่วยงานหา้งร้าน          
ท่ีอนุญาตใหมี้การจอดรถ 
2.  การเรียกเก็บเงินค่าจอดรถยนต์เพิ่มเพื่อนาํไปใช้ในโครงการ
ปรับปรุงคุณภาพอากาศ 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  พฒันาระบบขนส่งสาธารณะข้ึนเพื่อใหบ้ริการสนบัสนุน          
การขนส่งดว้ยรถไฟใตดิ้น 
2.  การพฒันาพื้นท่ีรอบนอกศูนยก์ลางเมืองพบวา่มีความหนาแน่น
เป็น 2 เท่าของประเทศสหรัฐอเมริกาและออสเตรเลีย 
3.  การพฒันาพื้นท่ีใชส้อยแบบผสมผสานบนถนนสายหลกัและ
บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟ 
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 2. กรณีศึกษาทวปียโุรป :เมืองซูริก โคเปนเฮเกน สตอกโฮลม์ และไฟบูร์ก ประเทศ      
ในทวปียโุรปนั้นไดช่ื้อวา่เป็นกลุ่มประเทศท่ีใหค้วามสาํคญัในเร่ืองของคุณภาพชีวิต และ
ส่ิงแวดลอ้มเป็นอยา่งมาก เป็นผูน้าํของโลกในการเสนอแนวคิดของการพฒันาเมืองน่าอยู ่และ    
การพฒันาเมืองอยา่งย ัง่ยนื หลายประเทศในยโุรปนาํหลกัการดงักล่าวไปใชโ้ดยพฒันารูปแบบและ
แนวทางปฏิบติัใหส้อดคลอ้งกบัประเทศตน ต่อไปน้ีจะนาํเสนอตวัอยา่งการประยกุตใ์ชก้บัระบบ
ขนส่งภายในเมือง  
  2.1  เมืองซูริก ตั้งอยูใ่นประเทศสวสิเซอร์แลนดซ่ึ์งเป็นประเทศหน่ึงท่ีใหค้วามสาํคญั
กบัการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะอยา่งต่อเน่ือง และหนัหลงัใหก้บันโยบาย การใชร้ถยนต์
ส่วนตวัอยา่งส้ินเชิงผูค้นในเมืองต่างนิยมใชร้ะบบขนส่งสาธารณะเป็นรูปแบบการเดินทางหลกั   
กลยทุธ์สาํคญัท่ีรัฐดาํเนินการเพือ่ลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนตวั คือ กลยทุธ์และรายละเอียด      
ดงัแสดงในตารางท่ี 2-5 

 

ตารางท่ี 2-5 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองซูริก 
 

กลยทุธ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  การจาํกดัการจราจรในเขตนอกเมือง 

2.  การขยายพื้นท่ีควบคุมและจาํกดัความเร็ว (30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง) 
3.  การพฒันาระบบเช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ และการกาํหนด เขต
พื้นท่ีสาํหรับการเดินทาง 
4.  การเวนคืนช่องการเดินทางการสัญจรของรถยนตส์าํหรับการเดินทาง
ดว้ย LRT 
5.  การบงัคบัใชม้าตรการจาํกดั/ ควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนตวั 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  การขยายเส้นทางการใหบ้ริการของ LRT และรถรางไฟฟ้าขนาด
ใหญ่/ ขยายช่องทางสัญจรดว้ยการเดินและจกัรยาน 
2.  การวางแผนและกาํหนดช่วงเวลาอยา่งเหมาะสมในการประสานงาน
ระหว่างบริการและการเดินทางรูปแบบต่าง ๆ 
3.  การวางแผนดา้นการตลาด และการใหบ้ริการขอ้มูลการเดินทาง    แก่
ผูโ้ดยสารเพื่อรณรงคก์ารใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ 
4.  จาํกดัการเพิ่มความสามารถในการรองรับยวดยานของถนน และจาํกดั
การจอดรถ 
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ตารางท่ี 2-5 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองซูริก (ต่อ) 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน (ต่อ) 

5.  การจดัจาํหน่ายตัว๋ร่วมสาํหรับการเดินทางดว้ยระบบขนส่ง
สาธารณะ 

มาตรการดา้นเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  การเก็บภาษีการใชน้ํ้ามนัและภาษีการจดทะเบียนรถ 
2.  กาํหนดใหมี้การเก็บเงินค่าจอดรถในราคาท่ีสูง 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  จาํกดัการเติบโตของเมือง 
2.  พฒันาระบบขนส่งสาธารณะใหเ้ติบโตควบคู่ไปกบัการเติบโต    
ของเมือง 
3.  พฒันาเมืองในรูปแบบ Urban  Village ท่ีเกิดข้ึนใหม่โดยรอบ   
ระบบขนส่งสาธารณะ 
4.  การกาํหนดการใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสานในบางส่วนของเมือง 

 
  2.2  เมืองโคเปนเฮเกน ตั้งอยูใ่นประเทศเดนมาร์ก เป็นเมืองท่ีไดช่ื้อวา่ระบบการสัญจร
ดว้ยจกัรยานท่ีดีท่ีสุดเมืองหน่ึงของโลก ประมาณหน่ึงในสามของการเดินทาง ไปทาํงานเป็น       
การเดินทางดว้ยจกัรยาน การท่ีรัฐสามารถทาํใหผู้เ้ดินทางหนัมา ใชจ้กัรยานไดเ้ป็นจาํนวนมากนั้น 
ส่วนหน่ึงเป็นผลมาจากผูบ้ริหารของเมืองท่ีมีการตดัสินใจพฒันาโครงการขนส่งต่าง ๆ ท่ีสะทอ้น 
ใหเ้ห็นถึงแนวคิดท่ีจะจาํกดัการก่อสร้างระบบทางด่วน และการรวมกลุ่มกนัอยา่งเขม้แข็งของคนใน
ชุมชนเพื่อต่อตา้นการก่อสร้างดงักล่าว สาํหรับกลยทุธ์ ดงัแสดงในตารางท่ี 2-6 
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ตารางท่ี 2-6 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองโคเปนเฮเกน 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  การจาํกดัการจราจรในเขตนอกเมืองและขยายขอบเขตพื้นท่ี    

การเดินทางดว้ยการเดินเทา้เป็นหลกับริการศูนยก์ลางเมือง 
2.  ขยายขอบเขตพื้นท่ีจาํกดัความเร็ว (30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง) 
3.  การบงัคบัใชม้าตรการจาํกดั/ หา้มใชร้ถยนตส่์วนบุคคลอยา่ง
จริงจงั 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  มุ่งเนน้การพฒันาระบบการเดินทางดว้ยรถจกัรยานและการเดิน 
2.  ไม่สนบัสนุนโครงการเพิ่มความสามารถในการรองรับรถยนต์
ของระบบถนนท่ีมีอยูแ่ละการลดพื้นท่ีจอดรถของเมืองร้อยละ 3 ต่อ
ปีเป็นระยะเวลา15 ปี 
3.  สร้างค่านิยมท่ีส่งเสริมและใหก้ารช่ืนชมแก่กลุ่มผูใ้ชร้ถจกัรยาน 

มาตรการดา้นเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  เพิ่มภาษีนํ้ามนัและกาํหนดค่าจดทะเบียนรถยนตใ์นอตัราท่ีสูง 
2.  กาํหนดค่าจอดรถในอตัราท่ีสูง   

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  การพฒันาชุมชนน่าอยู ่และร่มร่ืนรายรอบเส้นทางขนส่ง      
ระบบราง 
2.  กาํหนดใหมี้การใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสานบริเวณศูนยก์ลางเมือง 

  
  2.3  เมืองสตอกโฮลม์ ตั้งอยูใ่นประเทศสวเีดนเป็นเมืองหน่ึงท่ีประสบความสาํเร็จ   
ในการลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนตวัภายในเขตเมืองชั้นใน กลยทุธ์สาํคญัท่ีนาํมาใช ้ไดแ้ก่      
การพฒันาชุมชนน่าอยูแ่ละร่มร่ืนโดยรอบเส้นทางขนส่งระบบราง โดยเฉพาะในเขตเมืองชั้นใน 
นอกจากน้ีการขนส่งระบบรางท่ีมีประสิทธิภาพ  การพฒันาชุมชนท่ีมีการใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสาน
โดยรอบสถานีบริการรถโดยสารประจาํทางท่ีป้อนผูเ้ดินทางเขา้นู่ระบบราง และการวางแผน
รูปแบบของเมืองใหมี้ขนาดกระทดัรัดก็เป็นกลยทุธ์สาํคญัท่ีเก้ือหนุนใหน้โยบายจาํกดัการใชร้ถยนต์
ส่วนบุคคลนั้นประสบความสาํเร็จอยา่ง คือ กลยทุธ์และรายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 2-7 
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ตารางท่ี 2-7 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองสตอกโฮลม์ 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  ใชก้ารจาํกดัการจราจรในเขตนอกเมืองและขยายขอบเขตพื้นท่ีซ่ึง

ใชก้ารเดินทางดว้ยการเดินเทา้และจกัรยานเป็นหลกัโดยรอบสถานี
รถไฟ 
2.  ขยายขอบเขตพื้นท่ีจาํกดัความเร็ว (30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง) 
3.  การบงัคบัใชม้าตรการจาํกดั/ หา้มใชร้ถยนตส่์วนบุคคลอยา่ง
จริงจงั 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  มีการทาํขอ้ตกลงร่วมอยา่งแขง็ขนัคนในชุมชนท่ีจะใชร้ะบบ
ขนส่งสาธารณะเป็นรูปแบบการเดินทางหลกัตั้งแต่ปี ค.ศ. 1950 
2.  การประสานกนัอยา่งมีประสิทธิภาพระหวา่งระบบรางและ       
รถโดยสาร 
3.  การจดัเส้นทางสาํหรับคนเดินเทา้และผูใ้ชจ้กัรยานแยกจาก
กระแสจราจรอยา่งเด็ดขาดในเมืองท่ีถูกพฒันาข้ึนใหม่ 
4.  ไม่สนบัสนุนใหมี้การเพิ่มความสามารถในการรองรับของถนน 

มาตรการดา้นเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  เพิ่มภาษีนํ้ามนัและกาํหนดค่าจดทะเบียนรถยนตใ์นอตัราท่ีสูง 
2.  กาํหนดค่าจอดรถในอตัราท่ีสูง 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 

1.  การกาํหนดใหมี้การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเป็นการขนส่ง
หลกับนถนนสายสาํคญั ๆ 
2.  การพฒันาชุมชนน่าอยู ่ และร่มร่ืนโดยรอบสถานีขนส่งระบบราง
ท่ีจดัสร้างข้ึนใหม่พร้อมทั้งจดัเส้นทางสาํหรับคนเดินเทา้และ
จกัรยานทั้งภายในและระหวา่งศูนยก์ลางชุมชน 
3.  กาํหนดใหมี้การใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสานบริเวณศูนยก์ลางเมือง 

 
  2.4  เมืองไฟบูร์ก ตั้งอยูใ่นประเทศเยอรมนั เป็นอีกเมืองหน่ึงท่ีมีการรณรงคเ์พื่อลด  
การใชร้ถยนตส่์วนบุคคล  กลยทุธ์ท่ีไดเ้พื่อใหเ้ป็นไปตามนโยบายดงักล่าวประสบความสาํเร็จ    
เป็นอยา่งดี ซ่ึงดูไดจ้ากการเพิ่มข้ึนของปริมาณการครอบครองรถยนตท่ี์เพิ่มข้ึนจาก113 คนัต่อ
ประชากร  1,000 คน ในปี ค.ศ. 1960 เป็น 422 คนัต่อประชากร 1,000 คนในปี ค.ศ. 1990 ขณะท่ี
จาํนวนเท่ียวการเดินทางโดยรวมต่อวนัระหวา่งปีค.ศ. 1976 ถึงค.ศ. 1991นั้นเพิ่มข้ึนเพียงร้อยละ1.3 
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นอกจากน้ีในช่วงเวลาเดียวกนัพบวา่จาํนวนผูโ้ดยสารระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มข้ึนจากเดิมร้อยละ 
53 และการเดินทางดว้ยจกัรยานเพิ่มข้ึนจากเดิมถึงร้อยละ 96 มาตรการหลกัท่ีเมืองไฟบูร์กนาํมาใช้
นั้น ไดแ้ก่ การจาํกดัการจราจรการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะใหมี้ประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน
ประกอบกบัการใหสิ้ทธิพิเศษแก่คนเดินเทา้และผูข่ี้จกัรยาน และการวางรูปแบบเมืองใหมี้การใช้
พื้นท่ีอยา่งผสมผสานและ   มีลกัษณะกะทดัรัด กลยทุธ์อ่ืน ๆ ท่ีใชค้วบคู่กบักลยทุธ์ดงักล่าว คือ     
กลยทุธ์และรายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 2-8 
 
ตารางท่ี 2-8  กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองไฟบูร์ก 

 
กลยทุธ ์ รายละเอียด 

มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  ใชก้ารจาํกดัการจราจรในเขตนอกเมือง และขยายขอบเขตพื้นท่ีซ่ึง
ใชก้ารเดินทางดว้ยการเดินเทา้เป็นหลกับริเวณศูนยก์ลางเมืองขยาย
ขอบเขตพื้นท่ีจาํกดัความเร็ว (30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง)  
2.  ใชม้าตรการจาํกดัการจราจรบนถนนสร้างใหม่ทุกเส้น 
3.  การบงัคบัใชม้าตรการจาํกดั/ หา้มใชร้ถยนตส่์วนบุคคลอยา่งจริงจงั 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 

1.  มีการทาํขอ้ตกลงร่วมอยา่งแขง็ขนัในการพฒันาและการใชร้ะบบ
LRT และรถจกัรยาน 
2.  จดัรถโดยสารท่ีทาํหนา้ท่ีป้อนผูโ้ดยสารเขา้สู่ระบบรางอยา่งมี
ประสิทธิภาพ 
3.  ไม่สนบัสนุนใหมี้การเพิ่มความสามารถในการรองรับของถนน 
4.  การพฒันาการใชร้ะบบตัว๋ร่วม 

มาตรการดา้นเศรษฐกิจ
และการเงิน 

1.  เพิ่มภาษีนํ้ามนัและกาํหนดค่าจดทะเบียนรถยนตใ์นอตัราท่ีสูง 
2.  กาํหนดค่าจอดรถในอตัราท่ีสูง   

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 
 

1.  การกาํหนดใหมี้การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเป็นการขนส่ง
หลกับนถนนสายสาํคญั ๆ 
2.  การพฒันาชุมชนน่าอยูแ่ละร่มร่ืนโดยรอบสถานีขนส่งระบบราง    
ท่ีจดัสร้างข้ึนใหม่ 
3.  กาํหนดใหมี้การเดินเทา้และรถจกัรยานเป็นรูปแบบการเดินทาง
หลกัในชุมชนน่าอยู ่
4.  กาํหนดใหมี้การใชพ้ื้นท่ีแบบผสมผสานบริเวณศูนยก์ลางเมือง 
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 3.  กรณีทวปีเอเชีย: สิงคโปร์และฮ่องกงเป็นสองประเทศในเอเชียและเป็นตวัอยา่งของ
ประเทศกาํลงัพฒันาท่ีประสบความสาํเร็จเป็นอยา่งมากในการบงัคบัใชม้าตรการจาํกดัการใช้
รถยนตส่์วนบุคคลในเขตเมือง กลยทุธ์ท่ีสิงคโปร์และฮ่องกงใชน้ั้นมีความคลา้ยคลึงกนัแต่มาตรการ
ท่ีทาํใหเ้ป็นท่ีรู้จกักนัในฐานะประเทศท่ีประสบความสาํเร็จในการจาํกดัการใชร้ถยนตน์ั้น ไดแ้ก่ 
มาตรการเก็บเงินค่าเขา้พื้นท่ี (Area Licensing Scheme, ALS) ของสิงคโปร์ท่ีเร่ิมใชอ้ยา่งจริงจงั     
ในปี ค.ศ.1957 ปัจจยัท่ีส่งผลใหป้ระเทศสิงคโปร์และฮ่องกง ประสบความสาํเร็จในการดาํเนิน
มาตรการนั้น ส่วนหน่ึงมาจากความเขม้แขง็และเขม้งวดของภาครัฐในการบงัคบัใชม้าตรการจาํกดั
การใชร้ถยนตส่์วนบุคคลอยา่งจริงจงัไม่วา่จะเป็นมาตรการการใหสิ้ทธิพิเศษแก่ระบบขนส่ง
สาธารณะ การเก็บเงินค่าเขา้พื้นท่ีและการเรียกเก็บเงินค่าสิทธิในการซ้ือรถยนต ์(Certificate of 
Entitlement System, COE) สาํหรับมาตรการอ่ืน ๆ ไดน้าํสรุปไวด้งัแสดงในตารางท่ี 2-9 
 
ตารางท่ี 2-9 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองสิงคโปร์และฮ่องกง 

 
กลยทุธ ์ รายละเอียด 

มาตรการจาํกดัการจราจร 1.  จาํกดัพื้นท่ีถนนท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนัและลดการสร้างถนนใหม่       
เพื่อจาํกดัการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล 
2.  จดัวางรูปแบบของระบบสาธารณูปโภคในบริเวณพื้นท่ีศูนยก์ลาง
เมือง โดยคาํนึงถึงผูเ้ดินเทา้ เช่น การเพิ่มพื้นท่ีผิวทางเดินเทา้  เป็นตน้ 

สนบัสนุนระบบขนส่ง 
รูปแบบอ่ืน 
 

1.  จดัสรรงบประมาณการลงทุนหลกัเพื่อพฒันาระบบขนส่งรูปแบบ  
Mass Rapid Transit 
2.  ใหสิ้ทธิพิเศษแก่รถโดยสารประจาํทาง เช่น จดัช่องทางเฉพาะ
สาํหรับรถโดยสาร ถนนเฉพาะสาํหรับรถโดยสาร  และทางกลบัรถ
เฉพาะรถโดยสาร 
3.  อาํนวยความสะดวกแก่รถโดยสารประจาํทางโดยเฉพาะเม่ือวิง่เขา้สู่
บริเวณศูนยก์ลางเมืองท่ีถูกกาํหนดใหเ้ป็นพื้นท่ีจาํกดัการจราจร       
(ใชใ้นประเทศสิงคโปร์) 
4.  พฒันาบริการขนส่งสาธารณะรูปแบบรางทั้งท่ีใหบ้ริการโดยรอบ
เมืองและวิง่เขา้และออกจากตวัเมือง 
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ตารางท่ี 2-9 กลยทุธ์ท่ีใชเ้พื่อลดปริมาณการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของเมืองสิงคโปร์และฮ่องกง (ต่อ) 
 

กลยทุธ ์ รายละเอียด 
มาตรการดา้นเศรษฐกิจ 
การเงิน 

1.  กาํหนดใหร้ถยนตส่์วนบุคคล ภาษีรถยนตแ์ละภาษีนํ้ามนัมีราคาสูง
และมีการเรียกเก็บเงินค่าการมีสิทธิในการซ้ือรถยนต ์(ใชใ้นประเทศ
สิงคโปร์) 
2.  เรียกเก็บค่าจอดรถในราคาท่ีสูง 

มาตรการดา้นการใช ้
ประโยชน์ท่ีดิน 
 

1.  การวางแผนเมืองแบบองคร์วมโดยพิจารณาพื้นท่ีโดยรอบสถานี
รถไฟท่ีมีการใชพ้ื้นท่ีแบบผสและมีความหนาแน่นสูงเป็นหลกั ขยาย
การจดัวางรูปแบบของเมืองท่ีเอ้ือประโยชน์ต่อคนเดินเทา้และผูใ้ช้
รถจกัรยานในการเขา้ถึงศูนยก์ลางของเมืองและระบบขนส่งสาธารณะ 
2.  วางแผนการใชท่ี้ดินโดยพิจารณาแบบองคร์วมใหเ้อ้ือประโยชน์ต่อ
รูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ นอกเหนือจากการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล 

 
 นอกจากน้ี สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์ (2553) ไดก้ล่าววา่แนวทางหน่ึงท่ีไดรั้บความสนใจจาก
นกัวางแผนการขนส่งในหลายประเทศ อาทิ ญ่ีปุ่น องักฤษ ออสเตรเลีย ฯลฯ คือ การใชม้าตรการ
ควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลไปประยกุตเ์พื่อลดปัญหาจราจรเขตเมืองใหญ่ ไดแ้ก่ 
 1.  การจดัการความตอ้งการเดินทาง(Travel Demand Management: TDM) เป็นวธีิการ
ท่ีไดรั้บความนิยมและไดรั้บการยอมรับถึงประสิทธิภาพในควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลใหอ้ยู่
ในปริมาณท่ีเหมาะสมกบัความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของโครงข่ายถนนท่ีมีอยูเ่พื่อ
แกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดัและลดปริมาณยวดยานบนทอ้งถนนโดยหลกัการแลว้ การจดัการ
ความตอ้งการเดินทางแบ่งออกไดเ้ป็น 2 กลุ่มใหญ่ ไดแ้ก่ มาตรการเชิงบงัคบั (Coercive Programs) 
และมาตรการเชิงสนบัสนุน (Non-Coercive Programs) โดยทัว่ไปมาตรการจดัการความตอ้งการ
เดินทางท่ีสามารถลดหรือควบคุมการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมกัจะจดัอยูใ่น
กลุ่มมาตรการเชิงบงัคบั อาทิ มาตรการเก็บเงินค่าผา่นเขา้ใชถ้นน (Road Pricing) และมาตรการ
ควบคุมการจอดรถ (Parking management) เป็นตน้ ขณะท่ีมาตรการเชิงสนบัสนุนมกัมี
ประสิทธิภาพในการบงัคบัใชต้ ํ่ากวา่เม่ือเปรียบเทียบกบัมาตรการเชิงบงัคบั 
 การจดัการความสามารถการสัญจร (Mobility Management: MM) เน่ืองจากมาตรการ
เชิงบงัคบัเป็นแนวทางท่ีมีประสิทธิภาพในการลดการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล แต่มกัไม่เป็นท่ียอมรับ
และก่อใหเ้กิดการต่อตา้นจากคนในชุมชน 
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 ดว้ยเหตุน้ีมาตรการเชิงสนบัสนุนจึงเป็นเสมือนส่ิงท่ีส่งเสริมใหม้าตรการเชิงบงัคบัไดรั้บ
การยอมรับและการสนบัสนุนจากคนในชุมชนมากข้ึน อนัจะส่งผลใหน้โยบายลดการใชร้ถยนต์
ส่วนบุคคลประสบความสาํเร็จในการประยกุตใ์ชเ้พิ่มข้ึนตามไปดว้ยทั้งน้ีหน่ึงในมาตรการเชิง
สนบัสนุนท่ีไดรั้บความนิยมและเป็นท่ียอมรับถึงประสิทธิภาพในการส่งเสริมใหผู้เ้ดินทางลดการใช้
รถยนตส่์วนบุคคล ไดแ้ก่ การจดัการความสามารถการสัญจร (Mobility management: MM) 
 

การประเมนิประสิทธิภาพทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
 จากการศึกษาการประเมินประสิทธิภาพทางแยกสัญญาณไฟจราจร ในเอกสาร บทความ
และงานวจิยัต่าง ๆ สามารถสรุปสาระสาํคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการประเมินไดด้งัน้ี (ศิวกิจ เสรีรัตนสกุล, 
2550) 

1.  อตัราการไหลอิม่ตัว (Saturation Flow Rate) 
อตัราการไหลอ่ิมตวัเป็นปริมาณจราจรรายชัว่โมงสูงสุดท่ีสามารถตรงผา่นทางแยกของ

ช่องทางหรือกลุ่มช่องทาง (Lane Group) โดยสมมุติวา่ไดรั้บไฟเขียวตลอด 60 นาที อตัรา            
การไหลอ่ิมตวัสามารถคาํนวณดงัสมการ (1) 
 

        (1) 
 
เม่ือ 
 S          =   อตัราการไหลอ่ิมตวั (คนั/ ชัว่โมง) 
 h         =   ระยะเวลาระหวา่งยวดยานสองคนัท่ีวิง่ตามหลงักนัมา (วนิาที/ คนั) 
 3600    =   จาํนวนของวนิาที/ ชัว่โมง 
 

S 
3600 

h = 
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ภาพท่ี 2-1 แนวคิดอตัราการไหลอ่ิมตวัและเวลาสูญเสียสาํหรับการเคล่ือนท่ี 
 

2.  ความล่าช้าอนัเน่ืองมาจากอุปกรณ์ควบคุมการจราจร (Control Delay)  
 เป็นความล่าชา้หลาย ๆ ค่าประกอบดว้ย ความล่าชา้เฉล่ียสมํ่าเสมอและความล่าชา้ท่ี
เพิ่มข้ึนจากการมาของยานพาหนะแบบไม่สมํ่าเสมอ สามารถคาํนวณจากสมการน้ี  
 

              d = d1(PF) + d2   (2)  
 
เม่ือ  
 d คือ   ความล่าชา้ทั้งหมด (วนิาที/ คนั)  
 d1 คือ   ความล่าชา้เฉล่ียสมํ่าเสมอต่อคนั (วินาที/ คนั)  
 PF คือ   แฟ็กเตอร์ความล่าชา้สมํ่าเสมอ  
 d2 คือ   ความล่าชา้เพิ่มข้ึนของยานพาหนะท่ีมาแบบไม่คงท่ีและมีแถวคอยท่ี  
  เกินค่าอ่ิมตวั  
 

3.  ความล่าช้าสม ่าเสมอ (Uniform Delay) 
เป็นความล่าชา้โดยประมาณสาํหรับการเคล่ือนท่ี ๆ ทางแยกเด่ียวแบบกาํหนดเวลา

แน่นอน สามารถคาํนวณจากสมการจาํลองความล่าชา้สมํ่าเสมอของ Webster ดงัสมการท่ี 3 
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        -     

 

 -*
 
 
+ 

 (3) 

เม่ือ       
 d1 คือ   ความล่าชา้เฉล่ียสมํ่าเสมอต่อคนั (วินาที/ คนั)   
 C คือ   รอบเวลาสัญญาณไฟ (วนิาที)  
 G คือ   ไฟเขียวประสิทธิภาพ (วนิาที)  
 X คือ   ความจุความอ่ิมตวั   
 c คือ   ความจุของทางแยก (คนั/ ชัว่โมง) 
 

4.  แฟ็กเตอร์การปรับแก้การเคลือ่นที ่(Progression Adjustment Factor)  
 แฟ็กเตอร์น้ีจะเป็นการปรับแก้การเคล่ือนท่ีแบบสมํ่าเสมอเพื่อให้มีความเหมาะสมกบั
สภาพการจราจร สามารถคาํนวณจากสมการ 4 
 

    
  -     

 -*
 
 
+

   (4)  

เม่ือ       
 PF คือ   แฟ็กเตอร์ความล่าชา้สมํ่าเสมอ  
 P คือ   สัดส่วนของยานพาหนะท่ีมาช่วงเวลาไฟเขียว  
 g/C คือ   สัดส่วนเวลาไฟเขียวประสิทธิผลต่อรอบสัญญาณไฟ  
 fPA คือ   แฟ็กเตอร์สาํหรับกลุ่มรถ (platoon) ท่ีมาช่วงเวลาไฟเขียว  
 

5.  ความล่าช้าทีเ่พิม่ขึน้ (Incremental Delay)  
เป็นการประมาณความล่าชา้ท่ีเพิ่มข้ึนอนัเน่ืองมาจากยานพาหนะมาแบบไม่สมํ่าเสมอ

สามารถคาํนวณจากสมการท่ี 5 
 

       [( - ) √  -  
 
 

    

  
]   (5) 
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เม่ือ  
 d2  คือ   ความล่าชา้เพิ่มข้ึนของยานพาหนะท่ีมาแบบไม่คงท่ีและมีแถวคอยท่ี  
                                       เกินค่าอ่ิมตวั (วนิาที/ คนั)   

 T  คือ   ช่วงเวลา (ชัว่โมง)  
 k  คือ   แฟ็กเตอร์ความล่าชา้มาจากประเภทของระบบควบคุมสัญญาณไฟแบบ    
                                       ต่าง ๆ  
    X  คือ   ความจุความอ่ิมตวั   
         c  คือ   ความจุของทางแยก (คนั/ ชัว่โมง)  

     l   คือ   การปรับแกค้่ากรองปริมาณจราจรช่วงเปอร์เซ็นตไ์ทลท่ี์ 95  
                            upstream filter  และ metering 

 

การออกแบบสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
 ในการควบคุมกระแสจราจรบริเวณทางแยกดว้ยสัญญาณไฟจราจรนั้น ส่ิงสาํคญัประการ
หน่ึงท่ีส่งผลต่อความสามารรถในการรองรับปริมาณจราจรของทางแยก ประสิทธิภาพของทางแยก 
ความล่าชา้ในการเดินทาง และความยาวของแถวคอย คือ การจดัสัญญาณไฟจราจร  
 การจดัสัญญาณไฟจราจร สามารถกาํหนดใหเ้ป็นแบบ 2 จงัหวะ (Two-phase)             
สามจงัหวะ (Three-phase) หรือส่ีจงัหวะ (Four-phase) ก็ได ้ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัประเภทของถนนท่ีมาตดั
กนัและปริมาณจราจรท่ีวิง่มาจากแต่ละขาเขา้สู่ทางแยก 
 วธีิท่ีนิยมใชใ้นการออกแบบจงัหวะการเปล่ียนสัญญาณไฟจราจร ไดแ้ก่ วธีิ Webster 
(Webster Method) และ Highway Capacity Manual method ทั้ง 2 วธีิมีแนวทางการวิเคราะห์          
ท่ีเหมือนกนั คือ จะใชค้่าสัดส่วนของ ค่าปริมาณจราจรวกิฤติ (Critical volume, Vc) ต่อค่า            
การไหลอ่ิมตวั (Saturation Flow, s) หรือ Vc/ s ratio และการกระจายตวัของช่วงเวลาสัญญาณไฟ
เขียวไปยงัแต่ละทิศทางของทางแยก โดยพิจารณาจากค่าสัดส่วนปริมาณจราจรของทิศทางนั้น ๆ  
ต่อค่าการไหลอ่ิมตวั Vi/ s ratio 
 ตวัแปรสาํคญัสาํหรับการออกแบบจงัหวะสัญญาณไฟจราจรดว้ย 2 วธีิ ไดแ้ก่ ปริมาณ
จราจรท่ีเกิดจากการเคล่ือนท่ีขดัแยง้กนั (Conflicting Traffic Movements) โดยการเคล่ือนท่ี    
ขดัแยง้กนัจะพิจารณาจาก ทิศทางการเคล่ือนท่ีของกระแสจราจรท่ีจะวิง่มาตดักนัถา้ไดรั้บสัญญาณ
ไฟเขียวพร้อม ๆ กนั ดงันั้น ทิศทางดงักล่าวจึงไม่สามารถใหส้ัญญาณไฟเขียวพร้อมกนัได ้เช่น           
กระแสจราจรในทิศทางเหนือ-ใต ้จะขดัแยง้กบักระแสจราจรในทิศทางตะวนัออก-ตะวนัตก หรือ
จากภาพท่ี 2-2 กระแสจราจรท่ีเล้ียวซา้ยกบักระแสจราจรในทิศทางตรงขา้มท่ีวิง่ทางตรง เป็นตน้ 
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ปริมาณจราจรท่ีมีค่ามากท่ีสุดท่ีเกิดจากการขดัแยง้กนัของกระแสจราจรน้ี จะถูกนาํมาใชใ้น         
การคาํนวณหาผลรวมของความยาวช่วงสัญญาณไฟเขียวท่ีมากท่ีสุดท่ีอยูใ่นระยะเวลาหน่ึงรอบ
สัญญาณไฟจราจร (สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์, 2553) 

 
ภาพท่ี 2-2 การจดัสัญญาณไฟจราจรเสริมสาํหรับการเล้ียวซา้ย (Bank, 2002) 

 
 ในกรณีท่ีปริมาณจราจรรอเล้ียวซา้ยในทิศใดทิศหน่ึงมีปริมาณสูงมาก อาจใหส้ัญญาณ 
ไฟเขียวเพื่อระบายปริมาณจราจรท่ีรอเล้ียวซา้ยในทิศทางนั้นออกไปก่อน จากนั้นทาํการขยาย
ช่วงเวลาสัญาณไฟเขียวในทิศทางนั้น โดยใหส้ัญญาณไฟเขียวแก่การจราจรกระแสตรง และ
สัญญาณไฟจราจรในจงัหวะถดัไป จึงใหส้ัญาณไฟเขียวแก่กระแสจราจรในทิศทางตรงกนัขา้ม    
การจดัสัญาณไฟจราจรในลกัษระน้ีเรียกวา่ Overlap Phasing ดงัแสดงตวัอยา่งในภาพท่ี 2-3 
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ภาพท่ี 2-3 การจดัสัญาณไฟแบบ Overlap Phasing (Bank, 2002) 
 
 ถา้จดัสัญญาณไฟจราจรแบบ Overlap Phasing ไม่เหมาะสม จะเกิดการขดัแยง้กนัของ
กระแสจราจรข้ึนและปริมาณจราจรรวมท่ีมีค่ามากท่ีสุดท่ีเกิดจากการขดัแยง้กนัของกระแสจราจรน้ี
จะถูกนาํมาใชใ้นการคาํนวณหาผลรวมของความยาวช่วงสัญญาณไฟเขียวท่ีมากท่ีสุดท่ีอยูใ่น
ช่วงเวลาหน่ึงรอบสัญญาณไฟ เช่นเดียวกนั  
 การคาํนวณหาค่าระยะเวลา 1 รอบสัญาณไฟจราจร (Cycle Length) ตามวธีิของ Webster 
ไดจ้ากการสมการต่อไปน้ี 
 

   
      

 -∑           
    (6) 

 
โดยท่ี C  =  ระยะเวลา 1 รอบสัญญาณไฟจราจร หน่วย วินาที 
 L  =  เวลาสูญเปล่า (Lost time) หน่วย วนิาที โดยทัว่ไปจะเท่ากบัผลรวม 
       ของระยะเวลาไฟเหลือของทุกขาทางแยก และผลรวมทั้งหมดของ 
       ระยะเวลาช่วงท่ีเปล่ียนจากไฟแดงเป็นไฟเขียว 
 (va/ s)ci =  สัดส่วนของปริมาณจราจรวกิฤติและค่าการไหลอ่ิมตวั 
 
 การออกแบบจงัหวะสัญญาณไฟจราจรอีกวธีิหน่ึง ไดแ้ก่ วิธีของ Highway Capacity 
Manual วธีิดงักล่าวสามารถหาระยะเวลา 1 รอบสัญาณไฟจราจรไดจ้ากสมการต่อไปน้ี 
 

   ∑          
         

  
                      (7) 

 

และ      
   

  -∑           
                        (8) 
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โดยท่ี Xc  =  สัดส่วนค่าอ่ิมตวัวกิฤติของทางแยก 
 gc  =  ระยะเวลาของจงัหวะสัญญาณไฟเขียวท่ีนอ้ยท่ีสุด หน่วย วนิาที 
 (va/ s)c =  สัดส่วนของปริมาณจราจรและค่าการไหลอ่ิมตวัของระยะเวลาของ      
                                                จงัหวะสัญาณไฟเขียวท่ีนอ้ยท่ีสุด 
 

การเผาผลาญเช้ือเพลงิและปลดปล่อยมลพษิของยานพาหนะ 
 จากการศึกษาของ Federan Highway Administration: FHWA (FHWA, 1980) พบวา่ 
สาํหรับการขบัข่ียานพาหนะท่ีมีความเร็วคงท่ีหรือสมํ่าเสมอสามารถทราบการเผาผลาญเช้ือเพลิง
และมลพิษของยานพาหนะไดโ้ดยประมาณจากกราฟความสัมพนัธ์ระหวา่งความเร็วกบัการเผา
ผลาญเช้ือเพลิงและมลพิษ ภาพท่ี 2-4    

 
ภาพท่ี 2-4 การเผาผลาญเช้ือเพลิงและมลพิษท่ีความเร็วคงท่ี (Various Uniform Speed) 
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การประยุกต์ใช้แบบจ าลองเสมอืนในการวเิคราะห์การจราจร 
 การประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองดา้นการจราจรประเภทต่าง ๆ ในการศึกษาคร้ังน้ีเป็น            
การประยกุตใ์ชโ้ปรแกรมหรือแบบจาํลองท่ีใชใ้นการวเิคราะห์และประเมินการจดัการจราจร 
(Traffic Management Models) เพื่อการประเมินการจดัการจราจรหรือเพื่อการออกแบบทางแยกและ
โครงข่ายถนนในขั้นรายละเอียด เช่น ออกแบบจาํนวนช่องทางจราจร จงัหวะสัญญาณไฟจราจรและ

การจดัการจราจร เป็นตน้ ซ่ึงโปรแกรมท่ีใชใ้นปัจจุบนัน้ีมีมากมาย เช่น SIDRA, Arcady, Picady, 
PARAMICS, NETSIM, AIMSUN, CORSIM, FOSIM, HIPERTRANS, TRAFNETSIM,TRIPS, 
VISSIM, DYNASIM เป็นตน้ 
 โปรแกรมเหล่าน้ีส่วนใหญ่พฒันาโดยใชเ้ทคนิคการจาํลองสภาพเหตุการณ์ (Simulation) 
ซ่ึงในกรณีน้ี คือ คุณลกัษณะดา้นต่าง ๆ ของการจราจรผูว้ิจยัไดใ้ชโ้ปรแกรม AIMSUN หรือ
โปรแกรมท่ีมีคุณสมบติัเทียบเท่ากนัจาํลองสภาพการจราจรในระดบัจุลภาค (Micro-simulation)    ท่ี
นิยมใชก้นัมากในปัจจุบนัเน่ืองจากเป็นโปรแกรมท่ีมีความสามารถในการจาํลองสภาพการจราจรใน
ระดบัจุลภาคซ่ึงจะช่วยใหส้ามารถประเมินผลไดอ้ยา่งละเอียดและสามารถแสดงผลการวเิคราะห์ได้
ดีและสามารถเขา้ใจไดโ้ดยง่าย เพื่อวเิคราะห์และประเมินการจดัการจราจร 
 

สถิติทดสอบ t (t-test) 
 สาํหรับการเปรียบผลการสร้างแบบจาํลองสภาพเหตุการณ์ก่อนและหลงัการเปล่ียนแปลง
ใด ๆ โดยเปรียบเทียบทางสถิติทดสอบ อาศยัเทคนิคการทดสอบสถิติทดสอบ t (t-test) เป็นสถิติท่ี
ใชส้าํหรับทดสอบทางสมมติฐาน หลกัการทัว่ไปของ สถิติทดสอบ t (t-test) มีดงัน้ี 
 ยทุธ  ไกยวรรณ์ (2543) กล่าววา่ สถิติทดสอบที (t-test Statistic) เป็นการทดสอบ
สมมติฐานชนิดหน่ึงท่ีใชก้ลุ่มตวัอยา่งขนาดเล็ก (n<30) โดยใชท้ดสอบกรณีต่าง ๆ ดงัน้ี 
 1.  กรณกีลุ่มตัวอย่างเป็นอสิระจากกนั (Independent Samples) 
 เป็นการทดสอบสมมติฐานเพื่อเปรียบเทียบค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่งสองกลุ่มในกรณีท่ี
ไม่ทราบความแปรปรวนของประชากร และกลุ่มตวัอยา่งทั้งสองกลุ่มท่ีมีขนาดเล็ก ซ่ึงมีขั้นตอนใน
การทดสอบ ดงัน้ี 
  1.1  ตรวจสอบขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของสถิติทดสอบ ดงัน้ี 
   1.1.1  กลุ่มตวัอยา่งทั้งสองกลุ่มไดม้าโดยการสุ่มตวัอยา่งเป็นอิสระจากกนั 
   1.1.2  ประชากรทั้งสองกลุ่มมีการแจกแจงแบบปกติ 
   1.1.3  ขอ้มูลอยูใ่นมาตราอนัตรภาคหรืออตัราส่วน 
   1.1.4  ไม่ทราบค่าความแปรปรวนของประชาการ 
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  1.2  กาํหนดสมมติฐานทางสถิติ 
  สาํหรับการทดสอบแบบสองทิศทาง 

H0 : 
   H1 :  
  1.3  กาํหนด  (งานนิพนธ์น้ีกาํหนดไวเ้ท่ากบั 0.05) 
  1.4  คาํนวณค่าสถิติ t จากสูตรใดสูตรหน่ึงใน 2 สูตร ดงัน้ี 
 เม่ือทดสอบไดว้า่  


เรียกสูตรน้ีวา่ t – test ชนิด Pooled Variance 

 

  
  ̅-  ̅

√    
 
  
 
 
  
 
                      (9) 

 
โดยมี   df = N + N - 2 

เม่ือ   Sp
2 แทน ความแปรปรวนร่วม (Pooled Variance) 
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     - 
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ดงันั้นอาจสรุปสูตรไดด้งัน้ี 
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     - 
 
 
  
 
 
  
 

         (11) 

 

  เม่ือทดสอบไดว้า่


เรียกสูตรน้ีวา่ t – test ชนิด Separated Variance 
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โดยมี 
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  1.5  กาํหนดขอบเขตวกิฤต โดยหาค่า t วกิฤต 

1.6  สรุปผลการทดลอง 
 พิจารณาตวัเลขไม่คิดเคร่ืองหมาย 

 t t วกิฤต จะปฏิเสธ H0 

 t t วกิฤต จะยอมรับ H1 
 
 2.  กรณกีลุ่มตัวอย่างสองกลุ่มไม่เป็นอสิระจากกนั (Dependent Samples) 
 เป็นการทดสอบสมมติฐานเก่ียวกบัค่าเฉล่ียของประชากรในกรณีกลุ่มตวัอยา่งไม่เป็น
อิสระจากกนั หรือกลุ่มตวัอยา่งทั้งสองสัมพนัธ์กนั (Correlated Samples) อาจเรียกวา่ การทดสอบ
ความแตกต่างโดยวธีิจบัคู่ (Paired-difference Test) หรือการทดสอบทีสาหรับกลุ่มตวัอยา่งท่ี
เก่ียวขอ้งกนั (Paired Samples t-test or Two Related Samples t-test) โดยมีขั้นตอนในการทดสอบ 
ดงัน้ี 
  2.1  ตรวจสอบขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของสถิติทดสอบ มีดงัน้ี 
   2.1.1  กลุ่มตวัอยา่งทั้งสองกลุ่มไดม้าโดยการสุ่มและมีความสัมพนัธ์กนั 
   2.2.2  ประชากรทั้งสองกลุ่มมีการแจกแจงแบบปกติ 
   2.2.3  ขอ้มูลอยูใ่นมาตราอนัตรภาคหรืออตัราส่วน 
  2.2  กาํหนดสมมติฐานทางสถิติ 
   สาํหรับการทดสอบแบบสองทิศทาง 

H0 : 

H1 : 

  2.3  กาํหนด 
  2.4 คาํนวณค่าสถิติ t จากสูตร
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∑  

√
  ∑   - ∑     

 - 

   (14) 

 

โดยมี  df N - 1 

เม่ือ D แทน ผลต่างระหวา่งขอ้มูลแต่ละคู่ 
      n   แทน จานวนคู่ของขอ้มูล 

  2.5  กาํหนดขอบเขตวกิฤต โดยหาค่า t วกิฤต 
  2.6  สรุปผลการทดลอง 
 พิจารณาตวัเลขไม่คิดเคร่ืองหมาย 
 t t วกิฤต จะปฏิเสธ  H0 
 t t วกิฤต จะยอมรับ H1 
 

สรุป 
 จากการทบทวนวรรณกรรมการบริหารจดัการการจราจร พบวา่ สาเหตุของปัญหาจราจร
ตามท่ีกล่าวขา้งตน้ทาํใหเ้กิดแนวทางแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดัท่ีแตกต่างกนัอยา่งชดัเจน ทั้งน้ี
ข้ึนอยูก่บัการพิจารณาปัญหาดงักล่าววา่มีสาเหตุมาจากองคป์ระกอบใด ซ่ึงโดยทัว่ไปสามารถ
จาํแนกการบริหารจดัการการจราจรออกไดเ้ป็น 2 แนวทาง ไดแ้ก่ การบริหารจดัการปัญหา
การจราจรติดขดัโดยพิจารณาอุปสงคก์ารเดินทาง (Demand Side Consideration) และการบริหาร
จดัการปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาองคป์ระกอบรองรับการเดินทาง (Supply Side 
Consideration) ซ่ึงการบริหารจดัการปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาอุปสงคก์ารเดินทาง          
มีหลกัการท่ีมุ่งเนน้การจดัการการควบคุมและการเปล่ียนแปลงความตอ้งการเดินทางใหอ้ยูใ่นระดบั
ท่ีเหมาะสมกบัองคป์ระกอบรองรับการเดินทางท่ีมีอยู ่วธีิการท่ีนิยมใชใ้นทางปฏิบติั ไดแ้ก่            
การควบคุมความตอ้งการเดินทาง (Travel Demand Management: TDM) โดยมีมาตรการท่ีนิยม
นาํมาประยกุตใ์ช ้อาทิ การสัญจรร่วมกนั การลดหยอ่นภาษี การเหล่ือมเวลาทาํงาน และการใช้
มาตรการดา้นผงัเมือง เป็นตน้  
 ส่วนการบริหารจดัการปัญหาการจราจรติดขดัโดยพิจารณาองคป์ระกอบรองรับ         
การเดินทางนั้น เป็นการแกไ้ขปัญหาท่ีมุ่งเนน้การก่อสร้างการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานและระบบ
ขนส่งใหเ้พียงพอกบัความตอ้งการเดินทางท่ีเพิ่มข้ึนซ่ึงตรงกบัหลกัเศรษฐศาสตร์ท่ีตอ้งการจดัสรร
ทรัพยากรท่ีมีอยูอ่ยา่งจาํกดัใหเ้พียงพอกบัความตอ้งการใชท้รัพยากรท่ีเพิ่มข้ึนอยา่งไม่ส้ินสุด 



31 

 แต่สาํหรับวธีิการในกลุ่มน้ีท่ีมีตน้ทุนการดาํเนินการและตน้ทุนการก่อสร้างตํ่าสุด คือ 
การจดัการการจราจรซ่ึงเป็นวธีิท่ีมุ่งเนน้การจดัการและควบคุมการเคล่ือนท่ีของกระแสจราจรให้
เกิดความคล่องตวัสูงสุดแทนการลงทุนโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ อยา่งไรก็ตามในกรณีท่ียงัไม่มี
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีสมบูรณ์ และครอบคลุมเพียงพอการลงทุนเพื่อพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ
ในลกัษณะท่ีเป็นโครงการขนาดใหญ่ หรือปรับปรุงการใหบ้ริการให้ดีข้ึนยงัเป็นส่ิงท่ีจาํเป็น         
(สุรเมศวร์  พิริยะวฒัน์, 2553) 
 สาํหรับการประเมินประสิทธิภาพทางแยกสัญญาณไฟจราจรนั้นจากการทบทวน
วรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งพบวา่ ทางแยก (Intersection) เป็นตาํแหน่งบนโครงข่ายถนนท่ีเกิดจากการตดั
กนัของถนนทางแยกจึงมกัเป็นบริเวณท่ีมีการขดัแยง้กนัของกระแสจราจรโดยเฉพาะอยา่งยิง่ในกรณี
ท่ีมีปริมาณจราจรจาํนวนมากวิง่เขา้สู่ทางแยกถา้การจดัการกระแสจราจรบริเวณทางแยกไม่มี
ประสิทธิภาพแลว้ก็อาจก่อใหเ้กิดการจราจรติดขดัและแถวคอยในปริมาณท่ีสูงได ้ดว้ยเหตุน้ี       
การจดัระเบียบการเคล่ือนตวัของกระแสจราจรบริเวณทางแยกจึงเป็นส่ิงท่ีมีความสาํคญัและจาํเป็น
ต่อการออกแบบโครงข่ายถนนของเมือง การจดัการกระแสจราจรท่ีวิง่ผา่นทางแยกในกรณีท่ีปริมาณ
การจราจรท่ีผา่นทางแยกนั้นไม่สูงมากอาจควบคุมและจดัระเบียบการเคล่ือนตวัดว้ยเคร่ืองหมาย
จราจร (Traffic Markings) ป้ายจราจร (Traffic signs) หรือใชห้ลกัการจดัช่องทางสัญจร 
(Channelization) ในบริเวณทางแยก  
 อยา่งไรก็ตามทางแยกท่ีตอ้งรองรับปริมาณจราจรสูงการใชเ้คร่ืองมือควบคุมกระแส
จราจรตามท่ีกล่าวขา้งตน้อาจไม่เพียงพอ ในกรณีน้ีจะใชก้ารติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในการควบคุม
กระแสจราจรในทางแยกดงักล่าวในการควบคุมกระแสจราจรบริเวณทางแยกดว้ยสัญญาณ           
ไฟจราจรนั้น ส่ิงสาํคญัประการหน่ึงท่ีส่งผลต่อความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของ      
ทางแยกประสิทธิภาพของทางแยก ความล่าชา้ในการเดินทาง ความยาวของแถวคอย และความเร็ว
เฉล่ียของยวดยานบนถนนโครงข่ายหลกั คือ การจดัจงัหวะสัญญาณไฟจราจร (Traffic Signal 
Timing) 



บทที ่3 
วธีิด าเนินการวจิยั 

 
 การศึกษาน้ีมุ่งเนน้ท าการศึกษาเก่ียวกบัการบรรเทาปัญหาการจราจรดว้ยเทคนิคการ
บริหารจดัการการจราจรกรณีศึกษาถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยาในคร้ังน้ี เพื่อศึกษาสาเหตุของ
ปัญหาการจราจร แผนการบริหารจดัการการจราจร รวมทั้งการวเิคราะห์และเสนอแนวทางการ
บริหารจดัการปัญหา  
 

ขั้นตอนการด าเนินการศึกษา 
 ในการศึกษาคร้ังน้ีสามารถแบ่งตวัแปรออกไดเ้ป็น 2 ดา้นคือ 1) ดา้นกายภาพ โดยจะเป็น
ขอ้มูลเก่ียวกบัสภาพพื้นท่ีจริงโดยเฉพาะอยา่งยิง่ส่วนของโครงสร้างถนนและขอ้มูลของยวดยานบน
ถนน 2) ดา้นการบริหารจดัการเก่ียวกบัการบรรเทาปัญหาการจราจรดว้ยเทคนิคการบริหารจดัการ
การจราจรดงัภาพท่ี 3-1 โดยจ าแนกรายละเอียดขั้นตอน ดงัต่อไปน้ี 
 1.  การเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อศึกษาปัญหาจราจร เก็บขอ้มูลภาคสนามและศูนยข์อ้มูล
จราจรเมืองพทัยา โดยเก็บขอ้มูลต่าง ๆ อาทิ 
 1.1  ขอ้มูลกายภาพ (Geometric Data) ไดแ้ก่ 
  1.1.1  ลกัษณะทางกายภาพของทางแยกและช่วงถนน 
  1.1.2  การเช่ือมต่อกบัโครงข่ายถนนขา้งเคียง 
 1.2  ขอ้มูลปริมาณการจราจร (Traffic Data) ไดแ้ก่ 
  1.2.1  ปริมาณการจราจรบนถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยาและโครงข่ายถนน 
 1.3  ขอ้มูลส าหรับเปรียบเทียบแบบจ าลอง (Calibration Data) ไดแ้ก่ 
 1.3.1  ปริมาณจราจรบนบริเวณทางแยก (Turning Movement Count) 
 1.3.2  ความยาวแถวคอย (Queue Length) 
 1.3.3  ความเร็วเฉล่ีย (Speed Average) 
 2.  พฒันาแบบจ าลอง   

โดยน าขอ้มูลท่ีเก็บรวบรวมไดม้าท าการสร้างแบบจ าลองเสมือน เพื่อวเิคราะห์สภาพ
การจราจรท่ีเป็นอยูปั่จจุบนัและวเิคราะห์แผนการจราจรท่ีเกิดประสิทธิภาพ 
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 3.  การตรวจสอบความคลาดเคล่ือน 
โดยการทบทวนขอ้มูลน าเขา้ (Review Input Data) และการทบทวนการแสดงผลจาก

การเคล่ือนไหล (Review Animation) 
 4.  ปรับเทียบแบบจ าลอง  

โดยเปรียบกบัขอ้มูลสภาพการจราจรท่ีท าการส ารวจในภาคสนามช่วงชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ 
(08:00–09:00 น.) นอกเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) และช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 
ซ่ึงผลเปรียบเทียบผา่นเกณฑ์ท่ียอมรับไดโ้ดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) มากกวา่หรือเท่ากบั 
0.90 จึงสามารถน าไปประยกุตใ์ชใ้นการวเิคราะห์การวางแผนการจราจรไดต่้อไป ส าหรับดชันีช้ีวดั
ของการปรับเทียบแบบจ าลอง คือ ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) 
 5.  ตรวจสอบความถูกตอ้งของแบบจ าลอง 
 เพื่อใหไ้ดแ้บบจ าลองจราจรท่ีใหผ้ลใกลเ้คียงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด มีความเช่ือถือ
ตามหลกัทางสถิติ และเป็นการตรวจสอบแบบจ าลองวา่มีความถูกตอ้งมากนอ้ยเพียงใด เน่ืองจาก
การศึกษาในคร้ังน้ีไม่ไดท้  าการเก็บขอ้มูลจุดตน้ทางและปลายทาง ดงันั้นการตรวจสอบความถูกตอ้ง
จึงใชก้ารเปรียบเทียบระหวา่งปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากแบบจ าลองจราจรกบัปริมาณจราจรท่ีไดจ้าก
การส ารวจวา่มีอตัราความคลาดเคล่ือนของเปอร์เซ็นตค์วามแตกต่าง (Relative Difference) แตกต่าง
กนัอยา่งไรและพิจารณาค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) วา่ค่าท่ีไดจ้ากแบบจ าลองและจากการ
ส ารวจมีความสัมพนัธ์กนัมากนอ้ยเพียงใด ซ่ึง (R2) เป็นเทคนิคในเชิงสถิติใชเ้ป็นเคร่ืองมือวดัความ
เหมาะสมของแบบจ าลอง ซ่ึงเป็นการอธิบายความสัมพนัธ์ระหวา่งค่าท่ีไดจ้ากแบบจ าลองและ    
จากการส ารวจจริงวา่ใกลเ้คียงกนัอยา่งไร โดย (R2) เท่ากบั 1 หมายความวา่ค่าท่ีไดจ้ากแบบจ าลอง
และจากการส ารวจมีความสัมพนัธ์อยา่งหาท่ีแตกต่างไม่ได ้
 6.  ประยกุตใ์ชแ้บบจ าลองในการวเิคราะห์สภาพการจราจร 
โดยเสนอทางเลือกในการแกปั้ญหาดา้นการจราจรทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 
 7.  สรุปผลการศึกษา 
 สรุปผลการศึกษาจากการวเิคราะห์และประเมินทางเลือกในการบริหารจดัการจราจร  
และจากการวเิคราะห์ทางเลือกท่ีเหมาะสมและประสิทธิภาพสูงสุดในการแกไ้ขปัญหาดา้น
การจราจร  
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ภาพท่ี 3-1 ขั้นตอนการจ าลองและประยกุตใ์ชแ้บบจ าลองการจราจร  
                 (ดดัแปลงมาจาก FHWA, 2004) 

3.คดัเลือกแบบจ าลอง 1.ทบทวนวรรณกรรมและการศกึษา
ท่ีเก่ียวข้อง 

2.ก าหนดพืน้ท่ีศกึษา 

4. ส ารวจและเตรียมข้อมลู 
- ข้อมลูทางกายภาพ(Geometric Data)            
-ข้อมลูปริมาณการจราจร 
- ข้อมลูส าหรับปรับเทียบแบบจ าลอง (Calibrate Data) 
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ยอมรับ (ข้อมลูท่ีน าเข้าและการแสดงภาพเคลื่อนไหว มีความสมเหตสุมผลตามสภาพจริง) 

5. พฒันาและจ าลอง 
- การสร้างแบบจ าลองเสมือน (Simulation Model) 
- การวิเคราะห์สภาพกรจราจรในปัจจบุนั และวิเคราะห์แผนการ
จราจร 

การตรวจสอบความคลาดเคล่ือน  
(Error checking Process) ข้อมลูน าเข้าและ

ภาพเคล่ือนไหว 

แบบจ าลองที่ได้รับการตรวจสอบความคลาดเคลือ่นก่อนการปรับเทียบแล้ว 
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(ข้อมลูท่ีน าเข้าและการแสดงภาพเคลื่อนไหว  
ไมส่มเหตสุมผลและผิดเพีย้นจากความเป็นจริง)
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ยอมรับ (ผา่นเกณฑ์การปรับเทียบ) 

ยอมรับ (ผา่นเกณฑ์การปรับเทียบ) 

เลือกแบบจ าลองท่ีมีความคลาดเคลื่อน
เฉล่ียต ่าสดุ(จากผลการวิเคราะห์ความ

ออ่นไหว) 

ไม่
ยอมรับ (ไมผ่า่นเกณฑ์การปรับเทียบ) 

เปรียบเทียบผลลพัธ์ท่ีได้จากการประมวลผล
แบบจ าลองกบัผลจากการส ารวจจริง(ปริมาณจราจร

และตวัชีว้ดัประสิทธิภาพการจราจร) 

แบบจ าลองท่ีได้รับการปรับเทียบแล้ว 

7. ตรวจสอบความถกูต้องของแบบจ าลอง 

เปรียบเทียบผลลพัธ์ท่ีได้จากการประมวลผล
แบบจ าลอง 

กบัผลการส ารวจจริง 

แบบจ าลองท่ีได้รับการปรับเทียบแล้ว 

6. ปรับเทียบแบบจ าลอง 
- ปรับเทียบโครงขา่ย(Network Calibration)                      
 -ปรับเทียบปริมาณการจราจร (Traffic Data ) 
- ปรับเทียบการตัง้คา่การประมวลผล (Simulation Run Configuration) 

 ปรับตัง้คา่ตวัแปรท่ีมีคา่แน่นอน 
 (Certain Parameter) 

วิเคราะห์ความออ่นไหว (Sensitivity Analysis) 

 
ปรับตัง้คา่ตวัแปรท่ีมีคา่ไมแ่น่นอน 

(Less Certain Parameter) 
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8. ประยกุต์ใช้แบบจ าลองในการวิเคราะห์สภาพจราจรและทางเลือก 
ในการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรและขนสง่ 

9. สรุปผลการศกึษา ปร
ะยุ

กต์
ใช้
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บจ
 าล
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พืน้ทีศึ่กษา 
ในการศึกษาคร้ังน้ีผูว้ิจยัไดเ้ลือกพื้นท่ีศึกษาบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยาโดย

เนน้ทางแยกส าคญัจ านวน 4 ทางแยก ไดแ้ก่ ทางแยกพทัยาเหนือ ทางแยกพทัยากลาง ทางแยกพทัยา
ใต ้ทางแยกเทพประสิทธ์ิ และรวมถึงถนนโครงข่าย เน่ืองจากเป็นเส้นทางท่ีเกิดปัญหาการจราจร
มากท่ีสุด สามารถแสดงต าแหน่งท่ีตั้งพื้นท่ีศึกษาดงัภาพท่ี 3-2 และรูปแสดงลกัษณะทางกายภาพ
ของแต่ละทางแยก ไดแ้ก่ ภาพท่ี 3-3 สภาพทางกายภาพของแยกพทัยาเหนือ ภาพท่ี 3-4 สภาพทาง
กายภาพของแยกพทัยากลาง ภาพท่ี 3-5 สภาพทางกายภาพของแยกพทัยาใต ้และภาพท่ี 3-6 สภาพ
ทางกายภาพของแยกเทพประสิทธ์ิ โดยสามารถดูรายละเอียดของสัญาณไฟจราจรไดท่ี้ภาคผนวก ข 

 
 
ภาพท่ี 3-2 ต าแหน่งท่ีตั้งพื้นท่ีศึกษา 
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ภาพท่ี 3-3 สภาพทางกายภาพของทางแยกพทัยาเหนือ 
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ภาพท่ี 3-4 สภาพทางกายภาพของทางแยกพทัยากลาง 
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ภาพท่ี 3-5 สภาพทางกายภาพของทางแยกพทัยาใต ้
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ภาพท่ี 3-6 สภาพทางกายภาพของทางแยกเทพประสิทธ์ิ 
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การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 การเก็บขอ้มูลเพื่อใชใ้นการวิเคราะห์สภาพปัญหาการจราจรของการศึกษาในคร้ังน้ี 
สามารถแบ่งขั้นตอนการท างานออกเป็น 5 ขั้นตอนดว้ยกนั คือ 
 1.  ส ารวจและเก็บขอ้มูลปริมาณการจราจรบนถนนสุขมุวิทช่วงเขตเมืองพทัยา ประมาณ
เดือนมกราคม 2555 
 2.  ส ารวจและเก็บขอ้มูลปริมาณการจราจรในช่วงท่ีมีการจราจรสูงสุดของถนนสุขมุวทิ
ช่วงเขตเมืองพทัยา ไดแ้ก่ บริเวณทางแยกพทัยาเหนือ ทางแยกพทัยากลาง ทางแยกพทัยาใต ้       
ทางแยกเทพประสิทธ์ิ และโครงข่ายถนน 
 3.  การแบ่งช่วงเวลาของการเก็บขอ้มูลในช่วงท่ีมีปริมาณการจราจรสูงสุด (Peak Hour)  
มีรายละเอียด ดงัต่อไปน้ี 
 3.1  วนัท างาน 1 วนั (วนัพุธ)  
 3.1.1  ในเวลาเร่งด่วนเชา้เวลา 08:00-09:00 น. 
 3.1.2  นอกเวลาเร่งด่วนเวลา 13:00-14:00 น. 
 3.1.3  เวลาเร่งด่วนเยน็เวลา 17:00-18:00 น.  
 3.2  วนัหยดุสุดสัปดาห์ 1 วนั (วนัเสาร์)  
 3.2.1  ในเวลาเร่งด่วนเชา้เวลา 08:00-09:00 น.  
 3.2.2  นอกเวลาเร่งด่วนเวลา 13:00-14:00 น. 
 3.2.3  เวลาเร่งด่วนเยน็เวลา 17:00 -18:00 น. 
 โดยใชเ้วลาในการส ารวจประมาณ 2 วนั 
 4.  ส ารวจสาเหตุท่ีท าใหเ้กิดผลกระทบต่อการจราจรโดยรวมจากผูใ้ชร้ถใชถ้นนใน 
ช่วงเวลาท่ีก าหนดในเมืองพทัยา 
 5.  รวบรวมขอ้มูลท่ีไดจ้ากการส ารวจมาท าการวเิคราะห์เพื่อหาแนวทางแกไ้ขปัญหา 
การจราจรในพื้นท่ีท่ีท าการศึกษา  
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แนวทางในการวเิคราะห์ 
 ขอ้มูลการจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจผูว้จิยัจะท าการประมวลผลแบบจ าลองเสมือนระดบั
จุลภาค (Micro-simulation) โดยจะท าการประมวลผลแบบจ าลองจ านวน 10 คร้ังต่อหน่ึง
สถานการณ์ และท าการตรวจสอบจ านวนคร้ังในการประมวลผลแบบจ าลองวา่เพียงพอหรือไม่  
โดยการค านวณหาจ านวนคร้ังในการประมวลผลแบบจ าลองดงัสมการท่ี 3.1 และจ าลองสภาพ
การจราจรตามช่วงเวลาท่ีส ารวจขอ้มูล โดยพิจารณาตวัช้ีวดั 3 ประเภท ไดแ้ก่ ความล่าชา้ (Delay) 
ความเร็วเฉล่ียบนช่วงถนน (Average-Speed) และความยาวแถวคอยบริเวณทางแยก (Queue Data) 
ดงัภาพท่ี 3-7 

 

 N = [   ⁄
 

   
]   (15) 

 
เม่ือ    N     = จ  านวนคร้ังในการประมวลผลแบบจ าลอง 
  = ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานของค่าท่ีตอ้งการวดัจากการประมวลผลแบบจ าลอง 
  = ค่าคลาดเคล่ือนท่ียอมให้เกิดข้ึนได ้(ในท่ีน้ีใชร้้อยละ 5) 
     ⁄  = ค่าทดสอบของการกระจายตวัแบบทีท่ีระดบัความเช่ือมัน่ 1-  
                                    (ใชท่ี้ระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95) 
              µ = ค่าความคาดหมายของจ านวนคร้ังในการประมวลผลแบบจ าลอง 
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ภาพท่ี 3-7 ขั้นตอนในการวเิคราะห์ขอ้มูล  
  

Network 

O/ D  Matrix 

Traffic  Demand 

Calibration 

Run  Scenario 

False 
R2 ≥ 0.90 

True 

Control Plans 

Master Control Plan 
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สรุป 
 

 ในการศึกษาน้ีการพฒันาแบบจ าลองเสมือนจริงของสภาพการจราจรบนทางหลวง     
โดยพิจารณาโครงข่ายถนนในเขตเมืองพทัยาทั้งโครงข่าย ประกอบดว้ย บริเวณถนนสุขมุวทิ ไดแ้ก่ 
ทางแยกพทัยาเหนือ ทางแยกพทัยากลาง ทางแยกพทัยาใต ้ทางแยกประสิทธ์ ถนนพทัยาสาย 1 ถนน
พทัยาสาย 2 ถนนพทัยาสาย 3 ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยากลาง ถนนพทัยาใต ้ถนนเทพประสิทธ์ิ 
และถนนทพัพระยาในช่วงเขตเมืองพทัยา โดยการก าหนดสถานการณ์จ าลองข้ึนซ่ึงมีโครงข่ายถนน
เช่ือมโยงรูปแบบการจดัจงัหวะสัญญาณไฟจราจร และวเิคราะห์ผลจากการประมวลผลแบบจ าลอง 
โดยพิจารณาจากตวัช้ีวดั ไดแ้ก่ ความล่าชา้ ความเร็วเฉล่ียบนช่วงถนน และความยาวแถวคอยบริเวณ
ทางแยก ซ่ึงในบทถดัไปจะไดน้ าเสนอผลการประมวลผลแบบจ าลองตามสถานการณ์ท่ีก าหนดและ
เสนอผลการวิเคราะห์รวมทั้งเสนอแผนบริหารจดัการจราจรและแนวทางการจดัการปัญหา
การจราจรบริเวณถนนสุขมุวิทช่วงเขตเมืองพทัยาท่ีเหมาะสมท่ีสุดต่อไป 



บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์และอภิปรายผล 

 
 ในบทน้ีจะกล่าวถึงการวเิคราะห์ขอ้มูลและผลการศึกษาจากแบบจ าลองสภาพการจราจร
บนพื้นท่ีศึกษา ตวัอยา่งขอ้มูลปริมาณจราจร และสัญญาณไฟจราจรในภาคผนวก ก และ ข  
 การวเิคราะห์สาเหตุของปัญหาการจราจรบริเวณถนนสุขุมวทิ เพื่อศึกษาสาเหตุและแผน
บริหารจดัการจราจรท่ีเหมาะสม จะแบ่งได ้2 กรณี คือ ก่อนและหลงัการวเิคราะห์สภาพการจราจร
จากแบบจ าลองเสมือนจริงดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ การวเิคราะห์ก่อน คือ ขอ้มูลจงัหวะสัญญาณ
ไฟจราจรและปริมาณจราจรบนพื้นท่ีศึกษาท่ีส ารวจในเขตเมืองพทัยา ส่วนหลงั คือ การจ าลอง
สัญญาณไฟจราจรเปรียบเทียบก่อนละหลงัปรับปรุง การปรับเปล่ียนรอบสัญญาณไฟเพื่อหาความ
เหมาะสมในระยะสั้น การปรับช่องจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิเพื่อความเหมาะสมในระยะยาว และ
การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดกีดขวางทางจราจร จากการจ าลองดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ ซ่ึงจะ
ท าใหค้วามล่าชา้ มลพิษ และปริมาณเช้ือเพลิงมีค่าท่ีลดลง  
 

ผลปรับเทยีบแบบจ าลองบริเวณเขตเมอืงพทัยา 
 แบบจ าลองจากการศึกษา ค านวณหาตารางการเดินทางระหวา่งพื้นท่ียอ่ยในพื้นท่ีศึกษา 
ก าหนดปริมาณการจราจรลงบนโครงข่าย ตรวจสอบปริมาณจราจรกบัขอ้มูลท่ีส ารวจไดแ้ลว้ปรับแก้
ตารางการเดินทาง ก าหนดปริมาณการจราจรลงบนโครงข่าย ท าการค านวณซ ้ าหลาย ๆ รอบ จน
ปริมาณการจราจรบนโครงข่ายใกลเ้คียงกบัปริมาณการจราจรท่ีส ารวจซ่ึงเป็นตวัเลขท่ียอมรับได ้
เพื่อน าแบบจ าลองท่ีมีความสัมพนัธ์กบัขอ้มูลส ารวจไปใชใ้นการวเิคราะห์หาความเหมาะสมในการ
บริหารจดัการจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา 
 การศึกษาน้ีไดท้  าการเก็บขอ้มูลปริมาณจราจรบริเวณพื้นท่ีศึกษา โดยวธีิการนบัรถบน
ทางแยก เป็นเวลาทั้งส้ิน 15 ชัว่โมง ทั้งในวนัท างาน วนัพุธ และวนัหยดุ วนัเสาร์ เพื่อการหาปริมาณ
จราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ นอกเวลาเร่งด่วน และช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ พบวา่ เวลาในช่วงเร่งด่วน
เชา้ คือ ช่วง 08:00-09:00 น. เวลาในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน คือ 13:00-14:00 น. และเวลาช่วงเร่งด่วน
เยน็ คือ 17:00-18:00 น. จากนั้นน าขอ้มูลปริมาณจราจรมาทดสอบบนโครงข่ายแบบจ าลองดว้ย
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ (AIMSUN) เพื่อเปรียบเทียบปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ซ่ึงผลลพัธ์ท่ี
ไดจ้ากการส ารวจแสดงดงัภาพท่ี 4-1-4-6 
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ภาพท่ี 4-1  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลอง วนัพุธ เร่งด่วนเชา้       

(08:00-09:00 น.) 
 
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการ
ส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง พบวา่ 
ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่งปริมาณ
จราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.933 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลในแบบจ าลองมี
ความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นต่าง ๆ โดยท่ี
รายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง ตารางท่ี 1 ความ
แตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพุธ เร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.)    
ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีไดเ้กิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจทั้งโครงข่าย
ถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณจราจร โดยเป็นตวัก าหนด
ปริมาณจราจรในโปรแกรมใหเ้ป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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ภาพท่ี 4-2  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลองวนัพุธ นอกเวลาเร่งด่วน

(13:00-14:00 น.) 
 
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการ
ส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง พบวา่ 
ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่งปริมาณ
จราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.929 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลในแบบจ าลองมี
ความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นต่าง ๆ โดยท่ี
รายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง ตารางท่ี 2 ความ
แตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพุธ นอกเวลาเร่งด่วน (13:00-      
14:00 น.) ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีได ้เกิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจทั้ง
โครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณจราจร โดยเป็น
ตวัก าหนดปริมาณจราจรในโปรแกรมให้เป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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ภาพท่ี 4-3  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลอง วนัพุธเร่งด่วนเยน็        

(17:00-18:00 น.) 
  
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการ
ส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง พบวา่ 
ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่งปริมาณ
จราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.930 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลในแบบจ าลองมี
ความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นต่าง ๆ โดยท่ี
รายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง ตารางท่ี 3      
ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพุธ เร่งด่วนเยน็ (17:00-      
18:00 น.) ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีได ้เกิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจ  
ทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณจราจร            
โดยเป็นตวัก าหนดปริมาณจราจรในโปรแกรมใหเ้ป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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ภาพท่ี 4-4  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลอง วนัเสาร์ เร่งด่วนเชา้     

(08:00-09:00 น.) 
  
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการ
ส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง พบวา่ 
ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่งปริมาณ
จราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.919 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลในแบบจ าลองมี
ความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นต่าง ๆ โดยท่ี
รายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง  ตารางท่ี 4 ความ
แตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์ เร่งด่วนเชา้ (08:00-            
09:00 น.) ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีได ้เกิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจทั้ง
โครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณจราจร โดยเป็น
ตวัก าหนดปริมาณจราจรในโปรแกรมให้เป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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ภาพท่ี 4-5  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลอง วนัเสาร์ นอกช่วงเวลา

เร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 
  
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้าก     
การส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง  
พบวา่ ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่ง
ปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.966 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลใน
แบบจ าลองมีความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้น
ต่าง ๆ โดยท่ีรายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง   
ตารางท่ี 5 ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์ นอกช่วงเวลา
เร่งด่วน (13:00-14:00 น.) ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีได ้เกิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีได้
จากการส ารวจทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณ
จราจร โดยเป็นตวัก าหนดปริมาณจราจรในโปรแกรมให้เป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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ภาพท่ี 4-6  ผลการเปรียบเทียบปริมาณจราจรจากการส ารวจกบัแบบจ าลอง วนัเสาร์  
   เร่งด่วนเยน็  (17:00-18:00 น.) 
  
 ผลการใชแ้บบจ าลองพยากรณ์ตารางการเดินทาง โดยการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการ
ส ารวจจริงทั้งโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา แลว้น ามาปรับเทียบปริมาณจราจรในแบบจ าลอง พบวา่ 
ไดผ้ลท่ีใกลเ้คียงกบัขอ้มูลท่ีไดท้  าการส ารวจ โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ระหวา่งปริมาณ
จราจรจริงกบัแบบจ าลอง เท่ากบั 0.937 แสดงวา่ขอ้มูลท่ีท าการส ารวจและขอ้มูลในแบบจ าลองมี
ความเหมาะสมหรือยอมรับไดใ้นการน าแบบจ าลองไปใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูลดา้นต่าง ๆ โดยท่ี
รายละเอียดของค่าความแตกต่างในแต่ละจุดส ารวจสามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ง ตารางท่ี 6 ความ
แตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์ เร่งด่วนเยน็ 17:00-18:00 น.  
ค่าสัมประสิทธ์ิการก าหนด (R2) ท่ีได ้เกิดจากการน าปริมาณจราจรท่ีไดจ้ากการส ารวจทั้งโครงข่าย
ถนนในพื้นท่ีศึกษา น ามาลงในโปรแกรมเพื่อใชใ้นการปรับเทียบปริมาณจราจร โดยเป็นตวัก าหนด
ปริมาณจราจรในโปรแกรมใหเ้ป็นไปตามขอ้มูลการส ารวจจริง 
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สาเหตุของปัญหาการจราจรบนถนนสุขุมวทิเมื่อเปรียบเทยีบผลการวเิคราะห์แบบจ าลอง
ทั้งโครงข่าย 
 จากการศึกษาไดท้  าการเก็บขอ้มูลปริมาณจราจรของวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยุด  
(วนัเสาร์) เพื่อท าการวิเคราะห์ความแตกต่างของทั้งสองวนัน้ี พบวา่ ปริมาณจราจรของทั้งสองวนัมี
ความแตกต่างกนั โดยเฉล่ียแลว้ ปริมาณจราจรในช่วงวนัหยดุจะมีปริมาณจราจรบนทอ้งถนน
มากกวา่ สาเหตุเน่ืองจากเมืองพทัยาเป็นเมืองท่องเท่ียว การเดินทางเขา้-ออกพื้นท่ีมีปริมาณจราจร
ตลอดทั้งวนั จ านวนยานพาหนะท่ีมีปริมาณมากท าใหถ้นนไม่สามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเกินมา
น้ีไดเ้พียงพอ ท าใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดับนถนนซ่ึงจากการจ าลองท าใหพ้บวา่ การ
เปรียบเทียบความล่าชา้ ความเร็ว ความหนาแน่น เวลาในการเดินทาง และการเผาผลาญเช้ือเพลิง 
ฯลฯ ตามช่วงเวลาโดยใชข้อ้มูลสัญญาณไฟจราจรจริงตามการส ารวจ มีปริมาณท่ีมากในวนัหยดุ 
หากมีการจดัการจราจรหรือบริหารการจดัการจราจรใหมี้ความเหมาะสม ตวัเลขดชันีช้ีวดัน้ีจะมี
ตวัเลขท่ีลดนอ้ยลง ซ่ึงจะส่งผลใหก้ารจราจรเกิดการติดขดัลดลง ปริมาณมลพิษลดลง และยงัท าให้
สภาพจิตใจหรือสภาพอารมณ์ของผูเ้ดินทางเขา้-ออกเขตเมืองพทัยาดีข้ึน ผลเปรียบเทียบตวัช้ีวดั
ระหวา่งวนัท างาน (วนัพุธ) กบัวนัหยดุ (วนัเสาร์) แต่ละช่วงเวลาทั้งโครงข่ายแสดงในตารางท่ี 4-1 
ถึง 4-3  
 
ตารางท่ี 4-1  การวเิคราะห์และเปรียบเทียบตวัช้ีวดัของวนัท างาน (วนัพุธ) กบัวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) 
 

ประเภทการแสดงผล 
ค่าตวัช้ีวดั 

หน่วย 
วนัพุธ วนัเสาร์ 

ความล่าชา้  84.07 72.37 วนิาที/ กม. 
ความหนาแน่น 25.77 19.48 คนั/ กม. 
อตัราการไหล 6656 11041 คนั/ ชม. 
อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง  7447.79 5273.92 ลิตร 

ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด  1156 1022 คนั 

ความเร็ว 31.22 36.50 กม./ ชม. 
เวลาในการเดินทาง  142.16 129.36 วนิาที/ กม. 
ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่าย  6595.00 5403.00 คนั 
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 จากตารางท่ี 4-1 พบวา่ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00–09:00 น.) ค่าความล่าชา้ ความ
หนาแน่น อตัราการส้ินเปล้ืองเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด เวลาในการเดินทาง และ
ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่าย ของวนัเสาร์มีค่านอ้ยกวา่วนัพุธ ดงันั้นจึงส่งผลใหอ้ตัราการไหล 
และความเร็วรถในวนัเสาร์จึงมีค่ามากกวา่วนัพุธ 
 
ตารางท่ี 4-2  การวเิคราะห์และเปรียบเทียบตวัช้ีวดัของวนัท างาน (วนัพุธ) กบัวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 
 

ประเภทการแสดงผล 
ค่าตวัช้ีวดั 

หน่วย 
วนัพุธ วนัเสาร์ 

ความล่าชา้  90.04 92.37 วนิาที/ กม. 

ความหนาแน่น 21.30 33.10 คนั/ กม. 

อตัราการไหล 13414.00 10044.0 คนั/ ชม. 

อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง 6185.55 6469.85 ลิตร 

ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด  1003 2735 คนั 

ความเร็ว 33.01 28.97 กม./ ชม. 

เวลาในการเดินทาง  146.48 186.44 วนิาที/ กม. 

ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่าย  5066 8523 คนั 

 
 จากตารางท่ี 4-2 พบวา่ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (13:00 – 14:00 น.) ค่าความล่าชา้ 
ความหนาแน่น อตัราส้ินเปลืองเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด เวลาในการเดินทาง และ
ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่าย ของวนัพุธมีค่านอ้ยกวา่วนัเสาร์ ดงันั้นจึงส่งผลใหอ้ตัราการไหล 
และความเร็วรถในวนัพุธจึงมีค่ามากกวา่วนัเสาร์ 

ส่วนตารางท่ี 4-3 พบวา่ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00 – 09:00 น.) ค่าความล่าชา้ 
ความหนาแน่น อตัราส้ินเปลืองเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด เวลาในการเดินทาง และ
ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่ายของวนัพุธมีค่านอ้ยกวา่วนัเสาร์ ดงันั้นจึงส่งผลใหอ้ตัราการไหล
และความเร็วรถของวนัพุธจึงมีค่ามากกวา่วนัเสาร์ รายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 4-3 
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ตารางท่ี 4-3  การวเิคราะห์และเปรียบเทียบตวัช้ีวดัของวนัท างาน (วนัพุธ) กบัวนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ในช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 

 

ประเภทการแสดงผล 
ค่าตวัช้ีวดั 

หน่วย 
วนัพุธ วนัเสาร์ 

ความล่าชา้  64.81 108.48 วนิาที/ กม. 

ความหนาแน่น 15.97 32.32 คนั/ กม. 

อตัราการไหล 14092 13454 คนั/ ชม. 

อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง 7281.54 7809.2 ลิตร 

ความยาวแถวคอยเฉล่ียสูงสุด  1109 1848 คนั 

ความเร็ว 36.98 31.69 กม./ ชม. 

เวลาในการเดินทาง  119.90 163.53 วนิาที/ กม. 

ปริมาณยานพาหนะท่ีเขา้โครงข่าย  3227.00 8476.00 คนั 

  
 

การวเิคราะห์เพือ่หาแนวทางการบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณเขตเมอืงพทัยา 
 การวเิคราะห์หาแนวทางในการบรรเทาการจราจรบริเวณเขตเมืองพทัยา ไดจ้  าลอง
สภาพการจราจรเสมือนจริงดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ เพื่อวเิคราะห์และประเมินแนวทางในการ
แกปั้ญหาสภาพจราจรทั้งระยะสั้นและระยะยาว ใหเ้ป็นขอ้มูลแนวทางในการปรับปรุงแกไ้ข และ
พฒันาใหส้อดคลอ้งกบัปัญหาการจราจรบริเวณเขตเมืองพทัยาเพื่อใหมี้ประสิทธิภาพการจราจร        
ดียิง่ข้ึน โดยการศึกษาสภาพการจราจรบริเวณเขตเมืองพทัยาน้ี ไดก้  าหนดแนวทาง 4 แนวทาง
ดว้ยกนั คือ แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา แนวทางท่ี 2 การปรับ
สัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา แนวทางท่ี 3 การปรับช่อง
จราจรบนถนนสุขมุวทิเพื่อลดเวลาในการเดินทาง และแนวทางท่ี 4 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากการจอด
กีดขวางทางการจราจร 
 1.  การจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา 
 การจ าลองสภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนบริเวณทางแยกในพื้นท่ีเขตเมืองพทัยา โดย
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ ไดท้  าการจ าลองการจราจรของวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยุด (วนัเสาร์) 
เพื่อหา รอบสัญญาณไฟจราจรท่ีเหมาะสม ดชันีช้ีวดัประสิทธิภาพประกอบดว้ย ความล่าชา้         
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ความยาวแถวคอย และการเผาผลาญเช้ือเพลิง โดยรอบสัญญาณไฟจราจรจากการส ารวจจริงและ
จากการปรับแก ้สามารถดูไดจ้ากภาคผนวก ข ซ่ึงไดจ้  าลองทางแยกทั้งหมด 10 ทางแยก ดงัแสดงใน       
ภาพท่ี 4-7 ก าหนดช่ือจุดส ารวจดงัน้ี 
 1.  TMC1 คือ แยกพทัยาเหนือ (สุขมุวทิ) 
 2.  TMC2 คือ แยกพทัยากลาง (สุขมุวทิ) 
 3.  TMC3 คือ แยกพทัยาใต ้(สุขมุวทิ)  
 4.  TMC4 คือ แยกเทพประสิทธ์ิ-เขาตาโล (สุขมุวทิ) 
 5.  TMC5 คือ พทัยาเหนือสาย 3  
 6.  TMC6 คือ พทัยากลางสาย 3 
 7.  TMC7 คือ พทัยาใตส้าย 3  
 8.  TMC8 คือ พทัยาใตส้าย 2 
 9.  TMC9 คือ พทัยากลางสาย 2  
 10.TMC10 คือแยกเทพประสิทธ์ิ-ทพัพระยา (แกรนดค์อนโด) 
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ภาพท่ี 4-7  สัญญาณไฟจราจร 10 ทางแยก บนพื้นท่ีศึกษา 
 
  1.1  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา
ก่อนและหลงัปรับปรุงช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) 
   วนัท างาน (วนัพุธ) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-      
09:00 น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร         
โดยแบ่งการวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ    
ดงัแสดงในตารางท่ี 4-4  
 

สญัลกัษณ์ 
             ทางแยกตดิตัง้สญัญาณไฟจราจร 
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ตารางท่ี 4-4  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษาก่อน
และหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) 
 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 36.18 27.74 47.75 13.07 28.17 5.29 

169 97 TMC1_S 41.38 36.83 201.82 52.66 21.20 2.62 
TMC1_N 72.60 70.78 166.81 44.10 18.80 6.75 
TMC2_N 199.92 48.19 216.21 162.65 46.40 26.20 

230 191 TMC2_W 278.67 143.42 135.62 27.77 66.50 10.00 
TMC2_S 36.74 14.62 91.29 51.88 26.50 10.00 
TMC3_W 89.80 27.58 21.95 3.77 18.00 6.58 

230 92 TMC3_N 51.73 16.60 235.75 67.37 69.40 11.75 
TMC3_S 55.24 25.14 343.80 19.00 69.25 14.31 
TMC4_W 112.35 67.53 38.67 23.20 52.62 37.00 

204 189 TMC4_N 70.68 62.08 116.94 113.36 37.88 30.81 
TMC4_S 27.44 28.33 40.16 40.12 12.38 12.19 
TMC5_S 67.82 56.90 22.70 7.32 13.00 9.75 

206 105 
TMC5_W 109.03 51.85 91.50 17.78 20.75 10.50 
TMC5_N 39.29 23.62 10.17 2.14 7.00 4.25 
TMC5_E 70.04 37.94 73.22 16.62 17.24 9.12 
TMC6_E 49.49 45.07 43.44 12.30 12.67 11.67 

227 227 
TMC6_W 74.11 65.12 55.19 13.69 21.67 12.50 
 TMC6_N 73.84 54.87 25.28 7.61 12.67 11.50 
TMC6_S 120.30 111.12 59.79 7.90 26.00 22.75 
TMC7_N 59.67 56.15 8.28 7.60 15.25 12.75 

227 227 
TMC7_W 169.65 73.24 21.84 12.08 33.88 20.75 
TMC7_E 381.11 346.80 41.19 39.00 62.75 56.75 
TMC7_S 116.06 81.22 18.27 14.36 25.88 19.50 
TMC8_W 41.10 38.30 61.53 15.07 14.75 12.31 

189 214 TMC8_S 67.61 61.58 64.19 14.13 20.33 16.25 
TMC8_E 36.55 41.04 15.71 4.03 15.50 11.00 
TMC9_E 35.85 35.25 31.85 5.77 19.33 10.42 

164 172 TMC9_W 53.96 52.74 19.21 3.38 11.00 7.88 
TMC9_S 38.63 37.46 55.50 12.66 17.00 15.19 

TMC10_E 68.93 48.32 67.03 18.61 21.00 19.12 
119 119 TMC10_N 24.67 14.38 35.61 8.71 19.50 9.88 

TMC10_S 51.47 49.50 34.88 8.33 22.00 16.12 
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หมายเหต:ุ     รอบสญัญาณไฟท่ีมีเวลาเท่ากนั เป็นการปรับเฟสสญัญาณไฟใหเ้หมาะสม โดยใชร้อบ      
                         สญัญาณไฟเท่าเดิม 

N  หมายถึง ทิศเหนือ 
S  หมายถึง ทิศใต ้
E  หมายถึง ทิศตะวนัออก 
W หมายถึง ทิศตะวนัตก 

 
ตารางท่ี 4-5  การวเิคราะห์ทางสถิติทดสอบ t  แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกใน

พื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้  
(08:00-09:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

ความล่าชา้ 
 (วนิาที/ คนั) 

ก่อนปรับปรุง 85.55 75.28 
4.05 0.000* 

หลงัปรับปรุง 59.15 58.10 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง 
(ลิตร) 

ก่อนปรับปรุง 76.21 77.03 
4.44 0.000* 

หลงัปรับปรุง 26.33 33.57 

ความยาวแถวคอย 
(คนั) 

ก่อนปรับปรุง 27.15 17.76 
4.59 0.000* 

หลงัปรับปรุง 14.97 10.56 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 196.50 36.71 
1.96 0.082 

หลงัปรับปรุง 163.30 54.80 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  
 

 จากตารางท่ี 4-5 การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t (t-test) การปรับสัญญาณไฟจราจรทุก
ทางแยกในพื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00 -    
09:00 น.) พบวา่ ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิงและความยาวแถวคอย ก่อนและหลงั
ปรับปรุง มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนความยาวสัญญาณไฟ
จราจรนั้น มีความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 (ระดบันยัส าคญั มากกวา่ 
0.05)  
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   วนัหยดุ (วนัเสาร์) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00 -      
09:00 น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร          
โดยแบ่งการวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ    
ดงัแสดงในตารางท่ี 4-6 
 
ตารางท่ี 4-6  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษาก่อน

และหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์)ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) 
 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 43.87 35.36 42.04 9.19 13.67 9.67 

169 97 TMC1_S 34.50 20.85 185.76 49.49 26.40 17.00 
TMC1_N 34.59 27.27 113.66 26.70 17.00 10.35 
TMC2_N 170.13 113.48 312.10 84.50 42:00 30.55 

239 200 TMC2_W 52.63 52.24 23.04 5.75 11.00 10.88 
TMC2_S 41.44 36.44 61.53 27.30 17.75 15.44 
TMC3_W 82.63 24.49 3.88 1.38 6.67 3.50 

239 92 TMC3_N 88.66 46.70 220.86 57.43 73.20 14.90 
TMC3_S 35.96 27.38 49.37 27.83 19.50 13.19 
TMC4_W 8.20 7.98 26.12 8.84 97.00 5.88 

204 189 TMC4_N 38.14 28.11 189.67 45.55 29.50 10.50 
TMC4_S 27.71 32.32 133.40 36.85 59.00 13.19 
TMC5_S 59.81 61.70 16.85 4.45 9.00 7.50 

162 141 
TMC5_W 308.71 51.04 51.83 17.31 33.00 12.31 
TMC5_N 39.02 34.82 7.22 1.71 5.00 3.88 
TMC5_E 51.82 37.59 27.13 25.59 19.12 14.44 
TMC6_E 100.10 40.97 69.27 9.11 27.00 9.00 

237 227 
TMC6_W 165.14 74.63 97.09 16.40 25.33 19.33 
 TMC6_N 76.51 68.90 32.99 10.46 14.67 14.00 
TMC6_S 86.24 84.07 36.29 9.49 24.50 21.38 
TMC7_N 52.84 52.60 18.56 5.93 19.67 9.08 

247 227 
TMC7_W 103.84 89.88 44.96 13.30 37.00 22.88 
TMC7_E 182.82 171.90 59.18 22.42 42.00 37.00 
TMC7_S 78.46 75.77 38.22 10.91 26.00 16.38 
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ตารางท่ี 4-6  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษาก่อน
และหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์)ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) (ต่อ) 

 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC8_W 30.47 27.84 43.54 11.37 7.75 7.44 

189 159 TMC8_S 61.68 58.23 57.07 13.92 18.67 13.83 
TMC8_E 18,82 14.64 6.08 1.88 7.00 8.24 
TMC9_E 28.00 26.47 21.71 6.42 15.00 10.25 

164 126 TMC9_S 34.67 26.75 46.34 11.38 16.00 11.06 
TMC9_W 55.20 33.47 21.98 4.53 13.00 7.63 
TMC10_E 61.11 37.16 68.64 14.79 19.00 14.00 

119 129 TMC10_N 26.21 6.31 22.94 14.39 12.00 14.00 
TMC10_S 26.50 14.91 14.59 2.83 9.00 5.62 

หมายเหต:ุ N หมายถึง ทิศเหนือ  S หมายถึง ทิศใต ้ E หมายถึง ทิศตะวนัออก  W หมายถึง ทิศตะวนัตก 
 

 ส าหรับการวิเคราะห์ทางสถิติทดสอบ t (t-test) ส าหรับเปรียบความแตกต่างระหวา่งก่อน
ปรับปรุงและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยก ในพื้นท่ีศึกษาของวนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00 – 09:00 น.) พบวา่ ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิง     ความ
ยาวแถวคอย และความยาวสัญญาณไฟจราจร ก่อนและหลงัปรับ มีค่าความแตกต่างกนั         อยา่งมี
นยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 แสดงดงัตารางท่ี 4-7 
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ตารางท่ี 4-7  การวเิคราะห์ทางสถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกใน
พื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้                   
(08:00 -09:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

ความล่าชา้  
(วนิาที/ คนั) 

ก่อนปรับปรุง 69.89 60.44 
2.81 0.008* 

หลงัปรับปรุง 46.74 33.31 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง  
(ลิตร) 

ก่อนปรับปรุง 65.57 69.86 
5.14 0.000* 

หลงัปรับปรุง 18.47 18.38 

ความยาวแถวคอย  
(คนั) 

ก่อนปรับปรุง 24.62 19.81 
3.46 0.002* 

หลงัปรับปรุง 13.16 7.06 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 196.90 43.36 
2.75 0.022* 

หลงัปรับปรุง 158.70 49.97 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  
 

  1.2  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา
ก่อนและหลงัปรับปรุงนอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 
   วนัท างาน (วนัพุธ) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (13:00 -14:00 
น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรโดยแบ่ง      
การวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 4-8 
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ตารางท่ี 4-8  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกก่อนและหลงั
ปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 

 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 40.98 27.87 40.84 9.28 13.67 10.92 

169 97 TMC1_S 37.71 20.27 199.27 36.66 21.20 8.25 
TMC1_N 47.85 26.11 127.49 24.54 18.80 9.55 
TMC2_N 191.22 34.76 372.86 48.66 49.00 18.50 

239 97 TMC2_W 64.59 34.47 26.89 5.25 11.00 10.62 
TMC2_S 37.56 27.70 51.27 14.27 14.00 9.50 
TMC3_W 59.56 25.50 9.37 2.27 15.33 5.08 

239 92 TMC3_N 120.27 94.32 316.60 112.36 72.60 32.55 
TMC3_S 36.41 29.18 110.55 23.76 19.75 14.56 
TMC4_W 15.06 5.52 4.67 4.57 3.88 2.38 

203 92 TMC4_N 40.66 21.76 75.58 65.54 20.62 12.12 
TMC4_S 100.81 55.55 126.53 92.54 48.56 23.12 
TMC5_S 72.42 62.48 8.68 7.90 11.25 11.00 

206 105 
TMC5_W 177.85 53.59 33.24 14.92 25.12 8.94 
TMC5_N 33.52 22.42 2.68 1.94 8.00 3.75 
TMC5_E 263.37 220.13 73.57 71.77 44.44 32.31 
TMC6_E 31.57 20.02 29.24 10.03 10.67 10.42 

227 222 
TMC6_W 120.58 69.35 74.59 9.58 25.00 13.25 
 TMC6_N 114.13 57.34 41.47 3.01 16.00 5.58 
TMC6_S 147.67 147.62 75.43 18.37 27.00 26.12 
TMC7_N 89.90 43.41 8.58 7.73 11.50 9.50 

227 152 
TMC7_W 139.78 133.30 16.61 16.10 25.62 25.25 
TMC7_E 185.16 172.80 27.93 27.67 34.25 33.62 
TMC7_S 78.60 71.21 11.35 9.92 17.12 12.88 
TMC8_W 34.35 33.10 54.26 14.33 14.50 10.44 

189 159 TMC8_S 124.52 72.25 104.82 19.29 30.33 16.92 
TMC8_E 30.21 17.85 11.66 2.46 15.50 5.88 
TMC9_E 30.15 24.89 24.03 6.70 13.00 10.17 

164 126 TMC9_W 48.79 38.96 18.34 6.22 11.50 10.88 
TMC9_S 42.72 31.85 62.54 13.92 17.50 12.88 

TMC10_E 17.72 16.59 41.57 10.51 10.50 5.00 
119 129 TMC10_N 23.77 21.92 22.51 7.92 9.50 7.75 

TMC10_S 15.67 13.11 15.55 3.65 9.00 5.00 

หมายเหต:ุ N หมายถึง ทิศเหนือ  S หมายถึง ทิศใต ้ E หมายถึง ทิศตะวนัออก  W หมายถึง ทิศตะวนัตก 
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ตารางท่ี 4-9  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกก่อน
และหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ค่าสถิติ t 

ระดบั
นยัส าคญั 

ความล่าชา้  
(วนิาที/ คนั) 

ก่อนปรับปรุง 79.25 61.58 
4.44 0.000* 

หลงัปรับปรุง 52.95 49.32 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง  
(ลิตร) 

ก่อนปรับปรุง 67.29 84.40 
3.80 0.001* 

หลงัปรับปรุง 21.93 26.84 

ความยาวแถวคอย  
(คนั) 

ก่อนปรับปรุง 21.08 14.54 
4.97 0.000* 

หลงัปรับปรุง 13.17 8.46 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 198.20 38.66 
4.10 0.003* 

หลงัปรับปรุง 127.10 41.38 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
 จากตารางท่ี 4-9 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) การสัญญาณไฟจราจรทุกทาง
แยกก่อนและหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) พบวา่ ความ
ล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอย และความยาวสัญญาณไฟจราจร                
มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
  วนัหยดุ (วนัเสาร์) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (13:00-      
14:00 น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร         
โดยแบ่งการวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ     
ดงัแสดงในตารางท่ี 4-10 
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ตารางท่ี 4-10  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกก่อนและหลงั
ปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 

 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 43.64 29.76 11.69 8.10 12.75 11.17 

169 108 TMC1_S 50.91 29.39 64.16 50.45 20.10 13.45 
TMC1_N 68.23 33.31 36.99 34.22 16.30 12.05 
TMC2_N 254.96 75.15 331.36 80.28 48.80 22.90 

243 200 TMC2_W 65.70 43.95 27.89 6.15 11.00 11.00 
TMC2_S 35.90 35.18 78.97 19.35 17.75 14.31 
TMC3_W 58.73 25.33 18.00 2.35 21.67 6.08 

244 92 TMC3_N 63.74 35.72 261.15 82.81 40.60 17.20 
TMC3_S 40.76 32.62 83.46 30.01 19.75 17.19 
TMC4_W 119.85 93.91 101.11 26.89 91.00 40.62 

203 189 TMC4_N 52.53 44.09 297.62 122.37 31.25 24.06 
TMC4_S 58.54 57.27 358.12 91.59 40.75 28.06 
TMC5_S 94.72 79.18 7.04 6.61 11.50 10.50 

206 141 
TMC5_W 401.42 80.35 71.57 29.28 46.06 17.62 
TMC5_N 56.80 32.02 2.99 2.08 8.25 4.40 
TMC5_E 65.27 36.08 21.89 21.85 18.31 12.44 
TMC6_E 102.10 33.73 74.50 12.16 34.67 10.33 

237 247 
TMC6_W 177.19 125.93 89.77 21.70 25.00 23.67 
 TMC6_N 138.82 73.71 13.98 13.05 15.67 14.67 
TMC6_S 151.40 83.53 33.93 15.69 26.00 25.00 
TMC7_N 49.69 39.90 7.38 6.24 12.83 9.67 

232 227 
TMC7_W 265.46 184.26 23.50 23.28 37.25 36.88 
TMC7_E 374.98 233.04 38.96 28.60 56.50 47.75 
TMC7_S 89.81 84.48 17.03 14.47 22.75 22.62 
TMC8_W 73.86 60.29 49.87 23.95 15.50 14.44 

189 209 TMC8_S 70.15 64.21 29.61 17.26 42.33 15.42 
TMC8_E 21.92 18.03 3.27 2.02 25.00 6.25 
TMC9_E 32.34 25.45 25.60 8.74 15.00 11.50 

164 126 TMC9_S 39.19 36.16 54.12 18.71 16.25 15.62 
TMC9_W 54.15 36.90 22.67 4.61 13.50 9.12 
TMC10_E 93.34 40.82 90.55 16.19 30.00 15.50 

119 129 TMC10_N 21.49 13.04 16.33 7.78 18.00 6.38 
TMC10_S 50.04 20.29 31.29 4.67 22.00 7.75 

หมายเหต:ุ N หมายถึง ทิศเหนือ  S หมายถึง ทิศใต ้ E หมายถึง ทิศตะวนัออก  W หมายถึง ทิศตะวนัตก 
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ตารางท่ี 4-11  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกก่อน
และหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ค่าสถิติ t 

ระดบั
นยัส าคญั 

ความล่าชา้ (วนิาที/ คนั) 
ก่อนปรับปรุง 101.14 94.07 

3.82 0.001* 
หลงัปรับปรุง 58.70 46.80 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง (ลิตร) 
ก่อนปรับปรุง 72.62 95.35 

3.83 0.001* 
หลงัปรับปรุง 25.86 28.56 

ความยาวแถวคอย (คนั) 
ก่อนปรับปรุง 26.79 16.86 

4.98 0.000* 
หลงัปรับปรุง 16.84 10.04 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร 
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 200.60 41.04 
2.08 0.067 

หลงัปรับปรุง 166.80 54.00 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  
 

จากตารางท่ี 4-11 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) การปรับสัญญาณไฟจราจรทุก
ทางแยกก่อนและหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (13:00-14:00 น.) พบวา่ 
ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน เผาผลาญเช้ือเพลิง และความยาวแถวคอย ก่อนและหลงัปรับปรุง มีค่า        
ความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนความยาวสัญญาณไฟจราจร มีค่า
ความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05  

  1.3  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา
ก่อนและหลงัปรับปรุงช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 
  วนัท างาน (วนัพุธ) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00 -     
18:00 น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร โดยแบ่ง
การวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 4-12 
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ตารางท่ี 4-12  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยก ก่อนและหลงั
ปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 

 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 53.04 43.03 59.90 14.08 13.67 12.75 

169 97 TMC1_S 56.28 46.77 230.02 59.33 24.40 20.40 
TMC1_N 53.65 45.65 137.64 37.97 19.60 14.10 
TMC2_N 170.40 33.29 329.66 50.38 39.40 18.85 

241 97 TMC2_W 58.20 43.28 28.49 8.04 11.00 11.00 
TMC2_S 32.42 27.36 94.97 27.08 18.00 14.38 
TMC3_W 64.31 24.46 10.71 1.95 7.67 4.83 

241 92 TMC3_N 18.63 18.09 137.74 62.32 16.00 12.55 
TMC3_S 30.64 27.68 87.87 23.45 19.50 17.06 
TMC4_W 39.49 33.33 45.97 12.93 32.50 19.75 

204 92 TMC4_N 36.51 36.28 104.29 96.20 29.75 21.62 
TMC4_S 33.85 33.50 51.07 50.44 20.75 17.19 
TMC5_S 83.59 82.01 7.03 9.61 12.75 11.25 

206 119 
TMC5_W 61.26 40.41 20.45 17.72 16.00 10.44 
TMC5_N 62.04 37.29 3.59 3.06 8.50 6.25 
TMC5_E 109.61 70.94 31.18 26.23 21.88 16.25 
TMC6_E 63.05 42.53 56.04 32.38 34.33 9.92 

206 222 
TMC6_W 73.70 69.33 38.00 35.71 24.67 14.33 
 TMC6_N 69.88 60.51 22.63 18.01 15.33 6.25 
TMC6_S 184.90 108.64 66.87 58.31 27.00 24.50 
TMC7_N 37.05 33.27 16.01 4.89 11.33 7.08 

206 152 
TMC7_W 129.26 104.65 55.35 12.76 37.50 20.62 
TMC7_E 136.91 96.44 82.37 18.63 34.00 23.75 
TMC7_S 116.42 91.04 66.84 17.34 37.00 21.25 
TMC8_W 34.84 28.94 51.67 13.63 14.75 8.88 

189 159 TMC8_S 98.10 97.10 72.34 22.69 25.00 24.17 
TMC8_E 30.93 17.67 15.78 2.62 16.00 7.38 
TMC9_E 35.49 33.30 27.10 24.34 14.67 11.42 

164 126 TMC9_W 53.73 31.88 17.84 13.02 10.00 6.12 
TMC9_S 42.45 35.44 70.24 67.59 17.75 15.38 

TMC10_E 177.75 146.59 85.96 30.38 61.00 33.25 
119 129 TMC10_N 19.77 10.04 23.31 20.96 10.50 2.62 

TMC10_S 39.41 17.90 26.48 18.63 17.00 7.75 

หมายเหต:ุ N หมายถึง ทิศเหนือ  S หมายถึง ทิศใต ้ E หมายถึง ทิศตะวนัออก  W หมายถึง ทิศตะวนัตก 
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ตารางท่ี 4-13  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกใน
พื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็             
(17:00 -18:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ค่าสถิติ t 

ระดบั
นยัส าคญั 

ความล่าชา้  
(วนิาที/ คนั) 

ก่อนปรับปรุง 69.93 45.82 
4.18 0.000* 

หลงัปรับปรุง 50.56 32.16 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง 
(ลิตร) 

ก่อนปรับปรุง 65.92 66.45 
3.87 0.001* 

หลงัปรับปรุง 27.66 21.93 

ความยาวแถวคอย  
(คนั) 

ก่อนปรับปรุง 21.79 11.44 
6.26 0.000* 

หลงัปรับปรุง 14.34 6.99 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 194.50 36.70 
3.60 0.006* 

หลงัปรับปรุง 128.50 40.78 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
 จากตารางท่ี 4-13 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) การปรับไฟจราจรทุกทาง

แยกในพื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัท างาน (วนัพุธ)ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 
พบวา่ ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอย และความยาวสัญญาณไฟ
จราจรก่อนและหลงัปรับปรุง มีความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

   วนัหยดุ (วนัเสาร์) ผลการจ าลองสถานการณ์ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-       
18:00 น.) โดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ AIMSUN ก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรโดยแบ่ง
การวเิคราะห์สภาพการจราจรออกเป็น 2 ส่วน คือ ก่อนและหลงัปรับปรุงรอบสัญญาณ ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 4-14 
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ตารางท่ี 4-14  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยก ก่อนและหลงั
ปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 

 

จุดส ารวจ 
ความล่าชา้  

(วินาที/ คนั) 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง  

(ลิตร) 
ความยาวแถวคอย 

 (คนั) 
ความยาวสญัญาณ 
ไฟจราจร (วินาที) 

ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั ก่อน หลงั 
TMC1_W 31.56 19.56 27.42 5.40 13.00 8.42 

169 97 TMC1_S 32.15 19.58 136.29 40.39 14.20 11.50 
TMC1_N 65.37 59.91 166.26 46.13 18.80 15.70 
TMC2_N 158.87 133.15 215.14 83.54 53.60 31.50 

220 200 TMC2_W 76.89 58.09 8.58 6.84 11.00 10.75 
TMC2_S 63.49 47.09 42.39 20.87 17.75 15.12 
TMC3_W 34.73 28.32 1.23 1.20 3.67 3.42 

220 92 TMC3_N 262.63 219.99 539.07 201.79 72.60 53.70 
TMC3_S 39.24 27.24 36.36 24.79 19.25 19.06 
TMC4_W 9.24 8.42 33.71 9.72 7.00 6.88 

204 219 TMC4_N 36.79 30.65 288.02 81.02 27.50 16.38 
TMC4_S 35.78 24.06 195.48 40.60 18.75 12.94 
TMC5_S 66.22 63.12 22.32 5.56 11.00 9.50 

206 141 
TMC5_W 515.18 386.76 335.23 75.47 56.00 49.00 
TMC5_N 61.75 48.77 8.78 2.08 7.00 5.88 
TMC5_E 93.97 66.51 125.25 26.63 29.50 17.94 
TMC6_E 38.79 30.84 24.04 10.26 34.67 9.83 

227 222 
TMC6_W 139.93 128.24 51.16 23.07 25.00 24.58 
 TMC6_N 77.29 70.22 17.17 8.02 15.33 11.83 
TMC6_S 144.75 131.78 27.68 16.09 26.00 24.88 
TMC7_N 46.08 34.60 15.31 5.24 23.33 10.00 

232 232 
TMC7_W 263.83 261.38 44.87 21.07 37.00 35.75 
TMC7_E 200.85 152.60 50.51 21.51 43.00 33.38 
TMC7_S 126.87 104.52 34.36 16.16 104.50 23.12 
TMC8_W 43.90 29.35 51.29 14.31 13.50 8.56 

234 159 TMC8_S 77.78 76.63 64.64 19.50 24.33 19.75 
TMC8_E 35.79 19.74 9.14 2.61 14.50 9.25 
TMC9_E 29.12 25.45 15.33 6.05 12.67 11.08 

164 126 TMC9_S 53.18 43.50 68.10 22.02 17.50 17.06 
TMC9_W 55.42 39.48 19.95 6.60 15.50 12.00 
TMC10_E 41.52 1.58 38.00 7.78 12.00 0.88 

119 129 TMC10_N 8.35 3.95 24.96 7.00 13.00 0.62 
TMC10_S 21.88 0.68 19.33 2.39 10.00 0.50 

หมายเหต:ุ N หมายถึง ทิศเหนือ  S หมายถึง ทิศใต ้ E หมายถึง ทิศตะวนัออก  W หมายถึง ทิศตะวนัตก 
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ตารางท่ี 4-15  การวเิคราะห์ทางสถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยก
ในพื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (วนัเสาร์) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็           
(17:00-18:00 น.) 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ค่าสถิติ t 

ระดบั
นยัส าคญั 

ความล่าชา้  
(วนิาที/ คนั) 

ก่อนปรับปรุง 90.58 100.32 
4.50 0.000* 

หลงัปรับปรุง 72.60 82.97 

การเผาผลาญเช้ือเพลิง  
(ลิตร) 

ก่อนปรับปรุง 83.56 116.25 
4.08 0.000* 

หลงัปรับปรุง 26.72 38.41 

ความยาวแถวคอย  
(คนั) 

ก่อนปรับปรุง 24.92 20.95 
3.36 0.002* 

หลงัปรับปรุง 16.39 12.64 

ความยาวสญัญาณไฟจราจร  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 199.50 37.38 
2.58 0.030* 

หลงัปรับปรุง 161.70 52.86 
หมายเหต:ุ  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
จากตารางท่ี 4-15 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t -test) การปรับสัญญาณไฟจราจร  ทุก

ทางแยกในพื้นท่ีศึกษาก่อนและหลงัปรับปรุงวนัหยดุ (เสาร์) ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ (17:00-18:00 น.) 
พบวา่ ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอย และความยาวสัญญาณไฟ
จราจร ก่อนและหลงัปรับปรุง มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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 2.  การจ าลองแนวทางท่ี 2 การปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิ
ช่วงเขตเมืองพทัยา 
 เน่ืองจากบริเวณถนนสุขมุวทิมีปริมาณจราจรหนาแน่นมาก ท าใหก้ารศึกษาน้ีเลือกท่ีจะ
พฒันาระบบสัญญาณไฟจราจรใหส้อดคลอ้งกนัระหวา่งแยกต่อแยก เพื่อใหก้ารเดินทางผา่นแยกบน
ถนนสุขมุวทิเป็นไปอยา่งคล่องตวั และลดระยะเวลาพาหนะท่ีตอ้งการเดินทางจากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้
สู่ อ.สัตหีบ ท่ีจ  าเป็นจะตอ้งเดินทางผา่นเมืองพทัยา ซ่ึงการวเิคราะห์การปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร
ก่อนและหลงัโดยการเก็บขอ้มูลของรถในแบบจ าลองท่ีเดินทางผา่นทั้ง 4 แยก แสดงดงัในตารางท่ี 
4-16 และเส้นทางท่ีเก็บขอ้มูลดงัภาพท่ี 4-8 
 

ตารางท่ี 4-16  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 2 เวลาการเดินทางก่อนและหลงัปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร
บนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา ทั้ง 3 ช่วงเวลา 

 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน  วนัหยดุ  
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง (วนิาที) ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง 

(วนิาที) 
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  
(08:00 - 09:00 น.) 

334.77 418.12 295.43 325.65 959.89 585.68 549.63 364.29 

นอกช่วงเร่งด่วน 
(13:00 - 14:00 น.) 

414.83 666.86 376.77 604.07 885.22 435.14 856.14 340.32 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00 - 18:00 น.) 

331.38 464.77 310.21 420.65 951.70 1,052.97 838.22 647.80 

หมายเหต:ุ N - S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S - N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
 

 ส าหรับการวิเคราะห์ทางสถิติทดสอบ t ของเวลาในการเดินทางก่อนและปรับปรุง
สัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา ทั้ง 3 ช่วงเวลา พบวา่ เวลาใน
การเดินทางจากทิศเหนือ มุ่งสู่ทิศใต ้และจากทิศใต ้มุ่งสู่ทิศเหนือ ในวนัท างาน ก่อนและหลงั
ปรับปรุง มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนวนัหยดุ เวลาใน         
การเดินทางทั้งจากทิศเหนือ มุ่งสู่ทิศใต ้และจากทิศใต ้มุ่งสู่ทิศเหนือ มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ดงัแสดงในตารางท่ี 4-17 
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ตารางท่ี 4-17  การวเิคราะห์ทางสถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 2 เวลาการเดินทางก่อนและหลงัปรับปรุง
สัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา ทั้ง 3 ช่วงเวลา 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

วนัท างาน 

เวลาในการเดินทางจาก N-S 
 (วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 360.33 47.38 
5.47 0.032* 

หลงัปรับปรุง 327.33 43.66 

เวลาในการเดินทางจาก S-N 
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 516.67 132.30 
4.75 0.042* 

หลงัปรับปรุง 450.33 141.30 

วนัหยดุ 

เวลาในการเดินทางจาก N-S  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 932.33 41.19 
1.60 0.251 

หลงัปรับปรุง 748.00 171.71 

เวลาในการเดินทางจาก S-N  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 691.32 322.17 
2.67 0.116 

หลงัปรับปรุง 450.67 171.32 
หมายเหต:ุ   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
 * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  
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ภาพท่ี 4-8  เส้นทางส ารวจขอ้มูลเวลาในการเดินทางบนถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษา 
 

 ผลการวเิคราะห์การปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรของ 4 ทางแยก ไดแ้ก่ ทางแยกพทัยา
เหนือ ทางแยกพทัยากลาง ทางแยกพทัยาใต ้และทางแยกเทพประสิทธ์ิ บนถนนสุขมุวทิ แสดงจุด
ทางแยกบนโครงข่ายถนนในบทท่ี 3 ภาพท่ี 3-2 พบวา่ เวลาในการเดินทางหลงัปรับปรุงทั้งวนั
ท างานและวนัหยดุมีเวลาในการเดินทางผา่นเขตเมืองพทัยาท่ีนอ้ยลง แสดงวา่การเดินทางผา่นเขต
เมืองพทัยามีการจราจรท่ีดีข้ึน 
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 3.  การจ าลองแนวทางท่ี 3 การปรับช่องจราจรบนถนนสุขุมวทิเพื่อลดเวลา                   
ในการเดินทาง 
 จากการสังเกตและการส ารวจขอ้มูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนสุขมุวทิพบวา่
ในทางแยกสามารถท่ีจะปล่อยรถใหว้ิง่ผา่นได ้แต่ในความเป็นจริงรถจะตอ้งรอสัญญาณไฟเขียว
ก่อน ท าใหป้ริมาณรถท่ีวิง่มาเกิดการติดรอสัญญาณไฟมีความยาวแถวคอยมาก ดงันั้นหากมีการ
ปรับช่องจราจรใหส้ามารถวิง่ผา่นไปไดโ้ดยไม่ตอ้งติดไฟแดง จะท าใหเ้วลาในการเดินทางลด
นอ้ยลง  

การวเิคราะห์การปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิบริเวณทางแยก ก่อนและหลงัปรับปรุง
สามารถแสดงดงัตารางท่ี 4-18 โดยวเิคราะห์ตลอดเส้นทาง คือ จากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้สู่สัตหีบ และ
จากสัตหีบมุ่งหนา้สู่กรุงเทพฯ ใชเ้วลาในการเดินทางเป็นตวัช้ีวดั การปรับช่องจราจรท าบริเวณทาง
แยก ไดแ้ก่ แยกพทัยาเหนือทิศทางจากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้สู่สัตหีบสามารถเปิด 1 ช่องจราจรใหว้ิง่
ผา่นไดโ้ดยไม่ตอ้งติดไฟแดง แยกพทัยากลางสามารถเปิด 1 ช่องจราจรในทิศทางจากกรุงเทพฯ มุ่ง
หนา้สู่สัตหีบ แยกพทัยาใตส้ามารถเปิด 1 ช่องจราจรในทิศทางจากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้สู่สัตหีบ และ
แยกเทพประสิทธ์ิ-เขาตาโล สุขมุวทิสามารถเปิด 1 ช่องจราจรในทิศทางจากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้สู่ สัต
หีบ ดงัภาพท่ี 4-9 แสดงช่องจราจรในแต่ละแยกท่ีท าการปรับช่องจราจรเพื่อลดเวลาการเดินทาง 
 
ตารางท่ี 4-18  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 3 การปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิเพื่อลดเวลาในการ

เดินทาง ทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน (วนัพุธ) วนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง  

(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง  

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง 

(วนิาที) 
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  
(08:00-09:00 น.) 

334.77 418.12 317.91 414.31 959.89 585.68 264.56 556.04 

นอกช่วงเร่งด่วน  
(13:00-14:00 น.) 

414.83 666.86 312.84 608.14 885.22 435.14 228.33 243.24 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00-18:00 น.) 

331.38 464.77 274.18 401.23 951.70 1,052.97 400.56 673.89 

หมายเหต:ุ N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
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ตารางท่ี 4-19  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t แนวทางท่ี 3 การปรับช่องจราจรบนถนนสุขุมวทิเพื่อ  ลด
เวลาในการเดินทางทั้ง 3 ช่วงเวลา 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

วนัท างาน 

เวลาในการเดินทางจาก N-S  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 360.33 47.23 
2.39 0.140 

หลงัปรับปรุง 301.64 23.92 

เวลาในการเดินทางจาก S-N 
 (วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 516.58 132.22 
2.19 0.160 

หลงัปรับปรุง 474.56 115.87 

วนัหยดุ 

เวลาในการเดินทางจาก N-S  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 932.27 40.95 
14.72 0.005* 

หลงัปรับปรุง 297.82 90.80 

เวลาในการเดินทางจาก S-N  
(วนิาที) 

ก่อนปรับปรุง 691.26 322.16 
1.98 0.186 

หลงัปรับปรุง 491.06 222.56 
หมายเหตุ :   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
    ระดบัความเช่ือมั้นท่ี 95%  

 
จากตารางท่ี 4-19 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) แนวทางท่ี 3 การปรับช่อง

จราจรบนถนนสุขมุวทิเพื่อ ลดเวลาในการเดินทาง พบวา่ เวลาในการเดินทางจาก ทิศเหนือ มุ่งสู่  
ทิศใต ้ในวนัหยดุ มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05 จากทิศใตมุ้่งสู่        
ทิศเหนือ ของวนัหยดุ มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เช่นเดียวกนั
กบัวนัท างาน ทั้งสองทิศทาง มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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ภาพท่ี 4-9  ช่องจราจรในแต่ละแยกท่ีท าการปรับช่องจราจรเพื่อลดเวลาในการเดินทาง  
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 4.  การจ าลองแนวทางท่ี 4 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดกีดขวางทางการจราจร 
 การจอดรถขา้งทางเป็นอีกปัญหาหน่ึงท่ีท าใหก้ารจราจรติดขดั ทั้งในซอก ซอย หรือ

แมก้ระทัง่ถนนใหญ่ ก็ยงัเกิดปัญหาตาม ๆ กนั เช่น บริเวณถนนพทัยาสาย 2 มีการจอดขา้งทางท าให้
เสียพื้นท่ีการจราจรไป 1 ถึง 2 เลน หากมีการจดัการจราจร อยา่งเช่น การบงัคบัการจอดในวนัคู่ หรือ
วนัค่ี ฝ่ังใดฝ่ังหน่ึงก็จะท าให้การจราจรมีความคล่องตวัมากข้ึน จากการศึกษาไดท้ดสอบ 2 เส้นทาง 
คือ เส้นพทัยากลาง และพทัยาใต ้โดยแบ่งเวลาการทดสอบฝ่ังละคร่ึงชัว่โมง เป็นการทดสอบใน   
ช่วงเวลาเร่งด่วนทั้ง 3 ช่วงเวลา ของวนัท่ีท าการเก็บขอ้มูลจริง คือ วนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยดุ 
(วนัเสาร์)  ดงัแสดงในภาพท่ี 4-10  

 

 
 

ภาพท่ี 4-10  พื้นท่ีจดัการการจราจรบนถนนพทัยากลางและพทัยาใต ้
  

พัทยากลาง 

พัทยาใต ้
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 ถนนเส้นพทัยากลาง มีจ านวนช่องจราจร 6 ช่องจราจร ในทิศสวนทางกนั จากถนน
สุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาด จ านวน 3 ช่องจราจร และจากหาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิ จ  านวน 3 ช่องจราจร 
ผลการวเิคราะห์พบวา่ ปกติแลว้ ช่องจราจรจะสามารถวิง่ไดแ้ค่ 4 ช่องจราจรในทิศทางจากถนน
สุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาด และจากหาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิ มีค่าความล่าชา้ และความเร็วเฉล่ีย เป็น
ตวัช้ีวดัประสิทธิภาพในการทดสอบ และจากการปรับการจอดรถโดยแบ่งเวลาการจอดรถฝ่ังละคร่ึง
ชัว่โมงทั้งสามช่วงเวลาและสองวนัท่ีส ารวจขอ้มูล เช่น ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 08:00-09:00 น.       
ก็แบ่งช่องจราจรจอดในทิศทางจากถนนสุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาดในคร่ึงช่วงโมงแรก และทิศทางจาก
หาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิคร่ึงช่วงโมงหลงั เพื่อสังเกตความแตกต่างและหาความเหมาะสมในการ
จดัช่องจราจร การวเิคราะห์ความแตกต่างของวนัท างานและวนัหยดุในแต่ละช่วงเวลาสามารถดูได้
จากตารางท่ี 4-20 และ 4-21 
 
ตารางท่ี 4-20  ผลการจ าลองแนวทางท่ี 4 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดกีดขวางทางการจราจร 

ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยากลาง ทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน (วนัพุธ) วนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง  

(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง  

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง 

(วนิาที) 
E-W W-E E-W W-E E-W W-E E-W W-E 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  
(08:00-09:00 น.) 

458.34 799.36 113.78 448.04 919.06 613.28 434.89 446.59 

นอกช่วงเร่งด่วน  
(13:00-14:00 น.) 

507.84 886.67 278.22 377.60 603.96 842.25 485.10 553.39 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00-18:00 น.) 

414.46 1,262.19 361.52 765.91 524.68 624.73 490.07 491.43 

หมายเหต:ุ E-W หมายถึง จากทิศตะวนัออกสู่ทิศตะวนัตก  W-E หมายถึง จากทิศตะวนัตกสู่ทิศตะวนัออก 
 
 ส าหรับการวิเคราะห์สถิติทดสอบ t (t-test) ผลการจ าลองแนวทางท่ี 4 ความล่าชา้ท่ี
เกิดข้ึนก่อนและหลงัปรับปรุงบนถนนพทัยากลาง ในทิศทางตะวนัตก มุ่งสู่ตะวนัออก ของวนั
ท างาน มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนทิศทางจากทิศตะวนัออก
มุ่งสู่ทิศตะวนัตก มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติ เช่นเดียวกนักบัวนัหยดุ          
ทั้งสองทิศทาง ท่ีมีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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ตารางท่ี 4-21  การวเิคราะห์ทางสถิติทดสอบ t ความล่าชา้บนถนนเส้นพทัยากลางทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 
วนัท างาน 

ความล่าชา้ E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 460.21 46.72 

2.46 0.133 
หลงัปรับปรุง 251.17 126.07 

ความล่าชา้ W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 982.74 245.92 

8.94 0.012* 
หลงัปรับปรุง 530.52 206.88 

วนัหยดุ 

ความล่าชา้ E-W(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 682.57 208.61 

1.54 0.263 
หลงัปรับปรุง 470.02 30.52 

ความล่าชา้ W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 693.42 129.02 

4.15 0.053 
หลงัปรับปรุง 497.14 53.63 

หมายเหต:ุ   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
 * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
ตารางท่ี 4-22  ความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยากลาง ทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน (วนัพุธ) วนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง  

(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง  

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง  

(วนิาที) 
E-W W-E E-W W-E E-W W-E E-W W-E 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  
(08:00-09:00 น.) 

13.77 8.58 30.74 13.61 12.38 11.53 16.01 13.51 

นอกช่วงเร่งด่วน  
(13:00-14:00 น.) 

12.91 7.87 21.12 14.78 11.76 8.44 13.46 12.56 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00-18:00 น.) 

16.80 5.14 17.06 8.30 12.09 10.33 12.72 12.18 

หมายเหต:ุ E-W หมายถึง จากทิศตะวนัออกสู่ทิศตะวนัตก  W-E หมายถึง จากทิศตะวนัตกสู่ทิศตะวนัออก 
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ตารางท่ี 4-23  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t ความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยากลาง  
ทั้ง 3 ช่วงเวลา 

 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

วนัท างาน 

ความเร็วเฉล่ีย E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 14.49 2.04 

-1.76 0.221 
หลงัปรับปรุง 22.97 7.03 

ความเร็วเฉล่ีย W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 7.20 1.82 

-4.65 0.043* 
หลงัปรับปรุง 12.23 3.45 

วนัหยดุ 

ความเร็วเฉล่ีย E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 12.08 0.31 

-2.26 0.152 
หลงัปรับปรุง 14.06 1.73 

ความเร็วเฉล่ีย W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 10.10 1.56 

-3.60 0.069 
หลงัปรับปรุง 12.75 0.69 

หมายเหต:ุ   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
  * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
จากตารางท่ี 4-23 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t ( t-test) ค่าความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึน

ก่อนและหลงัปรับปรุงบนถนนพทัยากลาง พบวา่ ค่าความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนในทิศทางตะวนัตก มุ่งสู่
ตะวนัออก ของวนัท างาน มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  ส่วนทิศทาง
จากทิศตะวนัออก มุ่งสู่ทิศตะวนัตกของวนัท างาน และในวนัหยดุทั้งสองทิศทางมีค่าความแตกต่าง
กนัอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
 ถนนเส้นพทัยาใต ้มีจ  านวนช่องจราจร 4 ช่องจราจร ในทิศสวนทางกนั จากถนน
สุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาด จ านวน 2 ช่องจราจร และจากหาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิ จ  านวน 2 ช่องจราจร 
ผลการวเิคราะห์พบวา่ ปกติแลว้ ช่องจราจรจะสามารถวิง่ไดแ้ค่ 2 ช่องจราจรในทิศทางจากถนน
สุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาดและจากหาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิ มีค่าความล่าชา้ และความเร็วเฉล่ีย เป็น
ตวัช้ีวดัประสิทธิภาพในการทดสอบ และจากการปรับการจอดรถโดยแบ่งเวลาการจอดรถฝ่ังละคร่ึง
ชัว่โมงทั้งสามช่วงเวลาและสองวนัท่ีส ารวจขอ้มูล เช่น ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 08:00-09:00 น.       
ก็แบ่งช่องจราจรจอดในทิศทางจากถนนสุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาดในคร่ึงช่วงโมงแรก และทิศทางจาก
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หาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิคร่ึงช่วงโมงหลงั เพื่อสังเกตความแตกต่างและหาความเหมาะสมในการ
จดัช่องจราจร การวเิคราะห์ความแตกต่างของวนัท างานและวนัหยดุในแต่ละช่วงเวลาสามารถดูได้
จากตารางท่ี 4-14 และ 4-15  
 
ตารางท่ี 4-24  ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยาใต ้ทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน (วนัพุธ) วนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง  

(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 
 (วนิาที) 

หลงัปรับปรุง 
(วนิาที) 

E-W W-E E-W W-E E-W W-E E-W W-E 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08:00-09:00 น.) 
710.65 587.68 217.93 196.27 764.06 440.91 140.04 204.48 

นอกช่วงเร่งด่วน  
(13:00-14:00 น.) 

454.61 593.90 200.99 277.73 573.95 322.55 116.13 291.61 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00-18:00 น.) 

543.29 398.61 119.28 293.83 509.66 1,050.17 150.59 181.20 

หมายเหต:ุ E-W หมายถึง จากทิศตะวนัออกสู่ทิศตะวนัตก  W-E หมายถึง จากทิศตะวนัตกสู่ทิศตะวนัออก 
 

ส าหรับการเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) ค่าความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนก่อนและหลงั
ปรับปรุงบนถนนพทัยาใต ้พบวา่ ค่าความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนในทิศทางตะวนัออก มุ่งสู่ตะวนัตก ทั้งของ
วนัท างาน และวนัหยดุมีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนทิศทางจาก
ทิศตะวนัตกมุ่งสู่ทิศตะวนัออกทั้งของวนัท างานและวนัหยดุ มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งไม่มี
นยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 รายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 4-25 
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ตารางท่ี 4-25  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยาใต ้3 ช่วงเวลา 
 

ตวัช้ีวดั ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

ค่าสถิติ t 
ระดบั

นยัส าคญั 

วนัท างาน 

ความล่าชา้ E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 569.52 130.02 

5.49 0.032* 
หลงัปรับปรุง 179.40 52.75 

ความล่าชา้ W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 526.73 111.00 

3.16 0.087 
หลงัปรับปรุง 255.94 52.30 

วนัหยดุ 

ความล่าชา้ E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 615.89 132.28 

6.21 0.025* 
หลงัปรับปรุง 135.59 17.66 

ความล่าชา้ W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 604.54 390.44 

1.50 0.272 
หลงัปรับปรุง 225.76 58.20 

หมายเหต:ุ   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
 * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
ตารางท่ี 4-26  ความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยาใต ้ทั้ง 3 ช่วงเวลา 
 

ช่วงเวลาส ารวจ 

วนัท างาน (วนัพุธ) วนัหยดุ (วนัเสาร์) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง 

(วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 

(วนิาที) 
หลงัปรับปรุง 

(วนิาที) 
E-W W-E E-W W-E E-W W-E E-W W-E 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  
(08:00-09:00 น.) 

12.06 13.84 25.58 25.47 12.08 16.73 30.40 26.18 

นอกช่วงเร่งด่วน  
(13:00-14:00 น.) 

16.31 12.53 25.44 21.03 15.29 19.44 32.74 20.79 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  
(17:00-18:00 น.) 

16.59 19.45 34.52 23.19 21.52 16.31 28.49 27.98 

หมายเหตุ : E-W หมายถึง จากทิศตะวนัออกสู่ทิศตะวนัตก  W-E หมายถึง จากทิศตะวนัตกสู่ทิศตะวนัออก 
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ตารางท่ี 4-27  การวเิคราะห์สถิติทดสอบ t ความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนบนถนนเส้นพทัยาใต ้                
ทั้ง 3 ช่วงเวลา 

 

ตวัช้ีวดั  ค่าเฉล่ีย 
ค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน ค่าสถิติ t 

ระดบั
นยัส าคญั 

วนัท างาน 

ความเร็วเฉล่ีย E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 14.99 2.54 

-5.32 0.034* 
หลงัปรับปรุง 28.51 5.20 

ความเร็วเฉล่ีย W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 15.27 3.68 

-3.47 0.074 
หลงัปรับปรุง 23.23 2.22 

วนัหยดุ 

ความเร็วเฉล่ีย E-W (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 16.30 4.80 

-3.91 0.060 
หลงัปรับปรุง 30.54 2.13 

ความเร็วเฉล่ีย W-E (วนิาที) 
ก่อนปรับปรุง 17.49 1.70 

-2.39 0.140 
หลงัปรับปรุง 24.98 3.74 

หมายเหต:ุ   N-S หมายถึง จากทิศเหนือมุ่งสู่ทิศใต ้  S-N หมายถึง จากทิศใตมุ่้งสู่ทิศเหนือ 
 * คือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 95%  

 
จากตารางท่ี 4-27 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) ค่าความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึน

ก่อนและหลงัปรับปรุงบนถนนพทัยาใต ้พบวา่ ค่าเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนในทิศทางตะวนัออก มุ่งสู่
ตะวนัตก ของวนัท างาน มีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนทิศทาง
จากทิศตะวนัตก มุ่งสู่ทิศตะวนัออกของวนัท างาน และวนัหยดุทั้งสองทิศทาง มีค่าความแตกต่างกนั
อยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
 



บทที ่5 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการศึกษา  
 จากการศึกษาสภาพปัญหาการจราจรบริเวณเขตเมืองพทัยา ของวนัท างาน (วนัพุธ) และ
วนัหยดุ (วนัเสาร์) ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ นอกเวลาเร่งด่วน และช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ โดยการสร้าง
แบบจ าลองโครงข่ายจราจรดว้ยโปรแกรม AIMSUN และท าการปรับเทียบผลก่อนและหลงั 
ปรับปรุงการวเิคราะห์เพื่อหาความเหมาะสมในการบริหารและจดัการจราจรบนโครงข่ายถนน
บริเวณเขตเมืองพทัยา พบวา่ ปริมาณจราจรและสัญญาณไฟจราจรท่ีส ารวจ เม่ือน ามาวเิคราะห์ผล
บนโครงข่ายจราจรโดยแยกการวเิคราะห์การจดัการจราจร ไดด้งัน้ี 

 1.  ผลการจ าลองแนวทางที ่1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพืน้ที่ศึกษาก่อน
และหลงัปรับปรุง 
 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลก่อนและ
หลงัท าการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรของวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยดุ (วนัเสาร์) ใน 3 ช่วงเวลา 
เม่ือน ามาเปรียบเทียบทั้งโครงข่าย สามารถสรุปไดใ้นตารางท่ี 5-1 ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 5-1  สรุปการเปรียบเทียบแนวทางท่ี 1 การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา

ก่อนและหลงัปรับปรุง (คิดเป็นร้อยละ) 
 

ตวัช้ีวดั 
วนัพุธ วนัเสาร์ 

เชา้ บ่าย เยน็ เชา้ บ่าย เยน็ 
ความล่าชา้ 31.25 32.91 27.14 34.08 33.19 19.85 
การเผาผลาญเช้ือเพลิง 64.47 67.16 57.57 71.83 67.41 68.02 
ความยาวแถวคอย 44.44 38.09 36.36 46.91 37.52 34.25 
 
 ส าหรับการวิเคราะห์เปรียบเทียบทางสถิติทดสอบ t (t-test) พบวา่ ก่อนและหลงั         
การปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษา ทั้งช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ นอกช่วงเวลา
เร่งด่วน และช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยดุ (วนัเสาร์) โดยทั้งสามตวัช้ีวดั 
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ประกอบดว้ย ความล่าชา้ท่ีเกิดข้ึน การเผาผลาญเช้ือเพลิง ความยาวแถวคอย มีค่าลดลงอยา่งมี
นยัส าคญัยิง่ทางสถิติท่ีระดบั 0.05  
 2.  ผลการจ าลองแนวทางที ่2 การปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนน
สุขุมวทิช่วงเขตเมืองพทัยา 
 การปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนนสุขมุวิททั้ง 4 ทางแยก ไดแ้ก่         
แยกพทัยาเหนือ แยกพทัยากลาง แยกพทัยาใต ้และแยกเทพประสิทธ์ิ-เขาตาโล ใหมี้ความเหมาะสม
โดยท าการวิเคราะห์ 2 ทิศทาง คือ ทิศทางจากพทัยาเหนือมุ่งหนา้สู่สัตหีบ หรือแยกเทพประสิทธ์ิ-
เขาตาโล และทิศทางจากสัตหีบ หรือ แยกประสิทธ์ิ–เขาตาโลมุ่งหนา้สู่แยกพทัยาเหนือเพื่อลดเวลา
ในการเดินทางสามารถสรุปไดด้งัตารางท่ี 5-2 ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 5-2  สรุปการเปรียบเทียบแนวทางท่ี 2 การปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนน

สุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา (คิดเป็นร้อยละ) 
 

ตวัช้ีวดั 

วนัพุธ วนัเสาร์ 

ทิศเหนือ 
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศใต ้

ทิศใต ้
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศเหนือ 

ทิศเหนือ 
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศใต ้

ทิศใต ้
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศเหนือ 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 11.75 22.12 42.74 37.80 

นอกเวลาเร่งด่วน 9.17 9.41 3.29 21.79 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 6.39 9.49 11.92 38.48 
 
 ผลการเปรียบเทียบทางสถิติ โดยใชก้ารทดสอบทางสถิติ t (t-test) พบวา่ เวลาในการ
เดินทางวนัท างาน (วนัพุธ) ก่อนปรับและหลงัปรับสัญญาณไฟจราจรบนทางแยกบริเวณถนน
สุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา จากทิศเหนือมุ่งหนา้สู่ทิศใตแ้ละจากทิศใตมุ้่งหนา้สู่ทิศเหนือ ทั้งสาม
ช่วงเวลา มีค่าลดลงอยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 ส่วนวนัหยดุ (วนัเสาร์) พบวา่ ก่อนปรับและหลงั
ปรับสัญญาณไฟจราจรของทั้งสองทิศทางและสามช่วงเวลา มีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติ
ท่ีระดบั 0.05  
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 3.  ผลการจ าลองแนวทางที ่3 การปรับช่องจราจรบนถนนสุขุมวทิเพือ่ลดเวลาในการ
เดินทาง 

 การปรับช่องจราจรบริเวณถนนสุขมุวทิทั้ง 4 ทางแยก ไดแ้ก่ แยกพทัยาเหนือ              
แยกพทัยากลาง แยกพทัยาใต ้และแยกเทพประสิทธ์ิ-เขาตาโล ใหมี้ 1 ช่องจราจรท่ีสามารถวิง่ผา่น
ทางแยกไดโ้ดยไม่จ  าเป็นตอ้งจอดรอสัญญาณไฟ โดยท าการวเิคราะห์ใน 2 ทิศทาง คือ จากทิศเหนือ
มุ่งหนา้สู่ทิศใตแ้ละจากทิศใตมุ้่งหนา้สู่ทิศเหนือ โดยสามารถสรุปไดด้งัตารางท่ี 5-3 ดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 5-3  สรุปการเปรียบเทียบแนวทางท่ี 3 การปรับช่องจราจรบนสุขมุวทิเพื่อลดเวลาในการ

เดินทาง (คิดเป็นร้อยละ) 
 

ตวัช้ีวดั 

วนัพุธ วนัเสาร์ 

ทิศเหนือ 
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศใต ้

ทิศใต ้
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศเหนือ 

ทิศเหนือ 
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศใต ้

ทิศใต ้
มุ่งหนา้สู่ 
ทิศเหนือ 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 5.04 0.91 72.44 5.06 

นอกเวลาเร่งด่วน 24.59 8.81 74.21 44.10 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 17.26 13.67 57.91 36.00 
 
 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบ t (t-test) แนวทางท่ี 3 การปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิ

เพื่อลดเวลาในการเดินทาง พบวา่ เวลาในการเดินทางจากทิศเหนือมุ่งหนา้สู่ทิศใตข้องวนัหยดุ     
(วนัเสาร์) ก่อนปรับและหลงัปรับช่องจราจรให้รถสามารถวิง่ผา่นไดโ้ดยไม่ตอ้งรอสัญญาณไฟ
จราจรทั้งสามช่วงเวลา มีค่าลดลงอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส าหรับวนัท างาน (วนัพุธ)
การปรับช่องจราจรใหร้ถสามารถวิง่ผา่นไดโ้ดยไม่ตอ้งรอสัญญาณไฟจราจรทั้งสองทิศทางและ 
สามช่วงเวลานั้นมีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 เช่นเดียวกนักบัวนัหยดุ        
(วนัเสาร์) โดยจากทิศใตมุ้่งหนา้สู่ทิศเหนือมีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติเช่นเดียวกนั 

 4.  ผลการจ าลองแนวทางที ่4 การแก้ปัญหาทีเ่กดิจากรถจอดกดีขวางทางจราจร 
 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดกีดขวางทางจราจรไดท้  าการวเิคราะห์จ านวน 2 เส้นทาง 

คือ เส้นพทัยากลาง และเส้นพทัยาใต ้โดยไดว้เิคราะห์ทั้งสองทิศทาง ในทิศทางส่วนทางกนั คือ 
ทิศทางจากถนนสุขมุวทิมุ่งหนา้สู่หาดและทิศทางจากหาดมุ่งหนา้สู่ถนนสุขมุวทิ ผลการเปรียบเทียบ
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ตวัช้ีวดัของ ความล่าชา้ และความเร็วเฉล่ีย ทั้งก่อนและหลงัการปรับปรุง โดยแสดงเป็นค่าร้อยละ 
ในเส้นพทัยากลาง และพทัยาใต ้แสดงดงัตารางท่ี 5-4 และ 5-5 ตามล าดบั 
 
ตารางท่ี 5-4  สรุปการเปรียบเทียบแนวทางท่ี 4 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดขีดขวางทางจราจร

เส้นพทัยากลาง (คิดเป็นร้อยละ) 
 
ความล่าชา้ 

ช่วงเวลา 

วนัพุธ วนัเสาร์ 
ทิศตะวนัออก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัตก 

ทิศตะวนัตก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัออก 

ทิศตะวนัออก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัตก 

ทิศตะวนัตก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัออก 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 75.18 43.95 52.68 27.18 

นอกเวลาเร่งด่วน 45.22 57.41 19.68 34.29 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 12.77 39.32 6.59 21.34 
ความเร็วเฉล่ีย 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 55.20 36.95 22.67 14.65 
นอกเวลาเร่งด่วน 38.87 46.75 12.63 32.80 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 1.52 38.07 4.95 15.19 
 
 ส าหรับผลการทดสอบทางสถิติทดสอบ t (t-test) ของความล่าชา้ของถนนพทัยากลาง 
พบวา่ ความล่าชา้จากทิศตะวนัตกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัออกของวนัท างาน (วนัพุธ) ทั้งสามช่วงเวลามี
ค่าลดลงอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส าหรับทิศตะวนัออกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัตกของ     
วนัท างาน (วนัพุธ) ทั้งสามช่วงเวลามีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติ รวมถึงวนัหยดุ (วนัเสาร์)            
ทั้งสองทิศทางและสามช่วงเวลามีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัเช่นเดียวกนั และผลการเปรียบเทียบ
ทางสถิติทดสอบ t ของความเร็วเฉล่ียของถนนพทัยากลาง พบวา่ ความเร็วเฉล่ียของรถท่ีมาจาก          
ทิศตะวนัตกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัออกของวนัท างาน (วนัพุธ) ทั้งสามช่วงเวลามีค่าเพิ่มข้ึนอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนทิศตะวนัออกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัตกของวนัท างาน (วนัพุธ)    
ทั้งสามช่วงเวลามีค่าเพิ่มข้ึนอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติเช่นเดียวกนักบัวนัหยดุ (วนัเสาร์)              
ทั้งสองทิศทางและสามช่วงเวลามีค่าเพิ่มข้ึนอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
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ตารางท่ี 5-5  สรุปการเปรียบเทียบแนวทางท่ี 4 การแกปั้ญหาท่ีเกิดจากรถจอดขีดขวางทางจราจร
เส้นพทัยาใต ้(คิดเป็นร้อยละ) 

 
ความล่าชา้ 

ช่วงเวลา 

วนัพุธ วนัเสาร์ 
ทิศตะวนัออก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัตก 

ทิศตะวนัตก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัออก 

ทิศตะวนัออก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัตก 

ทิศตะวนัตก 
มุ่งหนา้สู่ 

ทิศตะวนัออก 

ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 69.33 66.60 81.67 53.62 

นอกเวลาเร่งด่วน 55.79 53.24 79.77 9.59 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 78.04 26.29 70.45 82.75 
ความเร็วเฉล่ีย 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ 52.85 45.66 60.26 36.09 
นอกเวลาเร่งด่วน 35.89 40.42 53.30 6.49 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ 51.94 16.13 24.46 41.71 
 
 ส าหรับผลการทดสอบทางสถิติทดสอบ t (t-test) ของความล่าชา้ของถนนพทัยาใต ้     
การเปรียบเทียบความล่าชา้ โดยใชส้ถิติทดสอบ t (t-test) พบวา่ ทิศตะวนัออกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัตก      
ก่อนปรับและหลงัปรับทั้งวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยุด (วนัเสาร์) ทั้งสามช่วงเวลามีค่าลดลง 
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ส่วนทิศตะวนัตกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัออกของทั้งวนัท างาน 
(วนัพุธ) และวนัหยดุ (วนัเสาร์) ทั้งสามช่วงเวลา มีค่าลดลงอยา่งไม่มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
และการเปรียบเทียบความเร็วเฉล่ียท่ีเกิดข้ึนจากทิศตะวนัออกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัตกของวนัท างาน       
(วนัพุธ) ทั้งสามช่วงเวลามเพียงทิศทางเดียวท่ีมีค่าเพิ่มข้ึนอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 
ส าหรับทิศตะวนัตกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัออกของวนัท างาน (วนัพุธ) และวนัหยดุ (วนัเสาร์)  รวมถึง             
ทิศตะวนัออกมุ่งหนา้สู่ทิศตะวนัตกของวนัหยดุ (วนัเสาร์)  ทั้งสามช่วงเวลามีค่าลดลงอยา่งไม่มี
นยัส าคญัทางสถิติเช่นเดียวกนั 
 

ข้อเสนอแนะ 
 ในการศึกษาการบรรเทาปัญหาการจราจรดว้ยเทคนิคการบริหารจดัการการจราจร 
กรณีศึกษาถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยา ท าใหท้ราบถึงสภาพปัญหาและอุปสรรคต่าง ๆ ในพื้นท่ี
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ศึกษาปัญหาส าคญัท่ีพบปัญหาหน่ึง คือ ปัญหาการจราจรติดขดัในวนัท างานทั้งในเวลาเร่งด่วนเชา้ 
นอกเวลาเร่งด่วน และเวลาเร่งด่วนเยน็ โดยเฉพาะช่วงเทศกาลหรือวนัหยดุจะมีนกัท่องเท่ียว        
ชาวไทยและชาวต่างประเทศเดินทางมาเยือนเมืองพทัยาเป็นจ านวนมาก ซ่ึงท าใหช่้วงเวลาดงักล่าว 
มีการจราจรท่ีแออดั คบัคัง่ และก่อใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดั จากการเก็บรวบรวมปัญหา
ดงักล่าวผูศึ้กษาสามารถแบ่งประเด็นปัญหาออกได ้5 ประเด็นหลกัดงัน้ี 
 1.  ปัญหาการจราจรติดขดับนทางแยกถนนสุขมุวทิและโครงข่ายถนน ไดแ้ก่  
แยกพทัยาเหนือ (ถนนสุขมุวิท) แยกพทัยากลาง (ถนนสุขมุวทิ) แยกพทัยาใต ้(ถนนสุขุมวทิ)       
แยกเทพประสิทธ์ิ (ถนนสุขมุวทิ)  แยกพทัยาเหนือตดัพทัยาสาย 3 (ถนนพทัยาเหนือ) แยกพทัยา
กลางตดัพทัยาสาย 3 (ถนนพทัยากลาง) แยกพทัยาใตต้ดัพทัยาสาย 3 (ถนนพทัยาใต)้ แยกพทัยาใต้
ตดัพทัยาสาย 2 (ถนนพทัยาใต)้ แยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 2 (ถนนพทัยากลาง) และแยกเทพ
ประสิทธ์ิตดัทพัพระยา (ถนนเทพประสิทธ์ิ)  
 2.  ปัญหาการจราจรติดขดับนช่วงถนนสุขมุวทิและโครงข่ายถนนในช่วงเวลาเร่งด่วน 
ไดแ้ก่ ถนนสุขมุวทิ  (ช่วงตั้งแต่แยกพทัยาเหนือถึงแยกเทพประสิทธ์ิ) ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยา
กลาง ถนนพทัยาใต ้และถนนเทพประสิทธ์ิ 
 3.  ปัญหาการจราจรติดขดับริเวณศูนยก์ารคา้และพลาซ่า ไดแ้ก่ เซ็นทรัลเฟสติวลับีช
พทัยา รอยลัการ์เดน้พลาซ่า ไมคช็์อปป้ิงมอลล ์ตึกคอมพทัยาใต ้บ๊ิกซีพทัยากลาง บ๊ิกซีพทัยาใต ้
และเอา๊ทเ์ลทมอลลเ์ทพประสิทธ์ิ 
 4.  ปัญหาการจราจรติดขดับริเวณตลาดการคา้ ไดแ้ก่ ตลาดสดพทัยากลาง และตลาด
สดพทัยาใต ้ตลาดนดัพทัยาใต ้และตลาดนดัการเคหะเทพประสิทธ์ิ 
 5.  ปัญหาการจราจรติดขดับริเวณสถานศึกษา ไดแ้ก่ โรงเรียนพาณิชยน์าว ีและ
โรงเรียนเมืองพทัยา 8 
 จากประเด็นปัญหาดงักล่าวผูศึ้กษาเห็นวา่ปัญหาการจราจรติดขดัเป็นปัญหาส าคญัของ
เมืองพทัยา ซ่ึงไม่หากไดรั้บการแกไ้ขปัญหาดงักล่าวอยา่งจริงและต่อเน่ือง จะท าใหเ้กิดผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจและการท่องเท่ียวของเมืองพทัยาในอนาคตได ้ในการน้ีผูศึ้กษาจึงขอน าเสนอแผนการ
บริหารจดัการการจราจรบนโครงข่ายถนนภายในเมืองพทัยา ทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ดงัน้ี 
 1.  แผนระยะสั้น  

  1.1  แผนงานการจดัการจราจร  

   1.1.1  การปรับสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกในพื้นท่ีศึกษาใหส้อดคลอ้งและ

สัมพนัธ์กนั เน่ืองจากเมืองพทัยามีทางแยกบนโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษาท่ีมีการควบคุมดว้ยระบบ

สัญญาณไฟจราจรแบบพื้นท่ี ( Area Traffic Control : ATC ) ในทุกทางแยกอยูแ่ลว้ แต่ปัจจุบนัเป็น
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ท่ีน่าเสียดายท่ีระบบ  ATC น้ีไม่ไดถู้กใชง้านอยา่งเหมาะสมเตม็ท่ีสาเหตุส่วนหน่ึงคือความไม่เขา้ใจ

ท่ีถูกตอ้งในการใชง้านของระบบควบคุมและขาดการประสานงานท่ีดีของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งคือ 

เมืองพทัยาและต ารวจจราจร ในการน้ีจึงท าให้แต่ละทางแยกยงัมีการควบคุมระบบสัญญาณไฟ

จราจรท่ียงัไม่สอดคลอ้งและสัมพนัธ์กนั จึงท าใหเ้กิดความล่าชา้ ความยาวแถวคอย และการเผา

ผลาญเช้ือเพลิง ดงันั้นจึงควรมีการประสานงานกนัระหวา่งเมืองพทัยาและต ารวจจราจรเพิ่มมากข้ึน

รวมทั้งเพิ่มประสิทธิภาพของระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรทุกทางแยกใหส้อดคลอ้งและสัมพนัธ์

กนั ทั้งน้ีเพื่อรองรับการจดัการการจราจรในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนของวนัท างานและวนัหยดุ ซ่ึงจะ

ส่งผลใหส้ภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษามีความคล่องตวัข้ึน 

   1.1.2  การปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยาเพื่อลดเวลาใน     

การเดินทาง เน่ืองจากบริเวณทางแยกบนถนนสุขมุวทิพบวา่ในทางแยกสามารถท่ีจะปล่อยรถใหว้ิง่

ผา่นได ้แต่ในความเป็นจริงรถจะตอ้งรอสัญญาณไฟเขียวก่อน ในการน้ีจึงท าใหป้ริมาณรถท่ีวิง่มา

เกิดการติดรอสัญญาณไฟ มีความยาวแถวคอยมาก หากมีการปรับช่องจราจรใหส้ามารถวิง่ผา่นไป

ไดโ้ดยไม่ตอ้งติดสัญญาณไฟแดงจะท าใหเ้วลาในการเดินทางลดนอ้ยลง ดงันั้นจึงควรเพิ่ม

ประสิทธิภาพการจราจรดว้ยการปรับช่องจราจรบนถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษาในการปรับช่อง

จราจรควรท าบริเวณทางแยกจากกรุงเทพฯมุ่งหนา้สู่สัตหีบ รวม 4 ทางแยก ไดแ้ก่ แยกพทัยาเหนือ 

ทิศทางจากกรุงเทพฯมุ่งหนา้สู่สัตหีบสามารถเปิดสามารถเปิดช่องจราจรซา้ยสุดได ้1 ช่อง           

แยกพทัยากลาง ทิศทางจากกรุงเทพฯมุ่งหนา้สู่สัตหีบสามารถเปิดช่องจราจรซา้ยสุดได ้1 ช่อง     

แยกพทัยาใต ้ทิศทางจากกรุงเทพฯ มุ่งหนา้สู่สัตหีบ เปิดช่องจราจรซา้ยสุดได ้1 ช่อง และทางแยก             

เทพประสิทธ์ิ-เขาตาโล ทิศทางจากกรุงเทพฯมุ่งหนา้สู่สัตหีบสามารถเปิดช่องจราจรซา้ยสุดได ้        

1 ช่อง และนอกจากน้ีควรปรับช่องจราจรใหร้ถสามารถวิง่ผา่นไปไดโ้ดยไม่ตอ้งติดสัญญาณไฟแดง

เพิ่มข้ึน โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในวนัหยดุ เน่ืองจากผลการเปรียบเทียบทางสถิติทดสอบ t ทิศทางจาก

กรุงเทพฯ มุ่งสู่สัตหีบ ทั้งก่อนและหลงัปรับปรุงมีค่าความแตกต่างกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี

ระดบั 0.05 ทั้งน้ีเพื่อรองรับการจดัการการจราจรในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนของวนัหยดุ ซ่ึงจะส่งผลให้

สภาพการจราจรบนถนนสุขมุวทิช่วงเขตเมืองพทัยามีความคล่องตวัข้ึนและมีเวลาในการเดินทางลด

นอ้ยลง 
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   1.1.3  การจดัระเบียบการจอดรถไม่ใหกี้ดขวางการจราจรบนโครงข่ายถนนใน

พื้นท่ีศึกษาในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน เน่ืองจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณการจราจรในพื้นท่ีศึกษา และ  

การจดัการเก่ียวกบัการจอดรถยงัไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ท าใหเ้กิดปัญหาต่างๆ ตามมา เช่น   

เกิดความล่าชา้ในการเดินทาง การจอดรถในท่ีหา้มจอด การจอดรถกีดขวางการจราจร และการกลบั

รถในจุดหา้มกลบัรถ เป็นตน้ ดงันั้น จึงควรเพิ่มประสิทธิภาพการจดัระเบียบการจอดรถไม่ใหกี้ด

ขวางการจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษาท่ีมีการจราจรหนาแน่นในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน     

ดว้ยการปรับการจอดรถโดยแบ่งเวลาการจอดรถในชัว่โมงเร่งด่วน ยกตวัอยา่งเช่น ถนนพทัยากลาง 

ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (08:00-09:00 น.) ใหแ้บ่งช่องจราจรจอดในทิศทางจากหาดมุ่งหนา้สู่        

ถนนสุขมุวทิ ทั้งน้ีเพื่อรองรับการจดัการการจราจรในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนของวนัท างาน ซ่ึงจะส่งผล

ใหส้ภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษามีความคล่องตวัข้ึน 

   1.1.4  การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรอยา่งเคร่งครัด ปัญหาการจราจรติดขดัเป็น

ปัญหาส าคญัของเมืองพทัยา หน่วยงานผูรั้บผดิชอบดา้นการจราจรควรใหค้วามส าคญัต่อการรณรงค์

และบงัคบัใชก้ฎหมายการจราจรอยา่งเคร่งครัด จริงจงัและต่อเน่ือง ควรมีการติดตั้งเคร่ืองตรวจจบั

การจราจรในพื้นท่ีศึกษาท่ีมีการจราจรหนาแน่น เช่น บริเวณหนา้ศูนยก์ารคา้ ตลาดสด และ

สถานศึกษา เป็นตน้ รวมทั้งควรมี  บทก าหนดลงโทษท่ีชดัเจนต่อผูก้ระท าผดิ ทั้งการขบัข่ีรถยอ้นศร  

การกลบัรถในจุดหา้มกลบัรถ การจอดรถรอสัญญาณไฟจราจรโดยไม่อยูใ่นช่องจราจรท่ีตนเอง

ตอ้งการไป การจอดรถในช่องทางหา้มจอด การขบัข่ีรถขณะมึนเมา การขบัรถดว้ยความเร็วสูง ฯลฯ 

ซ่ึงการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรอยา่งเขม้งวดและจริงจงั จะมีผลใหผู้ข้บัข่ีมีความระมดัระวงัในการ

ใชเ้ส้นทางและสามารถลดความรุนแรงของอุบติัเหตุ รวมทั้งท าใหก้ารจดัการการจราจรในช่วง

ชัว่โมงเร่งด่วนของวนัท างานและวนัหยดุบนโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษา มีความคล่องตวัข้ึน 

 2  แผนระยะยาว 

  2.1  แผนงานพฒันาโครงข่ายถนนและพื้นท่ีจอดรถหรืออาคารจอดรถ 

   2.1.1  การก่อสร้างทางลดระดบับริเวณถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษา เน่ืองจาก     

ถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษาประสบกบัปัญหาการจราจรติดขดัเป็นอยา่งมาก โดยเฉพาะอยา่งยิง่     

วนัท างานและวนัหยดุในชัว่โมงเร่งด่วนและช่วงเทศกาล ปัญหาท่ีส าคญั คือ ปัญหาการจราจรติดขดั

บนทางแยกหลกั ไดแ้ก่ แยกพทัยาเหนือ แยกพทัยากลาง แยกพทัยาใต ้และแยกเทพประสิทธ์ิ ในการ
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น้ีหากสามารถแกปั้ญหาการจราจรท่ีติดขดับนทางแยกไดก้็จะสามารถบรรเทาปัญหาการจราจร

ติดขดับนถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษาได ้ดงันั้น จึงควรเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรใหเ้กิดความ

คล่องตวัดว้ยการก่อสร้างทางลดระดบับริเวณถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษา ไดแ้ก่ แยกพทัยากลาง              

แยกพทัยากลาง และ แยกเทพประสิทธ์ิ ซ่ึงหากท าการก่อสร้างทาง ลดระดบัทั้ง 3 ทางแยกแลว้ ผู ้

ศึกษาเห็นวา่จะช่วยแกปั้ญหาการจราจรติดขดัอนัเน่ืองมาจากหยดุรอสัญญาณไฟจราจรของรถ

ทางตรง ซ่ึงจะส่งผลใหส้ภาพการจราจรถนนสุขมุวทิและโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษามี             

ความคล่องตวัข้ึนในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนของวนัท างานวนัหยดุและช่วงเทศกาล 

   2.1.2  การจดัหาพื้นท่ีจอดรถหรือก่อสร้างอาคารจอดรถขนาดใหญ่ในเขตเมือง

พทัยา ปัจจุบนัการเพิ่มข้ึนของปริมาณการจราจรในพื้นท่ีศึกษา และการจดัการเก่ียวกบัการจอดรถ

ยงัไม่มีประสิทธิภาพเท่าท่ีควร ท าใหเ้กิดปัญหาต่างๆตามมา เช่น เกิดความล่าชา้ในการเดินทาง    

การจอดรถในท่ีหา้มจอด การจอดรถกีดขวางการจราจร และการกลบัรถในจุดหา้มกลบัรถ เป็นตน้ 

ประกอบกบัเมืองพทัยาเป็นเมืองท่องเท่ียวท่ีมีช่ือเสียงระดบัภูมิภาคของประเทศและของโลก        

ในการน้ีจึงท าให้นกัท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างประเทศเดินทางเขา้สู่เมืองพทัยาโดยรถบสั

ปรับอากาศเป็นจ านวนมาก ซ่ึงรถดงักล่าวไดท้  าใหเ้กิดปัญหาการจราจรติดขดับนช่วงถนนในพื้นท่ี

ศึกษาอยา่งมาก เช่น การจอดรถขา้งทาง (ภายหลงัจากรับและส่งนกัท่องเท่ียวแลว้ท าใหเ้สียพื้นท่ี

ช่องจราจร) การกลบัรถในช่องทางกลบัของรถเล็ก เป็นตน้ ดงันั้นจึงควรเพิ่มประสิทธิภาพ

การจราจรให้เกิดความคล่องตวัและลดการสูญเสียช่องจราจรดว้ยการจดัหาพื้นท่ีจอดรถหรือ

ก่อสร้างอาคารจอดรถนอกเมืองพทัยาส าหรับใชเ้ป็นพื้นท่ีจอดรถบสัปรับอากาศหรือรถขนาดใหญ่ 

เพื่อเป็นการแกปั้ญหาท่ีจอดรถนกัท่องเท่ียวและเป็นการจ ากดัรถขนาดใหญ่ไม่ใหเ้ขา้เขตพื้นท่ีชั้นใน

ของเมืองพทัยา ผูศึ้กษาเห็นวา่จะช่วยรองรับปริมาณการเดินทางท่ีจะหลัง่ไหลเขา้สู่เมืองพทัยา และ

จะส่งผลใหส้ภาพการจราจรโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษามีความคล่องตวัข้ึนในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน

ของวนัท างานวนัหยดุและช่วงเทศกาล 

   2.1.3  การจดัหาพื้นท่ีจอดรถเช่าในเส้นทางถนนพทัยาสาย 1 ปัจจุบนัถนนพทัยา

สาย 1 มีจ  านวนช่องจราจร 3 ช่องจราจรในทิศทางรถเดินทางเดียวจากทิศเหนือมุ่งหนา้สู่ทิศใต ้และ

เป็นถนนสายส าคญัเส้นหน่ึงในเมืองพทัยา เน่ืองจากเป็นสถานท่ีตั้งของสถานประกอบการธุรกิจ

ต่างๆ เช่น สถานบริการบาร์เบียร์ และอาคารพาณิชย ์ปัจจุบนัช่องจราจรจะสามารถวิง่ไดแ้ค่ 2 ช่อง
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จราจรในทิศทางจากทิศเหนือมุ่งหนา้สู่ทิศใต ้ท าใหก้ารจราจรเกิดความคบัคัง่และเกิดปัญหา

การจราจรติดขดั ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนและในเวลาเร่งด่วนเยน็ สาเหตุส าคญัคือ ผูป้ระกอบการ

ธุรกิจรถเช่ามีการน ารถเช่ามาท าการจอดบนถนนพทัยาสาย 1 ในช่องจราจรซา้ยสุดเกือบตลอดแนว

ถนน จากสภาพปัญหาดงักล่าวผูศึ้กษาเห็นวา่ควรมีการปรับปรุง แกไ้ข และเพิ่มประสิทธิภาพ

การจราจรให้เกิดความคล่องตวัและลดการสูญเสียช่องจราจรดว้ยการจดัหาพื้นท่ีวา่ง เพื่อใชเ้ป็น

พื้นท่ีจอดรถเช่าประเภทต่างๆ เช่น รถยนต ์และจกัรยานยนต ์เป็นตน้ ซ่ึงการจดัหาพื้นท่ีส าหรับจอด

รถเช่านั้นเมืองพทัยาอาจเป็นผูจ้ดัหาท่ีดินหรือขอเช่าพื้นท่ีวา่งเปล่า ในเส้นทางถนนพทัยาสาย 1 จาก

ภาคเอกชนใหก้บัผูป้ระกอบการธุรกิจรถเช่า โดยการจอดรถนั้นผูป้ระกอบการธุรกิจรถเช่าจะตอ้ง

จ่ายค่าธรรมเนียมการจอดรถใหก้บัเมืองพทัยาในอตัราท่ีเมืองพทัยาก าหนด ทั้งน้ีเพื่อเป็นการช่วยลด

ปัญหาการจราจรติดขดับนถนนพทัยาสาย 1 ลงได ้ 

 เน่ืองจากปัญหาการจราจรติดขดับนทางแยกถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษาเป็นปัญหาหน่ึง      
ท่ีส าคญัของเมืองพทัยา การศึกษาในอนาคตควรท่ีจะท าการศึกษาการแกไ้ขปัญหาดงักล่าวดว้ย
วธีิการก่อสร้างทางลดระดบับนทางแยกถนนสุขมุวทิในพื้นท่ีศึกษาต่อไป เพราะจะช่วยบรรเทา
ปัญหาการจราจรติดขดัอนัเน่ืองมาจากหยดุรอสัญญาณไฟจราจรของรถทางตรง ซ่ึงจะส่งผลให้
สภาพการจราจรถนนสุขมุวิทและโครงข่ายถนนในพื้นท่ีศึกษามีความคล่องตวัข้ึนในช่วงชัว่โมง
เร่งด่วนของวนัท างานวนัหยุดและช่วงเทศกาลได ้ประกอบกบัจดัท างานนิพนธ์ฉบบัน้ีมีระยะเวลา
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น้ี ดงันั้น หากมีสาระส าคญัและส่ิงใดขาดตกบกพร่องไปผูว้จิยัขอกราบอภยัมา ณ ท่ีน้ีดว้ย 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC1 : แยกพทัยาเหนือสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,708 1,444 887 286 1,092 1,011 6,428 

08.00 - 09.00 1,554 2,127 705 294 941 782 6,403 

09.00 - 10.00 1,787 1,939 819 296 780 814 6,435 

10.00 - 11.00 1,689 2,089 717 278 804 725 6,302 

11.00 - 12.00 1,479 1,901 676 448 974 708 6,186 

12.00 - 13.00 1,728 1,774 717 341 951 716 6,227 

13.00 - 14.00 1,833 1,947 894 453 997 749 6,873 

14.00 - 15.00 1,532 1,596 887 409 852 720 5,996 

15.00 - 16.00 1,755 1,749 716 390 1,091 686 6,387 

16.00 - 17.00 1,912 1,499 732 542 1079 503 6,267 

17.00 - 18.00 2,151 1,881 760 576 1226 647 7,241 

18.00 - 19.00 1,797 1,795 672 463 1150 614 6,491 

19.00 - 20.00 1,974 1,861 873 410 1136 596 6,850 

20.00 - 21.00 1,692 1,539 613 355 1114 311 5,624 

21.00 - 22.00 1,111 1,632 518 240 907 165 4,573 

รวม 25,702 26,773 11,186 5,781 15,094 9,747 94,283 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาเหนือสุขุมวทิ TMC1 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 2 : แยกพทัยากลางสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,621 2,038 501 474 178 702 5,514 

08.00 - 09.00 2,035 2,154 869 484 290 990 6,822 

09.00 - 10.00 1,580 2,051 503 389 540 933 5,996 

10.00 - 11.00 1,408 1,784 687 427 612 737 5,655 

11.00 - 12.00 1,480 1,863 741 439 590 740 5,853 

12.00 - 13.00 1,046 1464 609 473 581 547 4,720 

13.00 - 14.00 1,543 1,830 914 521 564 767 6,139 

14.00 - 15.00 1,144 1594 838 472 428 401 4,877 

15.00 - 16.00 1,299 1,859 740 407 347 528 5,180 

16.00 - 17.00 1,293 2,275 808 448 290 637 5,751 

17.00 - 18.00 1,881 2,569 1,032 900 389 970 7,741 

18.00 - 19.00 2,109 2,498 802 399 380 798 6,986 

19.00 - 20.00 1,418 1,974 866 664 372 632 5,926 

20.00 - 21.00 1,226 1673 718 642 357 860 5,476 

21.00 - 22.00 1,130 1664 515 697 274 604 4,884 

รวม 22,213 29,290 11,143 7,836 6,192 10,846 87,520 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางสุขมุวทิ TMC2 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 3 : แยกพทัยาใต้สุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 2,520 2,769 1,142 287 276 604 7,598 

08.00 - 09.00 2,026 2,804 1,246 418 778 935 8,207 

09.00 - 10.00 1,717 2,256 1,136 297 539 645 6,590 

10.00 - 11.00 1,828 2,230 1,094 263 402 785 6,602 

11.00 - 12.00 1,674 2,342 1,181 285 668 669 6,819 

12.00 - 13.00 1,897 2,412 998 316 515 718 6,856 

13.00 - 14.00 2,580 2,995 1,318 331 415 918 8,557 

14.00 - 15.00 1,848 2,278 1,219 311 430 790 6,876 

15.00 - 16.00 1,714 2,421 1,067 290 707 614 6,813 

16.00 - 17.00 2,148 2,661 1,060 238 513 830 7,450 

17.00 - 18.00 2,355 2,855 1,252 358 500 1,020 8,340 

18.00 - 19.00 2,082 2,600 1,136 257 518 889 7,482 

19.00 - 20.00 1,654 1,958 1,224 284 304 748 6,172 

20.00 - 21.00 1,892 2,169 1,086 219 277 725 6,368 

21.00 - 22.00 1,616 1,834 903 215 218 525 5,311 

รวม 29,551 36,584 17,062 4,369 7,060 11,415 106,041 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ TMC3 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 4 : แยกเทพประสิทธ์ิสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,175 819 516 293 482 163 3,448 

08.00 - 09.00 1,891 2,780 617 533 781 611 7,213 

09.00 - 10.00 1,464 1,736 698 405 441 596 5,340 

10.00 - 11.00 1,805 1,713 991 437 439 555 5,940 

11.00 - 12.00 1,246 2,047 494 408 553 321 5,069 

12.00 - 13.00 1,819 2,372 281 538 566 484 6,060 

13.00 - 14.00 1,838 2,711 849 695 748 631 7,472 

14.00 - 15.00 1,530 2,047 403 503 476 692 5,651 

15.00 - 16.00 1,380 1,902 532 504 485 540 5,343 

16.00 - 17.00 1,941 1,803 496 529 576 671 6,016 

17.00 - 18.00 1,620 1,756 800 887 643 766 6,472 

18.00 - 19.00 1,584 2,475 828 602 521 527 6,537 

19.00 - 20.00 1,334 1,830 669 760 458 688 5,739 

20.00 - 21.00 1,295 1,741 697 587 502 358 5,180 

21.00 - 22.00 997 2,323 655 497 556 434 5,462 

รวม 22,919 30,055 9,526 8,178 8,227 8,037 86,942 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ TMC4 

 

 

7,598 

8,207 

6,590 6,602 
6,819 6,856 

8,557 

6,876 6,813 

7,450 

8,340 

7,482 

6,172 
6,368 

5,311 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

07.00 - 08.00 08.00 - 09.00 09.00 - 10.00 10.00 - 11.00 11.00 - 12.00 12.00 - 13.00 13.00 - 14.00 14.00 - 15.00 15.00 - 16.00 16.00 - 17.00 17.00 - 18.00 18.00 - 19.00 19.00 - 20.00 20.00 - 21.00 21.00 - 22.00 

ปริ
มา

ณ
จร

าจ
ร 

(P
CU

) 

เวลา 



106 

106 
 

 

106 

 

วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 

จุดส ารวจ  TMC 5 : แยกพทัยาเหนือตดัพทัยาสาย 3 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 120 35 22 20 154 60 135 225 910 51 25 948 2,705 

08.00 - 09.00 150 57 56 72 185 75 165 259 1,075 65 204 1,093 3,456 

09.00 - 10.00 140 38 36 65 132 75 122 225 1,048 42 195 761 2,879 

10.00 - 11.00 133 28 50 35 136 75 154 188 1,004 35 153 710 2,701 

11.00 - 12.00 146 35 45 55 145 65 129 223 996 45 185 732 2,801 

12.00 - 13.00 175 25 50 45 178 45 77 235 935 21 167 778 2,731 

13.00 - 14.00 185 52 58 68 202 60 115 250 1,058 56 202 1,016 3,322 

14.00 - 15.00 135 25 37 39 173 27 103 206 924 45 163 899 2,776 

15.00 - 16.00 120 37 50 60 195 37 82 246 955 48 155 876 2,861 

16.00 - 17.00 144 12 38 31 212 50 58 215 913 36 195 1,101 3,005 

17.00 - 18.00 210 35 56 36 248 58 70 235 1,031 38 232 1,071 3,320 

18.00 - 19.00 200 20 46 18 215 50 29 202 943 22 206 850 2,801 

19.00 - 20.00 210 31 52 22 165 29 57 142 983 23 163 991 2,868 

20.00 - 21.00 195 20 53 19 218 30 46 200 866 28 219 803 2,697 

21.00 - 22.00 156 24 47 16 257 40 42 214 740 35 198 799 2,568 

รวม 2,419 474 696 601 2,815 776 1,384 3,265 14,381 590 2,662 13,428 43,491 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาเหนือตดัพทัยาสาย 3 TMC5 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 6 : แยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 3 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 240 30 200 284 253 106 187 104 337 91 105 205 2,142 

08.00 - 09.00 329 65 319 464 530 161 211 135 379 124 165 259 3,141 

09.00 - 10.00 350 50 300 345 309 118 193 121 346 103 115 270 2,620 

10.00 - 11.00 335 42 229 367 334 114 173 108 312 101 129 294 2,538 

11.00 - 12.00 345 59 240 369 336 125 191 129 343 117 139 307 2,700 

12.00 - 13.00 364 54 189 267 434 114 187 124 337 128 142 312 2,652 

13.00 - 14.00 366 71 265 463 529 175 169 142 303 163 185 365 3,196 

14.00 - 15.00 296 54 312 266 333 123 177 112 317 132 135 342 2,599 

15.00 - 16.00 352 66 203 364 431 132 169 100 308 139 138 397 2,799 

16.00 - 17.00 370 154 250 349 313 121 140 128 252 127 128 332 2,664 

17.00 - 18.00 402 138 322 447 511 229 153 154 276 153 168 344 3,297 

18.00 - 19.00 436 78 214 301 358 137 151 121 273 134 127 347 2,677 

19.00 - 20.00 251 67 197 317 377 138 180 116 323 121 147 319 2,553 

20.00 - 21.00 267 120 227 435 398 141 137 125 248 126 120 284 2,628 

21.00 - 22.00 253 95 220 398 354 134 123 137 220 119 108 268 2,429 

รวม 4,956 1,143 3,687 5,436 5,800 2,068 2,541 1,856 4,574 1,878 2,051 4,645 40,635 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 3 TMC6 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 7 : แยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 3 
 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 165 45 30 132 242 33 218 190 796 99 123 604 2,677 

08.00 - 09.00 218 99 66 174 276 144 190 206 752 106 143 916 3,290 

09.00 - 10.00 206 80 54 173 257 102 183 194 763 89 113 802 3,016 

10.00 - 11.00 164 70 47 132 240 112 203 199 771 97 107 587 2,729 

11.00 - 12.00 193 84 56 154 246 123 197 208 771 99 135 594 2,860 

12.00 - 13.00 212 92 61 158 235 128 175 188 691 96 126 779 2,941 

13.00 - 14.00 235 120 80 188 265 139 175 187 688 121 138 896 3,232 

14.00 - 15.00 195 61 40 156 216 109 188 184 715 102 128 752 2,846 

15.00 - 16.00 197 70 47 150 235 117 176 179 680 101 125 875 2,952 

16.00 - 17.00 169 93 62 135 251 104 150 166 598 91 120 773 2,712 

17.00 - 18.00 212 149 100 170 294 135 169 177 571 132 139 1,031 3,279 

18.00 - 19.00 187 129 80 150 275 107 147 161 584 94 107 781 2,802 

19.00 - 20.00 185 130 87 148 240 127 155 177 539 115 118 857 2,878 

20.00 - 21.00 174 56 97 139 249 115 144 150 561 118 126 939 2,868 

21.00 - 22.00 175 25 86 140 254 122 136 132 514 94 119 961 2,758 

รวม 2,887 1,303 993 2,299 3,775 1,717 2,606 2,698 9,994 1,554 1,867 12,147 43,840 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใตต้ดัพทัยาสาย 3 TMC7 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 8 : แยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 2 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00-08.00 - - - 681 129 - 284 126 - 127 253 284 1,884 

08.00 - 09.00 - - - 818 148 - 432 236 - 223 459 379 2,695 

09.00 - 10.00 - - - 731 68 - 348 132 - 125 365 319 2,088 

10.00 - 11.00 - - - 789 40 - 366 152 - 129 351 327 2,154 

11.00 - 12.00 - - - 703 127 - 349 131 - 133 355 351 2,149 

12.00 - 13.00 - - - 781 98 - 398 141 - 135 452 282 2,287 

13.00 - 14.00 - - - 851 216 - 406 243 - 219 533 398 2,866 

14.00 - 15.00 - - - 829 195 - 384 137 - 123 327 280 2,275 

15.00 - 16.00 - - - 782 199 - 244 140 - 131 404 307 2,207 

16.00 - 17.00 - - - 783 193 - 323 138 - 160 424 408 2,429 

17.00 - 18.00 - - - 840 171 - 405 177 - 227 493 508 2,821 

18.00 - 19.00 - - - 778 152 - 342 136 - 40 423 435 2,306 

19.00 - 20.00 - - - 683 159 - 301 137 - 57 416 462 2,215 

20.00 - 21.00 - - - 769 162 - 332 136 - 55 329 472 2,255 

21.00 - 22.00 - - - 693 117 - 335 146 - 43 361 419 2,114 

รวม - - - 11,511 2,174 - 5,249 2,308 - 1,927 5,945 5,631 34,745 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใตต้ดัพทัยาสาย 2 TMC8 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 9 : แยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 2 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 - - - 566 328 98 266 - 435 143 - 212 2,048 

08.00 - 09.00 - - - 653 507 152 317 - 600 179 - 298 2,706 

09.00 - 10.00 - - - 614 348 104 278 - 491 159 - 269 2,263 

10.00 - 11.00 - - - 582 463 139 303 - 476 164 - 288 2,415 

11.00 - 12.00 - - - 610 365 110 251 - 478 146 - 228 2,188 

12.00 - 13.00 - - - 590 486 146 285 - 496 162 - 303 2,468 

13.00 - 14.00 - - - 602 576 173 341 - 635 298 - 343 2,968 

14.00 - 15.00 - - - 467 512 154 295 - 511 163 - 301 2,403 

15.00 - 16.00 - - - 325 540 162 291 - 426 159 - 318 2,221 

16.00 - 17.00 - - - 457 545 164 276 - 596 167 - 335 2,540 

17.00 - 18.00 - - - 533 584 175 293 - 626 267 - 360 2,838 

18.00 - 19.00 - - - 412 575 173 257 - 522 167 - 323 2,429 

19.00 - 20.00 - - - 329 548 164 288 - 475 162 - 291 2,257 

20.00 - 21.00 - - - 398 483 175 258 - 515 160 - 285 2,274 

21.00 - 22.00 - - - 401 515 155 239 - 565 158 - 299 2,332 

รวม - - - 7,539 7,375 2,244 4,238 - 7,847 2,654 - 4,453 36,350 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 2 TMC9 
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วนัทีส่ ารวจ  25 มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 10 : แยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัระยา 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E S - N S - E E - N E-S 

07.00-08.00 284 106 181 129 163 212 1,075 

08.00 - 09.00 397 236 271 380 547 234 2,065 

09.00 - 10.00 308 132 231 168 396 141 1,376 

10.00 - 11.00 266 132 189 240 355 199 1,381 

11.00 - 12.00 249 138 203 127 331 213 1,261 

12.00 - 13.00 206 145 181 198 284 166 1,180 

13.00 - 14.00 403 243 257 295 594 254 2,046 

14.00 - 15.00 324 137 229 216 392 176 1,474 

15.00 - 16.00 244 140 182 199 390 185 1,340 

16.00 - 17.00 223 138 183 193 321 276 1,334 

17.00 - 18.00 349 337 350 262 500 343 2,141 

18.00 - 19.00 212 36 278 152 327 221 1,226 

19.00 - 20.00 201 37 283 159 388 258 1,326 

20.00 - 21.00 132 36 269 171 258 202 1,068 

21.00 - 22.00 135 36 193 117 134 256 871 

รวม 3,933 2,029 3,480 2,174 5,380 3,336 21,164 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัระยา TMC10 
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สรุปผลการส ารวจปริมาณจราจรบนถนนสุขุมวิทและโครงข่ายถนนหลกั 

 
วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC1 : แยกพทัยาเหนือสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,540 1,405 461 255 992 245 4,898 

08.00 - 09.00 2,092 1,778 603 425 929 526 6,353 

09.00 - 10.00 1,666 1,275 706 440 922 528 5,537 

10.00 - 11.00 1,769 1,910 989 507 930 575 6,680 

11.00 - 12.00 2,499 2,175 1,376 391 1,349 824 8,614 

12.00 - 13.00 2,030 2,279 848 558 1088 719 7,522 

13.00 - 14.00 1,597 2,502 906 614 980 652 7,251 

14.00 - 15.00 1,908 2,297 960 457 986 711 7,319 

15.00 - 16.00 1,967 2,378 1,306 663 1,201 851 8,366 

16.00 - 17.00 1,310 1,898 702 462 1044 537 5,953 

17.00 - 18.00 1,628 1,824 925 546 949 754 6,626 

18.00 - 19.00 2,447 2,099 767 479 911 694 7,397 

19.00 - 20.00 2,567 2,308 1,117 581 1,287 850 8,710 

20.00 - 21.00 1,131 1,663 897 413 1175 802 6,081 

21.00 - 22.00 901 1,528 313 304 979 557 4,582 

รวม 27,052 29,319 12,876 7,095 15,722 9,825 101,889 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาเหนือสุขุมวทิ TMC1 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 2 : แยกพทัยากลางสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,500 2,327 520 280 150 794 5,571 

08.00 - 09.00 2,272 2,007 610 416 350 770 6,425 

09.00 - 10.00 1,962 2,219 684 582 650 702 6,799 

10.00 - 11.00 1,781 2,078 768 664 613 631 6,535 

11.00 - 12.00 2,348 2,626 931 768 597 993 8,263 

12.00 - 13.00 1,863 2266 647 517 584 770 6,647 

13.00 - 14.00 1,783 2,462 673 690 390 815 6,813 

14.00 - 15.00 1,683 2368 605 732 447 900 6,735 

15.00 - 16.00 2,177 2,589 1090 563 529 997 7,945 

16.00 - 17.00 1,620 2,349 670 660 395 983 6,677 

17.00 - 18.00 1,698 2,407 619 554 382 1,118 6,778 

18.00 - 19.00 1,946 2,509 881 553 481 1,024 7,394 

19.00 - 20.00 2,057 2,771 1,200 834 489 1,156 8,507 

20.00 - 21.00 1,511 2114 780 628 356 1082 6,471 

21.00 - 22.00 1,288 2067 620 600 284 843 5,702 

รวม 27,489 35,159 11,298 9,041 6,697 13,578 103,262 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางสุขมุวทิ TMC2 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 3 : แยกพทัยาใต้สุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 1,341 1,653 786 171 236 527 4,714 

08.00 - 09.00 3,666 2,592 1,252 331 335 959 9,135 

09.00 - 10.00 2,735 2,263 1,145 460 315 853 7,771 

10.00 - 11.00 2,204 1,942 1,131 286 457 983 7,003 

11.00 - 12.00 3,424 2,835 1,609 549 791 1,171 10,379 

12.00 - 13.00 3,309 2,425 1,156 249 544 922 8,605 

13.00 - 14.00 3,335 2,333 875 236 428 725 7,932 

14.00 - 15.00 3,416 2,532 1,057 233 444 808 8,490 

15.00 - 16.00 3,499 3,131 1,535 458 656 1050 10,329 

16.00 - 17.00 3,048 2,635 1,331 275 496 902 8,687 

17.00 - 18.00 3,093 2,003 837 396 386 868 7,583 

18.00 - 19.00 3,331 2,890 1,058 320 500 807 8,906 

19.00 - 20.00 3,696 2,901 1,423 723 871 944 10,558 

20.00 - 21.00 2,289 2,163 1,158 220 402 713 6,945 

21.00 - 22.00 2,083 1,944 1326 222 317 1,014 6,906 

รวม 44,469 36,242 17,679 5,129 7,178 13,246 123,943 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ TMC3 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 4 : แยกเทพประสิทธ์ิสุขุมวทิ 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S S - N N - W W - N S - W W - S 

07.00 - 08.00 839 1,377 331 384 302 476 3,709 

08.00 - 09.00 1,421 1,900 505 463 404 651 5,344 

09.00 - 10.00 1,837 1,708 468 561 455 732 5,761 

10.00 - 11.00 1,980 2,492 557 536 500 847 6,912 

11.00 - 12.00 2,041 2,787 797 720 840 917 8,102 

12.00 - 13.00 1,850 2,240 683 453 484 656 6,366 

13.00 - 14.00 1,891 2,879 706 544 529 776 7,325 

14.00 - 15.00 1,840 2,396 601 509 542 867 6,755 

15.00 - 16.00 2,205 3,223 916 850 745 980 8,919 

16.00 - 17.00 1,798 2,203 639 458 587 854 6,539 

17.00 - 18.00 1,898 2,040 690 593 409 778 6,408 

18.00 - 19.00 1,791 2,173 727 661 690 655 6,697 

19.00 - 20.00 2,135 3,192 872 947 908 828 8,882 

20.00 - 21.00 1,686 2,568 564 502 642 658 6,620 

21.00 - 22.00 1,631 1,974 702 339 468 636 5,750 

รวม 26,843 35,152 9,758 8,520 8,505 11,311 100,089 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ TMC4 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 

จุดส ารวจ  TMC 5 : แยกพทัยาเหนือตดัพทัยาสาย 3 
 
 

ช่วงเวลา 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

ทิศทาง 

รวม 

N - S 

N-E 

N - W
 

S - N 

S - E 

S - W
 

E - N 

E-S 

E-W
 

W
-N 

W
-S 

W
-E 

07.00 - 08.00 185 46 58 16 145 62 118 213 850 123 169 887 2,872 

08.00 - 09.00 172 50 60 37 164 74 151 208 978 91 142 868 2,995 

09.00 - 10.00 182 50 56 45 154 69 148 212 953 92 201 878 3,040 

10.00 - 11.00 178 49 56 34 181 68 170 238 995 108 216 908 3,201 

11.00 - 12.00 200 68 75 77 255 75 171 280 1,154 125 238 1,187 3,905 

12.00 - 13.00 189 40 59 48 172 78 159 293 1,008 112 251 925 3,334 

13.00 - 14.00 186 43 58 46 160 72 160 261 1,092 122 246 973 3,419 

14.00 - 15.00 170 47 53 56 188 71 154 301 1,101 110 227 917 
3,395 

15.00 - 16.00 209 52 65 73 259 63 186 304 1,200 131 246 1,273 4,061 

16.00 - 17.00 210 53 66 59 182 82 171 280 1,007 143 247 1,288 3,788 

17.00 - 18.00 190 48 59 42 164 61 176 289 1,039 137 189 1,209 3,603 

18.00 - 19.00 196 49 61 48 174 79 166 272 1,072 173 221 1,292 3,803 

19.00 - 20.00 218 55 68 59 279 81 171 380 1,304 192 327 1,767 4,901 

20.00 - 21.00 158 40 50 38 173 78 134 220 866 133 198 1,209 3,297 

21.00 - 22.00 148 36 46 49 177 80 130 212 838 101 226 899 2,942 

รวม 2,791 726 890 727 2,827 1,093 2,365 3,963 15,457 1,893 3,344 16,480 52,556 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาเหนือตดัพทัยาสาย 3 TMC5 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 6 : แยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 3 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 312 113 142 223 138 59 179 121 941 70 51 773 3,122 

08.00 - 09.00 329 118 223 245 223 174 165 104 917 108 71 852 3,529 

09.00 - 10.00 323 129 231 363 250 181 192 119 935 123 85 887 3,818 

10.00 - 11.00 330 132 238 388 359 177 192 129 928 132 102 914 4,021 

11.00 - 12.00 381 138 423 567 581 203 222 165 985 192 186 955 4,998 

12.00 - 13.00 303 137 183 378 329 127 186 112 948 134 107 968 3,912 

13.00 - 14.00 331 129 173 358 358 139 155 102 910 157 128 973 3,913 

14.00 - 15.00 323 120 175 385 386 179 200 129 916 168 187 909 4,077 

15.00 - 16.00 417 152 390 625 578 201 207 151 1,025 197 204 971 5,118 

16.00 - 17.00 329 138 242 381 484 150 167 123 914 125 134 1,104 4,291 

17.00 - 18.00 347 134 247 417 355 131 158 112 908 124 137 1,007 
4,077 

18.00 - 19.00 399 125 281 489 399 145 156 106 962 128 149 1,005 4,344 

19.00 - 20.00 406 147 484 793 619 234 185 179 1,095 204 151 1,228 5,725 

20.00 - 21.00 317 115 144 579 400 127 142 123 870 129 134 1,015 4,095 

21.00 - 22.00 322 117 147 586 421 138 142 130 858 118 115 1,043 4,137 

รวม 5,169 1,944 3,723 6,777 5,880 2,365 2,648 1,905 14,112 2,109 1,941 14,604 63,177 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 3 TMC6 

 

 
 

3,122 

3,529 
3,818 

4,021 

4,998 

3,912 3,913 
4,077 

5,118 

4,291 
4,077 

4,344 

5,725 

4,095 4,137 

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

07.00 - 08.00 08.00 - 09.00 09.00 - 10.00 10.00 - 11.00 11.00 - 12.00 12.00 - 13.00 13.00 - 14.00 14.00 - 15.00 15.00 - 16.00 16.00 - 17.00 17.00 - 18.00 18.00 - 19.00 19.00 - 20.00 20.00 - 21.00 21.00 - 22.00 

ปริ
มา

ณ
จร

าจ
ร 

(P
CU

) 

เวลา 



130 

130 
 

 

130 

 

 

วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 7 : แยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 3 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 242 97 145 158 222 140 227 77 657 50 66 379 2,460 

08.00 - 09.00 277 111 166 196 231 149 243 187 713 160 164 891 3,488 

09.00 - 10.00 279 111 167 224 238 56 229 191 708 158 166 964 3,491 

10.00 - 11.00 302 120 181 234 237 170 239 199 755 164 186 983 3,770 

11.00 - 12.00 306 122 183 280 367 259 260 226 813 185 259 1,037 4,297 

12.00 - 13.00 311 124 187 240 234 159 226 189 694 165 174 875 3,578 

13.00 - 14.00 326 10 196 257 220 155 209 193 688 170 177 713 3,314 

14.00 - 15.00 299 120 180 265 236 159 240 211 629 163 167 885 3,554 

15.00 - 16.00 306 122 183 397 386 272 196 283 805 268 265 936 4,419 

16.00 - 17.00 338 135 203 305 241 160 222 197 622 171 151 801 3,546 

17.00 - 18.00 303 121 182 302 256 164 252 201 583 165 153 750 3,432 

18.00 - 19.00 308 123 185 300 252 150 170 269 630 177 164 989 3,717 

19.00 - 20.00 512 205 307 412 309 252 194 309 716 284 195 1,153 4,848 

20.00 - 21.00 272 109 163 307 263 166 208 277 619 174 168 567 3,293 

21.00 - 22.00 264 105 158 335 248 162 207 279 627 175 163 883 3,606 

รวม 4,645 1,735 2,786 4,212 3,940 2,573 3,322 3,288 10,259 2,629 2,618 12,806 54,813 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 3 TMC7 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 8 : แยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 2 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00-08.00 - - - 587 156 - 205 147 - 123 232 250 1,700 

08.00 - 09.00 - - - 649 183 - 322 160 - 131 301 291 2,037 

09.00 - 10.00 - - - 729 145 - 365 163 - 138 350 353 2,243 

10.00 - 11.00 - - - 808 163 - 363 155 - 151 424 452 2,516 

11.00 - 12.00 - - - 972 191 - 588 298 - 238 466 569 3,322 

12.00 - 13.00 - - - 792 178 - 371 102 - 137 423 383 2,386 

13.00 - 14.00 - - - 810 178 - 329 179 - 115 506 476 2,593 

14.00 - 15.00 - - - 856 191 - 327 181 - 125 450 415 2,545 

15.00 - 16.00 - - - 940 295 - 520 288 - 265 580 533 3,421 

16.00 - 17.00 - - - 797 173 - 357 188 - 154 432 516 
2,617 

17.00 - 18.00 - - - 772 146 - 310 143 - 160 429 507 2,467 

18.00 - 19.00 - - - 859 184 - 386 159 - 155 426 562 2,731 

19.00 - 20.00 - - - 930 206 - 426 193 - 248 536 684 3,223 

20.00 - 21.00 - - - 869 172 - 314 143 - 160 326 476 2,460 

21.00 - 22.00 - - - 732 152 - 327 138 - 155 376 477 2,357 

รวม - - - 12,102 2,713 - 5,510 2,637 - 2,455 6,257 6,944 38,618 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยาใต้ตดัพทัยาสาย 2 TMC8 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 9 : แยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 2 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E N - W S - N S - E S - W E - N E-S E-W W-N W-S W-E 

07.00 - 08.00 - - - 284 646 162 182 - 467 141 - 199 2,081 

08.00 - 09.00 - - - 365 744 178 278 - 473 144 - 229 2,411 

09.00 - 10.00 - - - 434 697 163 281 - 557 150 - 237 2,519 

10.00 - 11.00 - - - 511 789 178 312 - 638 152 - 246 2,826 

11.00 - 12.00 - - - 664 856 291 435 - 648 258 - 493 3,645 

12.00 - 13.00 - - - 489 901 111 339 - 564 153 - 263 2,820 

13.00 - 14.00 - - - 488 858 189 303 - 619 157 - 250 2,864 

14.00 - 15.00 - - - 500 908 108 263 - 611 157 - 269 2,816 

15.00 - 16.00 - - - 685 1183 298 356 - 764 280 - 564 4,130 

16.00 - 17.00 - - - 501 863 102 240 - 653 252 - 266 2,877 

17.00 - 18.00 - - - 586 1007 121 288 - 519 249 - 281 3,051 

18.00 - 19.00 - - - 592 1023 130 208 - 566 251 - 260 3,030 

19.00 - 20.00 - - - 602 1281 279 402 - 665 255 - 522 4,006 

20.00 - 21.00 - - - 533 958 125 294 - 574 517 - 258 3,259 

21.00 - 22.00 - - - 522 943 121 267 - 499 158 - 266 2,776 

รวม - - - 7,756 13,657 2,556 4,448 - 8,817 3,274 - 4,603 45,111 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกพทัยากลางตดัพทัยาสาย 2 TMC9 
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วนัทีส่ ารวจ  28มกราคม 2555 
จุดส ารวจ  TMC 10 : แยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัระยา 
 
 

ช่วงเวลา 
ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง ทิศทาง 

รวม 
N - S N-E S - N S - E E - N E-S 

07.00-08.00 284 106 181 129 263 212 1,175 

08.00 - 09.00 297 236 171 280 347 334 1,665 

09.00 - 10.00 308 132 231 268 396 341 1,676 

10.00 - 11.00 266 132 289 240 395 359 1,681 

11.00 - 12.00 449 358 383 387 565 493 2,635 

12.00 - 13.00 206 145 281 298 384 366 1,680 

13.00 - 14.00 403 243 257 295 394 354 1,946 

14.00 - 15.00 324 237 229 216 492 376 1,874 

15.00 - 16.00 444 340 282 399 690 585 2,740 

16.00 - 17.00 223 238 183 193 421 376 1,634 

17.00 - 18.00 349 237 250 262 400 343 1,841 

18.00 - 19.00 312 36 268 252 427 321 1,616 

19.00 - 20.00 401 337 293 359 588 458 2,436 

20.00 - 21.00 132 236 269 271 458 302 1,668 

21.00 - 22.00 135 136 193 117 334 256 1,171 

รวม 4,533 3,149 3,760 3,966 6,554 5,476 27,438 
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กราฟแสดงปริมาณจราจรบริเวณแยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัระยา TMC10 
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ภาพปริมาณจราจรบริเวณจุดส ารวจข้อมูลของทางแยก 
TMC 1 แยกพทัยาเหนือ (สุขุมวทิ) 
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TMC 2 แยกพทัยากลาง (สุขุมวทิ) 
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TMC 3 แยกพทัยาใต้ (สุขุมวทิ) 
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TMC 4 แยกเขาตาโลเทพประสิทธ์ิสุขุมวทิ 
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TMC 5 แยกพทัยาเหนือสาย 3 
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TMC 6 แยกพทัยากลางสาย 3 
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TMC 7 แยกพทัยาใต้สาย 3 
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TMC 8 แยกพทัยาใต้สาย 2 
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TMC 9 แยกพทัยากลางสาย 2 
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TMC 10 แยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัพระยา 
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TMC1: แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิวนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 61 33 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 61 33 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 61 33 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยาเหนือ 
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TMC 2: แยกพทัยากลางสุขมุวทิ วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 120 107 3 230 50 177 3 230 51 176 3 230 - - - - 

หลงั 124 64 3 191 35 153 3 191 23 165 3 191 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 120 117 3 240 55 182 3 240 55 182 3 240 - - - - 

หลงั 34 60 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 125 112 3 240 50 187 3 240 60 177 3 240 - - - - 

หลงั 34 60 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

 

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยากลาง 
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TMC 3: แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิวนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 120 107 3 230 50 177 3 230 51 176 3 230 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 120 117 3 240 55 182 3 240 55 182 3 240 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 125 112 3 240 50 187 3 240 60 3 177 240 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยาใต ้
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TMC 4: แยกเขาตาโลเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิวนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 75 126 3 204 60 141 3 204 60 141 3 204 - - - - 

หลงั 60 126 3 189 60 126 3 189 60 126 3 189 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 73 127 3 203 58 142 3 203 63 137 3 203 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 75 126 3 204 60 141 3 204 60 141 3 204 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
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TMC 5: แยกพทัยาเหนือสาย3วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้  

 
  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 60 143 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 55 148 3 206 

หลงั 35 76 3 114 20 91 3 114 25 86 3 114 22 89 3 114 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 60 143 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 55 148 3 206 

หลงั 35 76 3 114 20 91 3 114 25 86 3 114 22 89 3 114 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 70 133 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 45 158 3 206 

หลงั 40 76 3 119 20 96 3 119 25 91 3 119 22 94 3 119 

 

  

ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยาเหนือ 

ถนนพทัยาสาย3 
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TMC 6: แยกพทัยากลางสาย3วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 184 3 227 50 174 3 227 65 159 3 227 60 164 3 227 

หลงั 45 184 3 227 50 174 3 227 60 164 3 227 60 164 3 227 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 184 3 227 50 174 3 227 65 159 3 227 60 164 3 227 

หลงั 45 184 3 227 50 174 3 227 60 164 3 227 60 164 3 227 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 60 143 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 55 148 3 206 

หลงั 45 184 3 227 50 174 3 227 60 164 3 227 60 164 3 227 

 

  

ถนนพทัยาสาย3 

ถนนพทัยากลาง 

ถนนพทัยากลาง 
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TMC 7: แยกพทัยาใตส้าย 3 วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 184 3 227 50 174 3 227 65 159 3 227 60 164 3 227 

หลงั 45 184 3 227 50 174 3 227 60 164 3 227 60 164 3 227 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 184 3 227 50 174 3 227 65 159 3 227 60 164 3 227 

หลงั 30 119 3 152 30 119 3 152 40 109 3 152 40 109 3 152 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 60 143 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 55 148 3 206 

หลงั 30 119 3 152 30 119 3 152 40 109 3 152 40 109 3 152 

 

  

ถนนพทัยาสาย3 

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาใต ้
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TMC 8: แยกพทัยาใตส้าย 2 วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้

  
 

- 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 80 106 3 189 50 136 3 189 50 136 3 189 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 80 106 3 189 50 136 3 189 50 136 3 189 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 80 106 3 189 50 136 3 189 50 136 3 189 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

 

  

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาสาย2 
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TMC 9: แยกพทัยากลางสาย 2 วนัท างาน (วนัพุธ) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้    

- 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

 

  

ถนนพทัยาสาย2 

ถนนพทัยากลาง 

ถนนพทัยากลาง 
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TMC 10: แยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัพระยาวนัท างาน (วนัพุธ) 

 
 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

 

  

ถนนเทพประสิทธ์ิ 

ถนนทพัพระยา 
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TMC1: แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 61 33 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 72 33 3 108 35 70 3 108 30 75 3 108 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 60 106 3 169 50 116 3 169 50 116 3 169 - - - - 

หลงั 61 33 3 97 24 70 3 97 30 64 3 97 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยาเหนือ 
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TMC 2: แยกพทัยากลางสุขมุวทิวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 120 116 3 239 55 181 3 239 55 181 3 239 - - - - 

หลงั 92 105 3 200 39 158 3 200 60 137 3 200 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 110 130 3 243 60 180 3 243 64 176 3 243 - - - - 

หลงั 92 105 3 200 39 158 3 200 60 137 3 200 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 100 117 3 220 60 157 3 220 51 166 3 220 - - - - 

หลงั 92 105 3 200 39 158 3 200 60 137 3 200 - - - - 

 

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยากลาง 
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TMC 3: แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 120 116 3 239 55 181 3 239 55 181 3 239 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 110 131 3 244 60 181 3 244 64 177 3 244 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 100 117 3 220 60 157 3 220 51 166 3 220 - - - - 

หลงั 34 55 3 92 24 65 3 92 25 64 3 92 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนพทัยาใต ้
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TMC 4: แยกเขาตาโลเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 75 126 3 204 60 141 3 204 60 141 3 204 - - - - 

หลงั 60 126 3 189 60 126 3 189 60 126 3 189 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 75 126 3 204 60 141 3 204 60 141 3 204 - - - - 

หลงั 60 126 3 189 60 126 3 189 60 126 3 189 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 75 126 3 204 60 141 3 204 60 141 3 204 - - - - 

หลงั 110 106 3 219 70 146 3 219 30 186 3 219 - - - - 

  

สุขมุวทิ 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
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TMC 5: แยกพทัยาเหนือสาย 3 วนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้  

 
  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 60 99 3 162 30 129 3 162 30 129 3 162 30 129 3 162 

หลงั 55 88 3 141 30 108 3 141 22 116 3 141 22 116 3 141 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 70 133 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 45 158 3 206 

หลงั 55 88 3 141 30 108 3 141 22 116 3 141 22 116 3 141 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 70 133 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 45 158 3 206 

หลงั 55 88 3 141 30 108 3 141 22 116 3 141 22 116 3 141 

 

  

ถนนพทัยาเหนือ ถนนพทัยาเหนือ 

ถนนพทัยาสาย3 
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TMC 6: แยกพทัยากลางสาย 3 วนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 50 184 3 237 55 179 3 237 55 179 3 237 65 169 3 237 

หลงั 40 184 3 227 50 174 3 227 65 159 3 227 60 164 3 227 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 50 184 3 237 55 179 3 237 55 179 3 237 65 169 3 237 

หลงั 40 204 3 247 50 194 3 247 65 179 3 247 80 164 3 247 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 60 143 3 206 34 169 3 206 45 158 3 206 55 148 3 206 

หลงั 45 174 3 222 45 174 3 222 60 159 3 222 60 159 3 222 

 

  

ถนนพทัยาสาย3 

ถนนพทัยากลาง 

ถนนพทัยากลาง 



165 
 
TMC 7: แยกพทัยาใตส้าย 3 วนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้

  
  

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y 
Cyc
le 

ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 50 194 3 247 55 189 3 247 65 179 3 247 65 179 3 247 

หลงั 60 169 3 232 45 184 3 232 45 184 3 232 70 159 3 232 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 50 194 3 247 55 189 3 247 65 179 3 247 65 179 3 247 

หลงั 60 169 3 232 45 184 3 232 45 184 3 232 70 159 3 232 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 50 179 3 232 50 179 3 232 50 179 3 232 70 159 3 159 

หลงั 60 169 3 232 45 184 3 232 45 184 3 232 70 159 3 232 

 

  

ถนนพทัยาสาย3 

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาใต ้
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TMC 8: แยกพทัยาใตส้าย 2 วนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้

  
 

- 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 80 106 3 189 50 136 3 189 50 136 3 189 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 80 106 3 189 50 136 3 189 50 136 3 189 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 100 131 3 234 55 176 3 234 70 161 3 161 - - - - 

หลงั 70 86 3 159 40 116 3 159 40 116 3 159 - - - - 

 

  

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาใต ้

ถนนพทัยาสาย2 
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TMC 9: แยกพทัยากลางสาย 2 วนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้    

- 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 40 121 3 164 50 111 3 164 65 96 3 164 - - - - 

หลงั 35 88 3 126 32 91 3 126 50 73 3 126 - - - - 

 

  

ถนนพทัยาสาย2 

ถนนพทัยากลาง 

ถนนพทัยากลาง 
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TMC 10: แยกเทพประสิทธ์ิตดัทพัพระยาวนัหยดุ (วนัเสาร์) 

 

ช่วงเวลาส ารวจและ
ช่วงเวลาปรับแก ้   

 - 

G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle G R Y Cycle 
ช่วงเร่งด่วนเชา้  

(08.00-09.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

นอกช่วงเร่งด่วน  

(13.00-14.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

ช่วงเร่งด่วนเยน็  

(17.00-18.00 น.) 

ก่อน 40 76 3 119 30 86 3 119 40 76 3 119 - - - - 

หลงั 20 106 3 129 60 66 3 129 40 86 3 129 - - - - 

 

 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 

ถนนทพัพระยา 



 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนนสายหลกัและโครงข่ายถนนเมืองพทัยา 
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ตารางความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายหลักและโครงข่ายถนนในเขตเมืองพทัยา 
วันพธุท่ี  25 มกราคมพ.ศ. 2555 หน่วย : กม./ชม. 

ล าดับที่ เส้นทาง บริเวณ/ทิศทาง 
ความเร็ว(1) 

(เวลา07.00-12.00 น.) 
เวลาเดินทาง(1) 

(นาที) 
ความเร็ว(2) 

(เวลา13.00-22.00 น.) 
เวลาเดินทาง(2) 

(นาที) 
ความเร็วเฉลี่ย 

(เวลา07.00-22.00 น.) 
เวลาเดินทางเฉลี่ย 

(นาที) 

ถนนสุขุมวิท 
1 L1-IN แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขมุวทิ 40.09 2.58 23.97 5.13 32.03 4.26 
2 L1-OUT แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิ 38.60 3.15 35.70 3.20 37.15 3.18 
3 L2-IN แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขุมวทิ 61.41 1.20 43,72 2,38 52.57 2.19 
4 L2-OUT แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขุมวทิ 28.54 3.55 56.00 1.23 42.27 2.39 
5 L3-IN แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ 25.94 2.28 14.12 4.08 20,03 3.18 
6 L3-OUT แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวิทมุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ 27.30 2.10 25,83 3.13 26.57 3,02 

ถนนพทัยาเหนือ 
7 L4-IN แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3 26.98 1.45 10.94 5.08 18.96 3.27 
8 L4-OUT แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิ 28.60 1.53 15.22 3.30 21.91 2.42 
9 L5-IN แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้วงเวยีนปลาโลมา 18.93 3.28 27.33 2.00 23.13 2.64 
10 L5-OUT วงเวียนปลาโลมามุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3 37.04 2.08 19.26 3.20 28.15 2.64 

ถนนพทัยากลาง 
11 L6-IN แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 13.58 4.28 5.36 16.40 9.47 10.34 
12 L6-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขมุวทิ 13.67 4.20 8.44 7.16 11.06 5.68 
13 L7-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 16.42 2.33 16.68 2.20 16.55 2,27 
14 L7-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 11.40 3.23 9.72 4.28 10.56 4.15 
15 L8-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1 23,00 1.08 20.60 1.07 21.80 1.08 
16 L8-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 9.63 2.25 10.33 2.28 9.98 2.27 
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ล าดับที่ เส้นทาง บริเวณ/ทิศทาง ความเร็ว(1) 
(เวลา07.00-12.00 น.) 

เวลาเดินทาง(1) 
(นาที) 

ความเร็ว(2) 
(เวลา13.00-22.00 น.) 

เวลาเดินทาง(2) 
(นาที) 

ความเร็วเฉลี่ย 
(เวลา07.00-22.00 น.) 

เวลาเดินทางเฉลี่ย 
(นาที) 

ถนนพทัยาใต้ 
17 L9-IN แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 18.21 5.28 13.97 6,55 16.09 6.32 
18 L9-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ 19.52 5.27 16.65 6.23 18.09 6.15 
19 L10-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2 15.31 3.13 14.13 3,58 14.81 3.36 
20 L10-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 15.97 2.80 9.11 6.13 12.54 4.47 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
21 L11-IN แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวิทมุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 35.42 5.18 31.30 5.55 33.36 5.37 
22 L11-OUT แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยามุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ 41.52 4.00 38.27 4.50 39.90 4.25 

ถนนพทัยาสาย 1 
23 L12-IN วงเวียนปลาโลมามุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1 21.73 3.91 23.80 2.90 22.77 3.41 
24 L13-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 20.30 4.75 12.95 7.06 16.63 6.31 

ถนนพทัยาสาย 2 
25 L14-IN แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2 14.50 3.13 7.00 5.39 10.75 4.26 
26 L14-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2 16.10 2.63 17.96 4.23 17.03 3.43 
27 L15-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 22.40 4.30 12.14 7.80 17.27 6.05 
28 L16-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกวงเวยีนปลาโลมา 28.59 3.13 21.39 4.45 25.00 4.19 

ถนนพทัยาสาย 3 
29 L17-IN แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 17.06 6.23 20.10 5.20 18.58 6.12 

30 L17-OUT 
แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกแยกพทัยาเหนือพทัยา
สาย 3 25.62 4.25 19.87 5.23 22.75 5.14 

ถนนพทัยาสาย 3 

31 L18-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 22.33 4.28 15.54 6.18 18.94 5.23 
32 L18-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 24.14 3.53 18.65 5.25 21.40 4.39 
33 L19-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกทพัพระยาพทัยาสาย 3 28.10 3.00 14.92 8.10 21.51 5.55 
34 L19-OUT แยกทพัพระยาพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 19.18 4.28 12.11 6.33 15.65 5.31 

ถนนทัพระยา 

35 L20-IN แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยามุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 32.61 3.30 21.63 5.40 27.12 4.35 
36 L20-OUT แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 36,90 3.23 32.01 4.08 34.46 3.66 
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ตารางความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายหลักและโครงข่ายถนนในเขตเมืองพทัยา 
วันพธุท่ี  28 มกราคมพ.ศ. 2555 หน่วย : กม./ชม. 

ล าดับที่ เส้นทาง บริเวณ/ทิศทาง 
ความเร็ว(1) เวลาเดินทาง(1) ความเร็ว(2) เวลาเดินทาง(2) ความเร็วเฉลี่ย เวลาเดินทางเฉลี่ย 

(เวลา07.00-12.00 น.) (นาที) (เวลา13.00-22.00 น.) (นาที) (เวลา07.00-22.00 น.) (นาที) 
ถนนสุขุมวิท 

1 L1-IN แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขมุวทิ 38.25 3.20 28.40 4.15 33.33 4.08 
2 L1-OUT แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิ 36.39 3.38 27.05 4.23 31.72 4.21 
3 L2-IN แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขุมวทิ 59.38 1.43 43.46 2.23 51.42 2.23 
4 L2-OUT แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขุมวทิ 41.94 2.28 15.94 6.30 28.94 4,29 
5 L3-IN แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ 27.23 2.18 13.12 4.13 20.18 3.16 
6 L3-OUT แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวิทมุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ 24.62 2.23 26.91 1.48 25.77 2.26 

ถนนพทัยาเหนือ 
7 L4-IN แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3 26.69 2.13 6.75 8.10 16.72 5.12 
8 L4-OUT แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือสุขมุวทิ 24.00 2.33 16.33 3.03 20.17 3.18 
9 L5-IN แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้วงเวยีนปลาโลมา 44.35 1.28 15.62 4.38 30.00 3.23 

10 L5-OUT วงเวียนปลาโลมามุ่งหนา้แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3 36.23 2.05 20.53 4.60 28.38 3.33 
ถนนพทัยากลาง 

11 L6-IN แยกพทัยากลางสุขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 14.49 3.53 6.44 8.45 10.47 6.39 
12 L6-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางสุขมุวทิ 15.75 3.55 7.93 7.33 11.84 5.44 
13 L7-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 20.76 2.13 10.89 3.23 15.83 3.08 
14 L7-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 8.93 4.30 6.11 7.58 7.52 6.34 
15 L8-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1 19.56 0.90 7.75 3.25 13.66 2,01 
16 L8-OUT แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 29.10 0.38 3.75 5.30 16.43 3.24 

 

  



 

173 

ล าดับที่ เส้นทาง บริเวณ/ทิศทาง 
ความเร็ว(1) เวลาเดินทาง(1) ความเร็ว(2) เวลาเดินทาง(2) ความเร็วเฉลี่ย เวลาเดินทางเฉลี่ย 

(เวลา07.00-12.00 น.) (นาที) (เวลา13.00-22.00 น.) (นาที) (เวลา07.00-22.00 น.) (นาที) 
ถนนพทัยาใต้ 

17 L9-IN แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิมุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 14.12 7.15 12.31 7,48 13.22 7.32 
18 L9-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตสุ้ขมุวทิ 24.62 3,80 17.71 4.35 21.17 4.08 
19 L10-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2 19.72 2.38 12.49 4.23 16.11 3.31 
20 L10-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 20.42 2.28 10.91 4,35 15.67 3.32 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
21 L11-IN แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวิทมุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 42.77 4.25 23.58 7.25 33.18 6.15 
22 L11-OUT แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยามุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิสุขมุวทิ 44.73 4.10 33.35 5.13 39.04 5.02 

ถนนพทัยาสาย 1 
23 L12-IN วงเวียนปลาโลมามุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1 25.73 3.16 14.83 6.04 20.28 5.00 
24 L13-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 1มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 21.14 4.46 11.83 8.04 16.49 6.25 

ถนนพทัยาสาย 2 
25 L14-IN แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2 8.84 4.42 4.89 8.08 6.87 6.25 
26 L14-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2 15.96 2.40 10.50 4.18 13,23 3.29 
27 L15-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2 33.02 3.09 14.50 6.58 23.76 5.24 
28 L16-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกวงเวยีนปลาโลมา 35.79 3.30 18.71 5.31 27.25 4.31 

ถนนพทัยาสาย 3 
29 L17-IN แยกพทัยาเหนือพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 25.64 4.19 12.24 8,05 18.94 6.12 

30 L17-OUT 
แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกแยกพทัยาเหนือพทัยา
สาย 3 29.00 3.35 23.35 4.30 26.18 4.23 

ถนนพทัยาสาย 3 

31 L18-IN แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 24.15 4.20 16.39 6.20 20.27 5.20 
32 L18-OUT แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยากลางพทัยาสาย 3 18.62 5.03 16.00 6.28 17.31 6.06 
33 L19-IN แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกทพัพระยาพทัยาสาย 3 19.17 4.25 17.46 4.53 18.32 4.39 
34 L19-OUT แยกทพัพระยาพทัยาสาย 3มุ่งหนา้แยกพทัยาใตพ้ทัยาสาย 3 20.27 4.50 10.52 7.55 15.40 6.03 

ถนนทัพระยา 

35 L20-IN แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยามุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 35.21 3.03 14.25 8.40 24.73 6.12 
36 L20-OUT แยกทพัพระยาพทัยาสาย 2มุ่งหนา้แยกเทพประสิทธ์ิทพัพระยา 40.12 2.28 23.90 5,25 32.01 4.17 
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ภาคผนวก ง 

ตารางค่าความแตกต่างของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง 
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ตารางท่ี ง-1 ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพธุเร่งด่วนเชา้ 08:00-09:00น. 

  
จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_W 1304.00 1446.59 142.59 9.86 

TMC1_S 2163.00 2060.34 -102.66 -4.75 

TMC1_N 2742.00 2855.41 113.41 3.97 

TMC2_N 2260.00 2185.39 -74.61 -3.30 

TMC2_W 1474.00 1482.81 8.81 0.59 

TMC2_S 1744.00 1898.73 154.73 8.15 

TMC3_W 948.00 1156.39 208.39 18.02 

TMC3_N 3880.00 3695.78 -184.22 -4.75 

TMC3_S 2230.00 2236.36 6.36 0.28 

TMC4_W 1801.00 1653.74 -147.26 -8.18 

TMC4_N 3340.00 3648.46 308.46 8.45 

TMC4_S 2277.00 2197.19 -79.81 -3.51 

TMC5_S 410.00 744.08 334.08 44.90 

TMC5_W 749.00 1041.76 292.76 28.10 

TMC5_N 243.00 293.40 50.40 17.18 

TMC6_E 777.00 1536.65 759.65 49.44 

TMC6_W 581.00 953.42 372.42 39.06 

 TMC6_N 713.00 623.53 -89.47 -12.55 

TMC6_S 1097.00 980.96 -116.05 -10.58 

TMC7_N 383.00 698.60 315.60 45.18 

TMC7_W 1165.00 793.02 -371.98 -31.93 

TMC7_E 1222.00 851.86 -370.14 -30.29 

TMC7_S 594.00 673.15 79.15 11.76 

TMC8_W 1161.00 1287.16 126.16 9.80 

TMC8_S 966.00 1052.96 86.96 8.26 

TMC8_E 668.00 556.25 -111.75 -16.73 

TMC9_E 917.00 1194.59 277.59 23.24 

TMC9_W 477.00 406.84 -70.16 -14.71 

TMC9_S 1373.00 1375.10 2.10 0.15 

TMC10_E 781.00 741.30 -39.70 -5.08 

TMC10_N 733.00 967.87 234.87 24.27 

TMC10_S 551.00 668.89 117.89 17.62 

Mean 1303.88 1373.71 69.83 5.08 
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ตารางท่ี ง-2  ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพธุนอกเวลาเร่งด่วน                 

13:00-14:00น. 

จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_N 2023.00 2096.93 73.93 3.53 

TMC1_S 1934.00 1974.87 40.87 2.07 

TMC1_W 1111.00 1198.62 87.62 7.31 

TMC2_N 2333.00 2337.15 4.15 0.18 

TMC2_S 1422.00 1784.78 362.78 20.33 

TMC2_W 1288.00 1265.28 -22.72 -1.76 

TMC3_N 3795.00 3881.00 86.00 2.22 

TMC3_S 2421.00 2590.95 169.95 6.56 

TMC3_W 1904.00 1190.06 -713.95 -37.50 

TMC4_N 2797.00 2983.73 186.73 6.26 

TMC4_S 3559.00 3365.64 -193.36 -5.43 

TMC4_W 616.00 817.13 201.13 24.61 

TMC5_N 270.00 310.01 40.01 12.90 

TMC5_S 433.00 656.97 223.97 34.09 

TMC5_W 842.00 861.00 19.00 2.21 

TMC6_E 788.00 1319.20 531.20 40.27 

TMC6_N 749.00 693.24 -55.76 -7.44 

TMC6_S 1083.00 1079.03 -3.97 -0.37 

TMC6_W 731.00 914.72 183.72 20.08 

TMC7_E 1090.00 826.06 -263.94 -24.21 

TMC7_N 435.00 888.61 453.61 51.05 

TMC7_S 592.00 437.08 -154.93 -26.17 

TMC7_W 1155.00 856.89 -298.11 -25.81 

TMC8_E 649.00 620.16 -28.84 -4.44 

TMC8_S 1067.00 1102.04 35.04 3.18 

TMC8_W 1169.00 1362.79 193.79 14.22 

TMC9_E 976.00 987.83 11.83 1.20 

TMC9_S 1459.00 1493.87 34.87 2.33 

TMC9_W 641.00 395.80 -245.20 -38.25 

TMC10_E 848.00 724.86 -123.14 -14.52 

TMC10_N 746.00 1029.38 283.38 27.53 

TMC10_S 552.00 507.44 -44.56 -8.07 

Mean 1296.19 1329.78 33.60 2.53 
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ตารางท่ี ง-3  ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลองของวนัพธุเร่งด่วนเยน็                         

17:00-18:00 น. 

จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_N 2572.00 2429.07 -142.93 -5.56 

TMC1_S 2395.00 2317.99 -77.01 -3.22 

TMC1_W 1344.00 1754.76 410.76 23.41 

TMC2_W 2958.00 1882.23 -1075.77 -36.37 

TMC2_N 3083.00 2990.89 -92.11 -2.99 

TMC3_N 4024.00 3888.13 -135.87 -3.38 

TMC3_S 2661.00 2554.49 -106.51 -4.00 

TMC3_W 1068.00 1026.77 -41.23 -3.86 

TMC4_N 3574.00 3712.53 138.53 3.73 

TMC4_S 2479.00 2498.24 19.24 0.77 

TMC4_W 1500.00 1588.35 88.35 5.56 

TMC5_E 1539.00 1412.89 -126.11 -8.19 

TMC5_N 323.00 311.49 -11.51 -3.56 

TMC5_S 403.00 877.88 474.88 54.09 

TMC5_W 859.00 1213.07 354.07 29.19 

TMC6_E 883.00 1608.71 725.71 45.11 

TMC6_N 896.00 789.91 -106.09 -11.84 

TMC6_S 1219.00 945.59 -273.41 -22.43 

TMC6_W 705.00 835.87 130.87 15.66 

TMC7_E 930.00 803.60 -126.40 -13.59 

TMC7_N 461.00 816.93 355.93 43.57 

TMC7_S 599.00 752.73 153.73 20.42 

TMC7_W 1302.00 903.02 -398.98 -30.64 

TMC8_E 582.00 589.41 7.41 1.26 

TMC8_S 1039.00 1118.41 79.41 7.10 

TMC8_W 1228.00 1380.44 152.44 11.04 

TMC9_E 919.00 1330.37 411.38 30.92 

TMC9_S 1592.00 1514.52 -77.48 -4.87 

TMC9_W 627.00 429.85 -197.15 -31.44 

TMC10_E 843.00 716.17 -126.83 -15.05 

TMC10_N 786.00 1070.43 284.43 26.57 

TMC10_S 612.00 644.29 32.28 5.01 

Mean 1437.66 1459.66 22.00 1.51 
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ตารางท่ี ง-4  ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์เร่งด่วนเชา้                          

08:00-09:00 น. 

จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_N 2006.00 2151.27 145.27 6.75 

TMC1_S 2189.00 2136.97 -52.03 -2.38 

TMC1_W 951.00 1133.27 182.27 16.08 

TMC2_N 3107.00 2744.17 -362.83 -11.68 

TMC2_S 2257.00 2336.65 79.65 3.41 

TMC2_W 1386.00 1294.31 -91.69 -6.62 

TMC3_N 3335.00 3208.83 -126.17 -3.78 

TMC3_S 1976.00 2343.41 367.41 15.68 

TMC3_W 1269.00 867.41 -401.59 -31.65 

TMC4_N 1977.00 2386.55 409.55 17.16 

TMC4_S 2203.00 1971.89 -231.11 -10.49 

TMC4_W 1214.00 1380.48 166.48 12.06 

TMC5_E 1337.00 1442.60 105.60 7.32 

TMC5_S 275.00 397.22 122.22 30.77 

TMC5_W 1101.00 1091.24 -9.76 -0.89 

TMC6_E 1186.00 1402.43 216.43 15.43 

TMC6_N 670.00 722.31 52.31 7.24 

TMC6_S 642.00 715.78 73.78 10.31 

TMC6_W 1031.00 1060.50 29.50 2.78 

TMC7_E 1143.00 828.78 -314.23 -27.49 

TMC7_N 556.00 625.30 69.30 11.08 

TMC7_S 576.00 519.68 -56.32 -9.78 

TMC7_W 1215.00 719.45 -495.56 -40.79 

TMC8_E 483.00 528.85 45.85 8.67 

TMC8_S 832.00 924.62 92.62 10.02 

TMC8_W 723.00 1074.83 351.83 32.73 

TMC9_E 751.00 918.30 167.30 18.22 

TMC9_S 1287.00 1216.84 -70.16 -5.45 

TMC9_W 373.00 495.74 122.74 24.76 

TMC10_E 581.00 771.42 190.42 24.68 

TMC10_N 533.00 894.94 361.94 40.44 

TMC10_S 451.00 417.16 -33.84 -7.50 

Mean 1238.00 1272.60 34.60 2.72 
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ตารางท่ี ง-5  ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์ นอกช่วงเวลาเร่งด่วน                                         

13:00-14:00 น. 

จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_N 2461.00 2528.14 67.14 2.66 

TMC1_S 2287.00 2247.50 -39.50 -1.73 

TMC1_W 1066.00 1296.81 230.81 17.80 

TMC2_N 2487.00 2496.85 9.85 0.39 

TMC2_S 1975.00 2128.06 153.06 7.19 

TMC2_W 1660.00 1604.34 -55.66 -3.35 

TMC3_N 4210.00 3975.10 -234.90 -5.58 

TMC3_S 2538.00 2748.09 210.09 7.65 

TMC3_W 1286.00 1061.96 -224.04 -17.42 

TMC4_N 3219.00 3558.46 339.46 9.54 

TMC4_S 3408.00 3314.12 -93.88 -2.75 

TMC4_W 1720.00 1623.43 -96.57 -5.61 

TMC5_E 1513.00 1454.96 -58.04 -3.84 

TMC5_S 278.00 677.81 399.81 58.99 

TMC5_W 1341.00 1306.90 -34.10 -2.54 

TMC6_E 1207.00 1587.26 380.27 23.96 

TMC6_N 633.00 668.89 35.89 5.37 

TMC6_S 855.00 866.82 11.82 1.36 

TMC6_W 1258.00 1243.45 -14.55 -1.16 

TMC7_E 1090.00 804.88 -285.12 -26.16 

TMC7_N 594.00 740.91 146.91 19.83 

TMC7_S 632.00 694.39 62.39 8.99 

TMC7_W 1060.00 922.15 -137.85 -13.00 

TMC8_E 508.00 519.85 11.85 2.28 

TMC8_S 988.00 1016.37 28.37 2.79 

TMC8_W 1367.00 1547.77 180.77 11.68 

TMC9_E 922.00 1196.94 274.94 22.97 

TMC9_S 1535.00 1627.82 92.82 5.70 

TMC9_W 407.00 469.76 62.76 13.36 

TMC10_E 648.00 805.89 157.89 19.59 

TMC10_N 646.00 1014.80 368.80 36.34 

TMC10_S 522.00 593.33 71.33 12.02 

Mean 1447.53 1510.74 63.21 4.18 

 
 



181 
 
ตารางท่ี ง-6  ความแตกต่างโดยเฉล่ียของปริมาณจราจรจริงกบัแบบจ าลอง ของวนัเสาร์ เร่งด่วนเยน็                          

17:00-18:00 น. 
 

จุดส ารวจ ปริมาณจราจรจริง(คนั) ปริมาณจราจรจากแบบจ าลอง (คนั) ค่าความแตกต่าง เปอร์เซ็นความแตกต่าง (%) 

TMC1_N 2474.00 2573.79 99.79 3.88 

TMC1_S 2256.00 2249.48 -6.52 -0.29 

TMC1_W 1173.00 1200.73 27.73 2.31 

TMC2_N 2447.00 2339.97 -107.03 -4.37 

TMC2_S 2196.00 2401.10 205.10 8.54 

TMC2_W 1677.00 1610.76 -66.24 -3.95 

TMC3_N 5119.00 4745.67 -373.33 -7.29 

TMC3_S 2949.00 2921.45 -27.55 -0.93 

TMC3_W 2267.00 1791.55 -475.45 -20.97 

TMC4_N 2769.00 3560.11 791.11 22.22 

TMC4_S 2349.00 2260.16 -88.84 -3.78 

TMC4_W 1370.00 1400.73 30.73 2.19 

TMC5_E 1599.00 1467.83 -131.17 -8.20 

TMC5_S 267.00 640.71 373.71 58.33 

TMC5_W 1535.00 1585.60 50.60 3.19 

TMC6_E 1178.00 1588.39 410.40 25.84 

TMC6_N 728.00 705.98 -22.02 -3.03 

TMC6_S 903.00 888.19 -14.81 -1.64 

TMC6_W 1272.00 1309.35 37.35 2.85 

TMC7_E 992.00 831.78 -160.22 -16.15 

TMC7_N 606.00 826.73 220.73 26.70 

TMC7_S 722.00 678.40 -43.60 -6.04 

TMC7_W 1068.00 853.73 -214.27 -20.06 

TMC8_E 453.00 552.45 99.45 18.00 

TMC8_S 918.00 1042.08 124.08 11.91 

TMC8_W 1096.00 1378.01 282.01 20.47 

TMC9_E 807.00 1067.90 260.90 24.43 

TMC9_S 1714.00 1790.63 76.63 4.28 

TMC9_W 530.00 611.01 81.01 13.26 

TMC10_E 643.00 550.67 -92.33 -14.36 

TMC10_N 586.00 1189.30 603.30 50.73 

TMC10_S 512.00 551.57 39.57 7.17 

Mean 1474.22 1536.43 62.21 4.05 
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