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 This research is a study and survey of sea transport routes to investigate problems, 
obstacles and factors affecting navigation in the area of the Maptaphut Industrial Port and the 
Sattahip Commercial Port by collecting data from questionnaires and using the focus group 
discussion as a research instrument.  

 The result shows that the average depth of the water course in the area of the 
Maptaphut Industrial Port is approximately 15-16.4 meters. At the entrance of the port, 
breakwater revetments were built from the left to the coast with entrance light-buoys at the end of 
the breakwaters and watercourse light-buoys. There are navigation marks and signs to assist safe 
navigation in the water course. The areas that require special care in navigating are the berths of 
PTT LNG Company Limited because they were used for transferring goods classified as 
dangerous goods and high value, and the cargo ships were large-sized and had a high deadweight 
tonnage which was difficult for navigation.      

 The water course in the area of the Sattahip Commercial Port is 2.1 kilometers long, 
230 meters wide and 13 meters deep. The seabed at the front of the port is muddy sand. The 
height of the front of the port measured from the port periphery at the lowest sea level is 3.5 
meters. There are navigation signs according to the international standard. In case of problems, 
obstacles and factors affecting navigation, there is only the problem of strong wind waves 
because it is the port in the open sea, the water course occurred naturally without digging the 
water course, the current level is difficult to control and navigation in the nighttime should be 
avoided.     
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บทที ่1 
บทน า 

 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 เน่ืองจากการขนสํงสินค๎าทางทะเล เป็นสิ่งส าคัญสํวนหนึ่งของการขนสํงสินค๎า 
ทั้งภายในประเทศและการขนสํงระหวํางประเทศ เพราะเป็นเพียงการขนสํงชนิดเดียวที่ขนสินค๎าได๎
คร้ังละจ านวนมากและคําระวางมีราคาถูกกวําการขนสํงในรูปแบบอ่ืน ซึ่งการขนสํงสินค๎าขาเข๎า
และขาออกของไทยสํวนใหญํเป็นการขนสํงสินค๎าทางทะเล ดังนั้นการขนสํงสินค๎าทางทะเลจึงเป็น
ปัจจัยที่มีอิทธิพลตํอความสามารถในการแขํงขันทางการค๎าในตลาดโลก 

ในปัจจุบันประเทศไทยมีทําเรือหลักส าหรับขนสํงสินค๎าระหวํางประเทศที่ส าคัญ ๆ ได๎แกํ 
ทําเรือกรุงเทพหรือทําเรือคลองเตย ทําเรือแหลมฉบังซึ่งเป็นทําเรือหลักในการขนสํงสินค๎าประเภท
อุปโภคบริโภคและทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นทําเรือน้ าลึกที่มีขนาดใหญํทันสมัยที่สุดแหํง
หนึ่งในประเทศไทยและเป็นทําเรือที่ส าคัญในการขนสํงสินค๎าเหลว เชํน น้ ามันและสารเคมี ซึ่งเป็น
สินค๎าที่มีมูลคําสูง มีความส าคัญตํอประเทศอยํางมหาศาล มีเที่ยวเรือเข๎าออกมากกวํา 6,000 เที่ยวตํอ
ปี จะเห็นได๎วําประเทศไทยมีทําเรือเพื่อขนสํงสินค๎ากระจายอยูํทั่วประเทศเพื่ออ านวยความสะดวก
ในการขนสํงสินค๎า รัฐบาลไทยจึงมีนโยบายเพื่อสํงเสริมและสนับสนุนการลงทุนในประเทศ  
เพื่อจัดเตรียมสาธารณูปโภคพื้นฐานเพื่อตอบสนองตํองานด๎านอุตสาหกรรม ทําเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุด เป็นหนึ่งในโครงการที่ได๎รับการสนับสนุนของทําเทียบเรือชายฝั่งทะเลตะวันออก  
ด๎วยความคาดหวังที่จะให๎เป็นศูนย์รวมแหํงอุตสาหกรรมในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎  
เพื่อสนับสนุนการประกอบอุตสาหกรรม ในนิคมอุตสาหกรรมให๎สามารถรองรับจ านวนและขนาด
ของเรือและอุปกรณ์ของโรงงานอุตสาหกรรม ตลอดจนรองรับเรือสินค๎าขนาดใหญํ ทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดจึงเป็นระบบสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ชํวยสร๎างความได๎เปรียบเชิงแขํงขัน
ด๎านการผลิตและเสริมสร๎างศักยภาพด๎านการสํงออกของประเทศ 

 เพื่อให๎การขนสํงสินค๎าทางทะเลมีเสถียรภาพและความปลอดภัยจึงมีพระราชบัญญัติ 
การเดินเรือในนํานน้ าไทย แก๎ไขเพิ่มเติม พุทธศักราช 2477 (ฉบับที่ 2) ก าหนดให๎ เขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เป็นทําเรือบังคับโดยต๎องมีผู๎น ารํองและต๎องใช๎
ผู๎น ารํองของรัฐบาล เพื่อให๎เส๎นทางการเดินเรือเป็นไปด๎วยความเรียบร๎อย ทั้งนี้ “ทําเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ” ถูกประกาศให๎เป็นเขตทําเรือพาณิชย์ ตั้งอยูํบริเวณ 
ภาคตะวันออกของไทยมีบทบาทในการขนสํงสินค๎าที่หลากหลาย อาทิ เรือสินค๎าทั่วไป เรือบรรทุก
วัตถุเคมี และเรือบรรทุกน้ ามัน ทําเรือทั้ง 2 แหํง จึงมีความส าคัญตํอเศรษฐกิจของประเทศอยํางยิ่ง  
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หากมีการพัฒนาปรับปรุงให๎มีการใช๎ประโยชน์อยํางเต็มศักยภาพ จะสามารถรองรับการสํงออก
สินค๎าที่ส าคัญ ๆ ได๎อยํางดี แตํเนื่องจากปัญหาที่ท าให๎ทําเรือไมํได๎รับการพัฒนาอยํางเต็มที่และรอ
การแก๎ไขมีหลายประการ เชํน ปัญหารํองน้ าต้ืนเขิน ปัญหาโพงพางปักกีดขวางเส๎นทางการเดินเรือ
ในรํองน้ าเป็นอุปสรรคตํอการเดินเรือ  

 จากปัญหาดังกลําวจึงเป็นที่มาของงานวิจัยเพื่อการศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํง
สินค๎าทางทะเลในเขตทําเรือที่ต๎องใช๎น ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์
สัตหีบ เพื่อให๎ทราบความคิดเห็นในมุมมองของเจ๎าพนักงานน ารํอง ถึงเส๎นทางการขนสํงสินค๎าใน
เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ตั้งแตํบริเวณทุํนไฟปากรํองน้ าจนถึง 
ทําเทียบเรือ เพื่อเป็นข๎อมูลตํอหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องทั้งภาครัฐและเอกชนน าไปใช๎ในโอกาสตํอไป 
 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  
 2. เพื่อศึกษาปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 ศึกษาพื้นที่ทําเรือและเจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบส านกังานน ารํองมาบตาพุด กรมเจ๎าทํา กระทรวงคมนาคม ระหวํางเดือน 
มีนาคม พ.ศ. 2559 ถึงเดือน กรกฎาคม พ.ศ. 2559  
 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการวิจัย 
 1. ท าให๎ทราบถึงลักษณะทางกายภาพ เส๎นทางในการขนสํงสินค๎าทางทะเลในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ   
 2. ท าให๎ทราบถึงปัจจัยที่มีผลกระทบตํอการน าเรือเข๎า-ออกของเจ๎าพนักงานน ารํองใน
เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
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นิยามศัพท์เฉพาะ 
 1. ทําเรือ (Port) หมายถึง อาณาบริเวณพื้นที่ส าหรับให๎เรือเข๎าจอดเทียบทํา มีการ 

ทอดสมอเรือ มีอปุกรณ์หรือสิ่งอ านวยความสะดวกตําง ๆ ในการด าเนินกิจกรรมระหวํางเรือกับ
ชายฝั่ง เชํน การขนถํายสินค๎าจากเรือขึ้นสูํฝั่งหรือจากเรือลงเรือ 

 2. นํานน้ า หมายถึง พื้นที่ทางน ้า เขตทางน ้า 
 3. การขนสํงทางทะเล หมายถึง การขนสํงของหรือคนโดยสารโดยเรือจากประเทศไทย

ไปยังตํางประเทศหรือจากตํางประเทศมายังประเทศไทยหรือจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่งนอก
ราชอาณาจักรและให๎หมายความรวมถึงการขนสํงของหรือคนโดยสารทางทะเลชายฝั่งใน
ราชอาณาจักรโดยเรือที่มีขนาดต้ังแตํสองร๎อยห๎าสิบตันกรอสขึ้นไป 

 4. น ารํองหรือเจ๎าพนักงานน ารํอง (Pilot) หมายถึง เจ๎าหน๎าที่ของรัฐ ท าหนา๎ที่เป็นผู๎ให๎
ค าแนะน านายเรือ (Master) ของเรือทุกล าที่ท าการเดินเรือในเขตทําเรือซึ่งบังคับให๎มีน ารํองเพื่อให๎
เกิดความปลอดภัยตํอเส๎นทางการเดินเรือในรํองน้ าของเขตทําเรือนั้น ๆ  

 5. การน ารํอง (Piloting) หมายถึง การเดินเรือในพื้นที่คับแคบพื้นที่อันตรายในชํองทาง
เดินเรือจ าเพาะ เชํน ในรํองน้ าหรือชํองทางแคบ ๆ มีการเดินเรือหนาแนํนแออัดมีอุปสรรคและ
อันตรายในการเดินเรือ 

 6. เคร่ืองหมายชํวยในการเดินเรือ (Aids to navigation) หมายถึง สิ่งที่สร๎างขึ้นหรือ
ประดิษฐ์ขึ้นเพื่อชํวยในการอ านวยความสะดวกและเพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือ ได๎แกํ 
ประภาคาร กระโจมไฟ ไฟน า หลักน า ทุํนไฟ ทุํนเคร่ืองหมาย เป็นต๎น 

 7. เรืองลากจูง (TUG boat) หมายถึง เรือกลไฟส าหรับโยงหรือลากเรือใหญํเพื่อเข๎า 
เทียบทํา 

 8. ทุํนไฟปากรํอง (Safe water mark) หมายถึง เป็นทุํนที่ติดต้ังไว๎บริเวณปากทางเข๎า 
รํองน้ าแสดงให๎เห็นถึงจุดเร่ิมต๎นของรํองน้ าทางเดินเรือมีลักษณะเป็นทุํนทรงกระบอกทาสีขาวสลับ
สีแดงตามแนวตั้ง มีไฟกระพริบสีขาวติดตั้งไว๎ที่ปลายยอดทุํน 

 9. นายเรือ (Master) หมายถึง ผู๎ควบคุมเรือก าปั่นหรือเรืออ่ืน ๆ แตํไมํรวมถึงผู๎น ารํอง 
 10. รํองน้ า (Channel) หมายถึง สํวนที่ลึกกวําหรือที่ท าเคร่ืองหมายไว๎ของทําเรือหรือ 

ทางน้ าซึ่งเป็นทางให๎เรือเดินผํานได๎ 
 11. Pilot card หมายถึง แบบแสดงข๎อมูลเรือส าหรับน ารํองซึ่งเป็นข๎อมูลเรือที่ส าคัญ 

โดยจะระบุข๎อมูลที่เจ๎าพนักงานน ารํองต๎องทราบ เพื่อประโยชน์ในการน าเรือ/ เทียบเรือ/ ออกเรือ 
ทุกคร้ัง 
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 12. โพงพาง (Set bag nets) หมายถึง เคร่ืองมือประมงที่ใช๎อวนลักษณะคล๎ายถุงปากอวน
กางยึดติดกับที่ ท าการประมงโดยวิธีให๎กระแสน้ าพัดพาสัตว์น้ าเข๎าไปในถุงอวนใช๎ดักสัตว์น้ าในที่มี
น้ าลึก ได๎แกํ ในอําว แมํน้ า ล าคลอง หรือในทะเลสาบ 
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บทที ่2 
เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 ในการศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลในเขตทําเรือที่ต๎องใช๎น ารํอง

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ผู๎วิจัยได๎ศึกษาเอกสาร แนวคิดทฤษฎี
และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎อง ดังตํอไปนี้  
 1. ความหมายของทําเรือและความหมายของการน ารํอง 

 2. ประวัติความเป็นมาทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
 3. ประวัติความเป็นมาทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 4. ข๎อก าหนดการใช๎เรือลากจูงในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตทําเรือ

พาณิชย์สัตหีบ 
 5. กฎหมายตําง ๆ ที่เกี่ยวข๎อง  
 6. ระบบทุํนเคร่ืองหมายทางเรือและเคร่ืองหมายทางเรืออ่ืน ๆ  
 7. งานวิจัยและบทความที่เกี่ยวข๎อง 
  7.1 งานวิจัยในประเทศ 
  7.2 งานวิจัยตํางประเทศ 

 

ความหมายของท่าเรือและประวัติของการน าร่อง  
 1. ความหมายของท่าเรือ 

 ทําเรือ คือ สถานที่เรือจอดเทียบทําได๎อยํางปลอดภัยเพื่อท าการบรรทุกขนถํายสินค๎าเติม
เชื้อเพลิง น้ ามันและอาหารและเป็นที่รับสํงผู๎โดยสารที่จะเดินทางโดยเรือซึ่งจะเดินทางเข๎าและออก
จากประเทศและความหมายอีกนัยหนึ่งคือ จุดที่ท าการขนถํายเปลี่ยนสินค๎าเปลี่ยนพาหนะหนึ่งเป็น
อีกพาหนะหนึ่ง 

 ส าหรับการขนสํงสินค๎าทางทะเลเมื่อเรือเข๎ามาเทียบทํา จะท าการบรรทุกขนถําย
สินค๎าออกจากทําเรือ สํวนการขนสํงสินค๎าภายในประเทศ สินค๎าจะถูกขนสํงมาโดยรถบรรทุก 
รถไฟและอ่ืน ๆ มายังทําเรือ ทําเรือจะท าการเก็บรักษาสินค๎าและขนถํายสินค๎าลงเรือตํอไปหรือเป็น
การขนถํายสินค๎าขึ้นจากเรือจะเก็บรักษาไว๎ที่ทําเรือและท าการขนสํงตํอไปภายในประเทศโดย
พาหนะอ่ืน ๆ (กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2547)  
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 ทําเรือเป็นจุดเชื่อมโยงระหวํางการขนสํงสินค๎าทางทะเลและทางบก ทําเรือจึงมี
ความสัมพันธ์เกี่ยวข๎องกับหนํวยงานตําง ๆ เพื่ออ านวยความสะดวกให๎ระบบการขนสํงสินค๎าทั้ง
ภายในและภายนอกประเทศด าเนินไปอยํางราบร่ืน  

 หนํวยงานตําง ๆ ที่เกี่ยวข๎องกับทําเรือ ได๎แกํ หนํวยงานของรัฐ ธุรกิจและอุตสาหกรรม
ผู๎ผลิตสินค๎าและบริหารขนสํงภายในประเทศและประชาชนทั่วไป กรรมการทําเรือ เป็นต๎น  
(กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2547)  
 2. ความหมายของการน าร่อง 

 การน ารํอง คือ การเดินเรือในพื้นที่คับแคบพื้นที่อันตรายในชํองทางเดินเรือจ าเพาะ เชํน 
ในรํองน้ าหรือชํองทางแคบ มีการเดินเรือหนาแนํนแออัด มีอุปสรรคและอันตรายในการเดินเรือมาก
ในพื้นที่ดังกลําว นายเรือผู๎ซึ่งมีความช านาญในการเดินเรือในทะเลกว๎างไมํสามารถใช๎แผนที่หรือ
เคร่ืองมือเดินเรือใด ๆ มาก ากับหรือประกอบการเดินเรือได๎ เพราะมีเวลาจ ากัด ต๎องคิด ต๎องตัดสินใจ 
และต๎องท าในทันทีนายเรือจึงจ าเป็นต๎องใช๎ผู๎ช านาญการเดินเรือท๎องถิ่น มาชํวยแนะน าการเดินเรือ
ในสภาพการณ์ดังกลําวเพื่อให๎เรือไปถึงที่หมายโดยปลอดภัย การแนะน าการเดินเรือนี้เรียกวํา  
การน ารํองซึ่งเป็นทั้งศาสตร์และศิลป์ ต๎องใช๎ผู๎มีความร๎ูความสามารถพิเศษและมีความช านาญการ
เดินเรือท๎องถิ่นโดยเฉพาะ หรือผู๎น ารํองที่ต๎องมีลักษณะพิเศษ 3 ประการคือ มีคุณสมบัติเหมาะสม 
ผํานการฝึกอบรมล าดับทดสอบความรู๎ความสามารถ และได๎รับใบอนุญาตให๎เป็นผู๎น ารํอง ผู๎น ารํอง
ที่ได๎รับใบอนุญาตใหมํจะก าหนดขนาดของเรือที่สามารถจะน าได๎ เมื่อมีทักษะหรือประสบการณ์
เพิ่มขึ้น ก็จะเพิ่มขนาดของเรือให๎ใหญํขึ้นตามล าดับ จนกระทั่งสามารถน าเรือได๎ทุกขนาด 
 การปฏิบัติหน้าท่ีของเจ้าพนักงานน าร่อง 

 เรือสินค๎าที่เดินทางมาถึงปากรํองน้ าหรือทอดสมออยูํแล๎ว เมื่อได๎เวลาที่จะเดินทางเข๎าสูํ
ทําเรือ ตามที่เจ๎าของเรือหรือตัวแทนเจ๎าของเรือแจ๎งขอให๎บริการน ารํอง ผู๎น ารํองจะนั่งเรือยนต์ 
รับ-สํงจากฝั่งหรือจากสถานีน ารํองไปขึ้นเรือสินค๎า แล๎วน ารํองเรือเดินทางเข๎ามาเทียบทําผูกทุํนหรือ
หลักหรือทอดสมอตามต าบลที่ก าหนด เมื่อเรือขนถํายหรือรับสํงสินค๎าเรียบร๎อยและเสร็จขั้นตอน
พิธีศุลกากร ตรวจคนเข๎าเมือง ตรวจปลํอยเรือ (Port clearance) ฯลฯ ถึงก าหนดเวลาจะออกจาก
ทําเรือ ผู๎น ารํองจะเดินทางไปขึ้นบนเรือ ท าการน ารํองเรือออกจากทํา เพื่อเดินทางออกไปยัง 
ปากรํองน้ า เมื่อพ๎นเขตบังคับการน ารํองแล๎วผู๎น ารํองจะลงจากเรือสินค๎า แล๎วลงเรือยนต์รับ-สํงกลับ
เข๎าฝั่งหรือขึ้นสถานีน ารํอง นายเรือก็จะน าเรือของตนแลํนออกทะเลตํอไป 
 พื้นที่รับผิดชอบของกองน าร่องในปัจจุบัน 
  กฎกระทรวงวําด๎วยการน ารํอง ก าหนดเขตบังคับการน ารํองรัฐบาลไว๎ 6 เขตทํา 

 1. เขตทําเรือกรุงเทพฯ รวมถึงรํองน้ าสันดอนเจ๎าพระยา 
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 2. เขตทําเรือศรีราชารวมทําเรือแหลมฉบัง 
 3. เขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 4. เขตทําเรือน้ าลึกภูเก็ต 
 5. เขตทําเรือจังหวัดสงขลา 
 6. เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
 หน้าท่ีและความรับผิดชอบ 

 1. ให๎บริการน ารํองเรือที่ผํานเข๎า-ออกและเลื่อนในเขตพื้นที่รับผิดชอบตลอดเวลา  
24 ชั่วโมงทุกวัน 
 2. ฝึกและทดสอบความรู๎ความสามารถของผู๎ฝึกการน ารํองตลอดจนออกใบอนุญาตเป็น
ผู๎น ารํอง 
 3. ฝึกและทดสอบความรู๎ความสามารถและออกใบอนุญาตให๎นายเรือไทยที่ขอรับ
ใบอนุญาตเป็นผู๎น ารํองพิเศษ 
 4. เสนอออกหรือแก๎ไขปรับปรุงกฎหมายและกฎกระทรวงที่เกี่ยวกับการน ารํองให๎
ทันสมัยอยูํเสมอ 
 5. สนับสนุนการปฏิบัติอ่ืนตามที่กฎหมายก าหนดเพื่อป้องกันมิให๎มีการกระท าผิดขณะ
ท าการน ารํองเชํน ปฏิบัติหน๎าที่ศุลกากรและตรวจคนเข๎าเมือง เป็นต๎น  
 6. บริการด๎านขําวสารเกี่ยวกับการน ารํองด๎วยระบบวิทยุ รับ-สํง และทางโทรศัพท์ 
โทรสาร ตลอดเวลา 24 ชั่วโมง ในทุกเขตทํา 
 7. เฝ้าฟังขําวสื่อสารเกี่ยวกับการชํวยเหลือผู๎ประสบภัยทางทะเลประสานงานกับ
หนํวยงานที่เกี่ยวข๎อง เชํน กองทัพเรือ ศุลกากร ต ารวจน้ า 
 8. กรมประมง กรมควบคุมมลพิษเพื่อป้องกันการลักลอบขนสินค๎าเถื่อนการปล๎นสะดม
เรือสินค๎าตลอดจนการแก๎ปัญหามลพิษและขจัดคราบน้ ามันในทะเล  
 9. ปรับปรุงแก๎ไข พัฒนากฎระเบียบให๎ทันกับเทคโนโลยีและ อุปกรณ์ที่ทันสมัยตาม
เกณฑ์ที่สมาคมน ารํองสากล (IMPA) ก าหนดและสํงตัวแทนเข๎ารํวมประชุม IMPA ซึ่งกองน ารํอง
เป็นสมาชิกอยูํอยํางสม่ าเสมอ 
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ภาพที่ 2-1 แผนผังองค์กร ส านักน ารํอง กรมเจ๎าทํา กระทรวงคมนาคม (กรมเจ๎าทํา, 2559) 
 

ประวัติท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
 ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นทําเรือที่จัดตั้งขึ้นตามนโยบายภายใต๎โครงการพัฒนา

พื้นที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออก ตั้งแตํปี พ.ศ. 2524 โดยก าหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่
เป้าหมายที่มาบตาพุดจังหวัดระยองและแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ให๎เป็นศูนย์กลางการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศแหํงใหมํ 

 โดยก าหนดให๎บริเวณพื้นที่มาบตาพุดเป็นแหลํงที่ตั้งอุตสาหกรรมขนาดใหญํโดยมีทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นสาธารณูปโภคหลัก โดยมีความต๎องการใช๎ทําเรือขนถํายสินค๎าเหลวจาก
กลุํมอุตสาหกรรมปิโตรเคมี บริเวณนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและสินค๎าทั่วไป ปัจจุบันทําเรือ 
มาบตาพุดมีพื้นที่ 2,870 ไรํ แบํงเป็นพื้นที่ระยะที่ 1 ประมาณ 1,400 ไรํ พื้นที่ระยะที่ 2 ประมาณ 

 

ก ากับดูแลโดย รองอธิบด ี
ด๎านความปลอดภัย 

 

กลํุมน ารํองที่ 3 
เขตทําเรือภูเก็ต 
เขตทําเรือสงขลา 

 
 

 

ฝ่ายบริหารงานทั่วไป 
งานธุรการ/ งานการเงิน 

 

กรมเจ๎าทํา 
ส านักน ารํอง 

 

 

กลํุมงานวางแผนและพัฒนา
มาตรฐานการน ารํอง 

 

 

กลํุมน ารํองที่ 1 

เขตทําเรือกรุงเทพ 

 

 

กลํุมน ารํองที่ 2 
เขตทําเรือศรีราชา 

เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
เขตทําเรือพาณิชยสั์ตหีบ 

 

 

กระทรวงคมนาคม 
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1,470 ไรํ ซึ่งนับเป็นปัจจัยพื้นฐานที่อ านวยตํอการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทย ทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดประกอบไปด๎วยทําเรือ 2 ประเภท คือ  
 

ตารางที่ 2-1  ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 

 

ท่าเทียบเรือ ความยาว 
ขีดความสามารถ 

ขนาดเรือ (DWT)  ความลึก  
TPT-1 330  60,000  12.5 
TPT-2 150  25,000  6.0 
TTT-1 280  ไมํมีข๎อมูล  12.5 
TTT-2 280  ไมํมีข๎อมูล  12.5 
TTT-3 120  ไมํมีข๎อมูล  12.5 
NFC 240  60,000  11.9 
RBT 1000  40,000  12.5 

SPRC-1 85  2000  10.6 
SPRC-2 180  20,000  8.4 
SPRC-3 260  85,000  10.6 
SPRC-4 150  14,000  10.6 
SPRC-5 135  10,000  8.5 

SPRC-LPG (North)  125  3,000  7.4 
SPRC-LPG (South)  110  2,000  6.0 

PTTAR-1 260  85,000  11.0 
PTTAR-2 209  40,000  10.7 
PTTAR-3 110  6,000  7.5 

MTT-1 260  115,000  15.0 
MTT-2 225  20,000  10.0 
MTT-3 245  6,000  14.5 
MTT-4 127  10,000  9.4 
GLOW 225  58,000  12.5 
BLCP 380  120, 000  15.0 

PTT LNG  345  125,000-264,000  12.0 
PTT TANG 330  60,000  12.5 

RTC  211  50,000  12.6 
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ตารางที่ 2-2  รายละเอียดผู๎ประกอบการทําเทียบเรือในทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  
 

ท่าเทียบเรือ ผู้ประกอบการ  ประเภทสินค้าผ่านท่า 

TPT บริษัท ไทยพลอสเพอริตี้ เทอร์มินัล จ ากัด  สินค๎าทั่วไป 

TTT บริษัท ไทยแท๎งค์เทอร์มินัล จ ากัด (มหาชน)  สินค๎าเหลว 

NFC บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ ากัด  ปุ๋ย 

MIT ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด สินค๎าทั่วไป  

RPRC บริษัท สตาร์ปิโตเลี่ยม รีไฟน์น่ิง จ ากัด  น้ ามันปิโตรเลียมและก๏าซ LPG  

PTTGC บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากัด (มหาชน)  น้ ามันและผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

MTT บริษัท มาบตาพุด แทงค์ เทอร์มินัล น้ ามันและผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

GLOW บริษัท โกลว์ เอสพีพี 3 จ ากัด  ถํานหิน 

BLCP บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร์ จ ากัด  ถํานหิน 380 

PTT LNG บริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จ ากัด  ก๏าซ LNG 

PTT TANG บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ ากัด  ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

RTC บริษัท ระยองเทอร์มินัล จ ากัด  ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

 
 1. ท่าเทียบเรือสาธารณะ (Public berths)  

 ทําเทียบเรือสาธารณะเป็นทําเรือที่ให๎บริการแกํผู๎ใช๎ทั่วไป โดยการนิคมอุตสาหกรรม  
เป็นผู๎ลงทุนกํอสร๎างทําเทียบเรือและสิ่งอ านวยความสะดวกพื้นฐาน เชํน โรงพักสินค๎า พื้นที่หน๎าทํา 
และอุปกรณ์หน๎าทํา ทําเทียบเรือสาธารณะมี 2 ทํา คือ ทําเทียบเรือ TPT และทําเทียบเรือ TTT 
  1.1 ท่าเทียบเรือบริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ เทอร์มินอล จ ากัด (TPT)  

  ทําเทียบเรือเป็นทําเทียบเรือสินค๎าแห๎ง ประกอบการโดย บริษัท ไทยพรอสเพอริตี้ 
เทอร์มินัล จ ากัด ทําเทียบเรือประกอบด๎วยทําเทียบเรือยํอย 2 ทํา คือ ทําเทียบเรือใหญํ ความยาว 
หน๎าทํา 330 เมตร ความลึกหน๎าทํา 12.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 60,000 DWT สํวนทําเทียบเรือ
เล็ก ความยาวหน๎าทํา 150 เมตร ความลึกหน๎าทํา 6 เมตร สามารถรับเรือขนาด 25,000 DWT  
สิ่งอ านวยความสะดวกในการจัดเก็บสินค๎า ได๎แกํ ลานวางสินค๎ากลางแจ๎งขนาด 75,000 ตารางเมตร 
และโรงพักสินค๎า 1 หลัง ขนาด 4,080 ตารางเมตร สินค๎าผํานทํา ได๎แกํ สินค๎าทั่วไป เชํน เหล็ก และ
เคร่ืองจักรที่ใช๎ในโรงงานในนิคมฯ สินค๎าเทกอง เชํน แรํโปแตส ซึ่งใช๎ในการผลิตปุ๋ย 
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  1.2 ท่าเทียบเรือ บริษัท ไทยแท้งค์เทอร์มินัลจ ากัด จ ากัด (TTT)  
  เป็นทําเทียบเรือสินค๎าเหลว ประกอบการโดย บริษัท ไทยแท๎งค์เทอร์มินัล จ ากัด 

(มหาชน) ทําเทียบเรือประกอบด๎วยสะพานเทียบเรือ 3 ทํา สะพานเทียบเรือหมายเลข 1 และ 2 มี
ความยาว 280 เมตร สํวนสะพานเทียบเรือหมายเลข 3 มีความยาว 120 เมตร ทําเทียบเรือทั้งหมด 
มีความลึกหน๎าทํา 12.5 เมตร ทําเทียบเรือมีถังเก็บสินค๎า 90 ใบ สามารถบรรจุสินค๎าเหลวถังละ 
80,000 ตัน 
 2. ท่าเรือเฉพาะกิจ (Dedicate Berth) หมายถึง ทําเรือที่จ ากัดจ านวนผู๎ใช๎บริการเฉพาะใน
กลุํมของผู๎ประกอบการเทํานั้น โดยผู๎ประกอบการเป็นผู๎ลงทุนกํอสร๎างทําเทียบเรือและสิ่งอ านวย
ความสะดวกพื้นฐานเองทั้งหมด มีทั้งสิ้น 10 ราย ประกอบด๎วย 
  2.1 ท่าเทียบเรือ บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ ากัด (National Fertilizer Co., Ltd: NFC)  

  มีความยาว 240 เมตร ความลึกหน๎าทํา 11.9 เมตร สามารถรับเรือไมํเกิน 60,000 DWT 
ขนสํงปุ๋ยเคมี ของ บริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ ากัด (มหาชน) ผู๎บริหารและประกอบการทําเทียบเรือ  
ซึ่งเดิมคือ บริษัท ปุ๋ยแหํงชาติ จ ากัด (มหาชน) แตํในปี พ.ศ. 2540 เกิดภาวะเศรษฐกิจตกต่ า บริษัท 
ปุ๋ยแหํงชาติ จ ากัด (มหาชน) ประสบปัญหาในการด าเนินธุรกิจ สํงผลให๎ในปี พ.ศ. 2547 มีการปรับ
โครงสร๎างภายในองค์กร ปัจจุบันทําเทียบเรือ NFC ประกอบการโดยกลุํมบริษัทเอสซี  
  2.2 ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (Maptaphut Industrial Terminal: MIT)  
  กํอสร๎าง บริหารจัดการ และประกอบการโดย บริษัท ทําเรือระยอง จ ากัด ตั้งแตํปี  
พ.ศ. 2539 เพื่อขนถํายสินค๎าเทกองในกิจการของบริษัทปูนซีเมนต์ และบริษัท ปุ๋ยเอ็นเอฟซี จ ากัด 
(มหาชน) ซึ่งเป็นผู๎ถือหุ๎นใหญํ ทําเทียบเรือมีความยาว 1,000 เมตร สามารถรับเรือ 60,000 DWT 
ความลึกหน๎าทํา 11.9 เมตร ตํอมาในปี พ.ศ. 2546 บริษัท ทําเรือระยอง บริษัทฯ ประสบปัญหา
เศรษฐกิจ และปัจจุบัน ได๎เข๎าด าเนินกิจการของทําเรือมาบตาพุด 
  2.3 ท่าเทียบเรือ บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์นิ่ง จ ากัด (มหาชน) (Star Petroleum 
Refining Co., Ltd: SPRC)  

  บริษัท สตาร์ปิโตรเลียม รีไฟน์นิ่ง จ ากัด เป็นเจ๎าของและผู๎ประกอบการทําเทียบเรือ 
SPRC ประกอบด๎วยทําเทียบเรือยํอย 7 ทํา ส าหรับขนถํายน้ ามันปิโตรเลียมและก๏าซ LPG โดยมี
ความยาวหน๎าทํารวม 1,045 เมตร และความลึกหน๎าทํา 6-10.6 เมตร 
  2.4 บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากัด (มหาชน) (PTT Global Chemical Public 
Co., Ltd: PTTGC)  

  เป็นทําเรือการผลิตผลิตภัณฑ์ปิโตรเคมีสายโอเลฟินส์และอะโรเมติกส์ รวมประมาณ 
9.26 ล๎านตันตํอปี และก าลังการกลั่นน้ ามันดิบและคอนเดนเสท รวม 280,000 บาร์เรลตํอวัน 
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นับเป็นบริษัทที่ด าเนินธุรกิจปิโตรเคมีและการกลั่นครบวงจร (Integrated petrochemical and 
refining) ที่มีขนาดใหญํที่สุดในประเทศไทยและเป็นบริษัทชั้นน าในระดับภูมิภาคอาเซียนทั้งขนาด
และความหลากหลายของผลิตภัณฑ์ทํา ความลึกหน๎าทํา 7.5 - 11 เมตร 
  2.5 ท่าเทียบเรือ บริษัท มาบตาพุด แทงค์ เทอร์มินัล จ ากัด (Maptaphut Tank 
Terminal Co., Ltd: MTT)  

  กํอสร๎างในปี พ.ศ. 2538 แล๎วเสร็จในปี พ.ศ. 2541 บริหารและประกอบการโดยบริษัท 
มาบตาพุดแทงค์ เทอร์มินัล เพื่อขนถํายและเก็บ รักษาผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมของกลุํมบริษัท ในเครือ 
Siam cement group chemicals หรือ SCG Chemicals ซึ่งเป็นผู๎ถือหุ๎นหลักของบริษัทฯ ทําเทียบเรือ
ประกอบด๎วยทําเทียบเรือยํอย 4 ทํา ความยาวหน๎าทํารวม 857 เมตร และความลึกหน๎าทํา 9.4-15.0 
เมตร และถังเก็บสินค๎า 25 ถัง ความจุรวม 400,000 ลูกบาศก์เมตรหรือ 280,000 ตัน  
  2.6 ท่าเทียบเรือ บริษัท โกลว์ เอสพีพี3 จ ากัด (GLOW SPP3 Co., Ltd: GLOW 
SPP3)  

  มีความยาว 225 เมตร ความลึกหน๎าทํา 12.5 เมตร สามารถรับเรือขนาด 58,000 DWT 
ขนถํายถํานหิน เพื่อน ามาให๎ผลิตระแสไฟฟ้าของ บริษัท โกลว์ เอสพีพี 3 จ ากัด ซึ่งเป็น
ผู๎ประกอบการทําเทียบเรือและผลิตกระแสไฟฟ้า เพื่อจ าหนํายไฟฟ้า ไอน้ า และน้ าจืดแกํโรงงาน
อุตสาหกรรมในนิคมฯ และการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแหํงประเทศไทย  
  2.7 ท่าเทียบเรือ บริษัท บีแอลซีพี เพาเวอร์ จ ากัด (BLCP Power Limited: BLCP)  

  เป็นทําเทียบเรือขนถํายถํานหิน เพื่อน ามาให๎ผลิตกระแสไฟฟ้าของ บริษัท บีแอลซีพี 
เพาเวอร์ จ ากัด ซึ่งเป็นผู๎ประกอบการทําเรือและผลิตกระแสไฟฟ้า เพื่อจ าหนํายไฟฟ้า แกํโรงงาน
อุตสาหกรรมในนิคม ฯ และการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแหํงประเทศไทย ทําเทียบเรือยาว 260 เมตร ความลึก
หน๎าทํา 15 เมตร สามารถรับเรือขนาด 120,000 DWT 
  2.8 ท่าเทียบเรือ บริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จ ากัด (PTT LNG Co., Ltd: PTT LNG)  

  บริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จ ากัด เป็นบริษัทในเครือของ ปตท. บริหารและประกอบการ
ทําเทียบเรือเพื่อขนถํายและเก็บรักษาก๏าซ LNG เร่ิมกํอสร๎างทําเทียบเรือในปี พ.ศ. 2550 และคาดวํา
จะเปิดด าเนินการได๎ในปี พ.ศ. 2554 36 ทําเทียบเรือประกอบด๎วยสะพานเทียบเรือยาว 345 เมตร 
ความลึกหน๎าทํา 12 เมตร สามารถรับเรือขนาด 125,000-264,000 ลูกบาศก์เมตร 37 และถังเก็บรักษา
สินค๎า 2 ถัง 38 
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  2.9 ท่าเทียบเรือ บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ ากัด (PTT TANK Terminal Co., 
Ltd: PTT Tank)  

  บริษัท พีทีที แทงค์ เทอร์มินัล จ ากัด เป็นบริษัทในเครือของ ปตท. บริหารและ
ประกอบการทําเทียบเรือ เพื่อขนถํายและเก็บรักษาปิโตรเลียมเหลว ปัจจุบันทําเรืออยูํระหวําง
ด าเนินการกํอสร๎างทําเทียบเรือมีความยาวหน๎าทํายาว 330 เมตร ความลึกหน๎าทํา 12.5 เมตร สามารถ
รับเรือขนาด 60,000 DWT และถังเก็บรักษาปิโตรเลียมเหลว 10 ถัง 
  2.10 ท่าเทียบเรือบริษัท ระยองเทอร์มินัล จ ากัด (Rayong Terminal Co., Ltd: RTC)  

  บริษัท ระยองเทอร์มินัล จ ากัด ซึ่งเป็นบริษัทในเครือของ บริษัท Siam cement group 
chemicals จ ากัด เป็นผู๎บริหารและประกอบการทําเทียบเรือเพื่อขนถํายและเก็บรักษาผลิตภัณฑ์
ปิโตรเลียม ปัจจุบันทําเรืออยูํระหวํางด าเนินการกํอสร๎าง ทําเทียบเรือมีความยาวหน๎าทํายาว  
211 เมตร ความลึกหน๎าทํา 12.6 เมตร สามารถรับเรือขนาด 50,000 DWT 

 

 
 
ภาพที่ 2-2 ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
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 การบริการของทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดนอกจากให๎บริการตําง ๆ ที่จ าเป็น เชํน 
เส๎นทางคมนาคม ทางรถไฟ การติดตํอสื่อสาร น้ าบริโภค ไฟฟ้าแล๎วทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด
ยังให๎บริการในด๎านตําง ๆ แบบครบวงจรในด๎านตําง ๆ ด๎วย ได๎แกํ ให๎การบริการขนสินค๎าโดยมี 
ทําเทียบเรือส าหรับเรือสินค๎า เพื่อการสํงออกหรือน าเข๎าที่มีปริมาณมาก รวมถึงการขนสํง
ผลิตภัณฑ์ปิโตรเคมี ซึ่งเป็นสินค๎าเหลวด๎วยทําเรือมาบตาพุดออกแบบมาเพื่อเป็นทําเทียบเรือที่ได๎
มาตรฐานสากล มีการจัดเตรียมอุปกรณ์ และการบริการตําง ๆ ที่จ าเป็นส าหรับการให๎บริการเรือ
สินค๎าเพื่อความปลอดภัยสูงสุด ประกอบไปด๎วย 
 - เรือลากจูง 
 - เรือน ารํอง 
 - เรือรับเชือก 
 - เรือตรวจการณ์ 
 - ทุํนเคร่ืองหมายการเดินเรือ 
 - ไฟน ารํอง 
 - ไฟสํองทําเทียบเรือทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดยังมีส านักงานที่ท าการของหนํวยงาน
ราชการเพื่อความสะดวกในการติดตํอด๎านเอกสารตําง ๆ หนํวยงานราชการที่มีบนฝั่งประกอบด๎วย 
 - ส านักงานศุลกากร ศุลกากรมีหน๎าที่จัดเก็บภาษีตรวจตราเรือและสินค๎าทั้งขาออกและ 
ขาเข๎า 
 - ส านักงานตรวจคนเข๎าเมือง ชาวตํางประเทศที่ต๎องการเข๎าประเทศไทยจะต๎องรับการ
สัมภาษณ์โดยเจา๎หน๎าที่กองตรวจคนเข๎าเมือง ณ ที่ท าการที่ทําเรือที่เรือจอดเทียบอยูํ  
 - ส านักงานตรวจกักกันโรคหน๎าที่หลักของสถานีตรวจกักรวมไปถึงการตรวจเรือสินค๎า
ตรวจหาโรคติดตํอฉีดวัคซีนให๎ลูกเรือและคนบนเรือตรวจดูแลความสะอาดของทําเทียบป้องกัน 
การระบาดของโรคติดตํอ ตรวจกักอาหารน าเข๎า พืช และ อื่น ๆ  
 

ประวัติความเป็นมาท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 รัฐบาลไทยกับรัฐบาลสหรัฐอเมริกาได๎ท าความตกลงวําด๎วยการให๎ความชํวยเหลือ 

ปรับปรุงให๎มีสิ่งอ านวยความสะดวก เพื่อสํงก าลังบ ารุงไปยังพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของ
ประเทศไทยในการสนับสนุนก าลังรบของสหรัฐอเมริกาซึ่งปฏิบัติการอยูํในประเทศเวียดนาม  
โดยเร่ิมการกํอสร๎างทําเรือจุกเสม็ดในปลายปี พ.ศ. 2508 และแล๎วเสร็จเมื่อเดือนพฤษภาคม  
พ.ศ. 2511 ตํอมาประเทศสหรัฐอเมริกาได๎ท าพิธีสํงมอบทําเรือจุกเสม็ดให๎กับรัฐบาลไทย  
โดยกองบัญชาการทหารสูงสุดหรือกองบัญชาการกองทัพไทยในปัจจุบัน ได๎มอบหมายให๎
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กองทัพเรือเป็นผู๎ด าเนินการใช๎ประโยชน์ดูแลรักษาตั้งแตํบัดนั้นเป็นต๎นมา และรัฐบาลได๎
เห็นสมควรด าเนินการปรับปรุงทําเรือจุกเสม็ดให๎เป็นทําเรือพาณิชย์เพื่อรองรับการขยายตัวของ 
การทําเรือแหํงประเทศไทย จึงได๎ออกพระราชกฤษฎีกาก าหนดอาณาบริเวณของการทําเรือ 
แหํงประเทศไทย ณ ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลํม 96 ตอนที่ 203  
ลงวันที่ 11 ธันวาคม พ.ศ. 2522 ให๎กองทัพเรือมอบทําเรือจุกเสม็ดให๎แกํการทําเรือแหํงประเทศไทย 
กับได๎ออกพระราชบัญญัติโอนกิจการในสํวนที่เกี่ยวกับทําเรือพาณิชย์สัตหีบของกองทัพ เรือไปเป็น
ของการทําเรือแหํงประเทศไทย ตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลํม 100 ตอนที่ 56 ลงวันที่ 8 
เมษายน พ.ศ. 2526 เมือ่การทําเรือแหํงประเทศไทยกํอสร๎างทําเรือแหลมฉบังระยะแรกแล๎วเสร็จและ
สามารถใช๎งานได๎ คณะรัฐมนตรีจึงมีมติเมื่อวันที่ 23 เมษายน พ.ศ. 2534 เห็นชอบให๎เลิกกิจการ 
การทําเรือพาณิชย์สัตหีบและสํงทําเรือพาณิชย์สัตหีบคืน แกํกองทัพเรือ โดยได๎ขอความอนุเคราะห์
ให๎ผู๎ใช๎บริการที่ยังไมํพร๎อมที่จะย๎ายไปใช๎ทําเรือแหลมฉบัง ได๎ใช๎ทําเรือพาณิชย์สัตหีบไปกํอน  
อีกทั้งเพื่ออ านวยความสะดวกในการขนถํายอุปกรณ์กํอสร๎างตามโครงการพัฒนา พื้นที่ชายฝั่งทะเล
ตะวันออก โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่มาบตาพุด ในการนี้กองทัพเรือได๎อนุมัติให๎ฐานทัพเรือสัตหีบ  
รับมอบทําเรือพาณิชย์สัตหีบคืนจากการทําเรือแหํงประเทศไทย ตั้งแตํ 1 พฤษภาคม 2534 และให๎
เจ๎าหน๎าที่ของการทําเรือสัตหีบ ฐานทัพเรือสัตหีบ เข๎าด าเนินการเชิงพาณิชย์ตํอเนื่อง โดยใช๎ชื่อใน
การด าเนินงานเชิงพาณิชย์วํา “ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ กองทัพเรือ” กองทัพเรือได๎จัดตั้ง “เงินทุน
หมุนเวียนเพื่อการบริหารทําเรือพาณิชย์สัตหีบ กองทัพเรือ” ตามพระราชบัญญัติงบประมาณรายจําย
ประจ าปี พ.ศ. 2535 สังกัดกองทัพเรือ มีทุนประเดิม 1,000,000 บาท และได๎เร่ิมด าเนินการเชิง
พาณิชย์ภายใต๎เงินทุนฯ ตั้งแตํ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2534 จนถึงปัจจุบัน  

 ปัจจุบันทําเรือพาณิชย์สัตหีบ มีพื้นที่ให๎บริการทั้งสิ้น 398,177.77 ตารางเมตรหรือ
ประมาณ 250 ไร ํโดยพื้นที่ดังกลําวได๎จัดให๎ผู๎ประกอบการจ านวน 16 ราย เชําด าเนินการ  
 ข้อก าหนดการใช้เรือลากจูงในเขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตท่าเรือพาณิชย์
สัตหีบ  
 เพื่อให๎การน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เป็นไปด๎วยความเรียบร๎อย ปลอดภัย และเป็นไปตามระเบียบกรมเจ๎าทํา วําด๎วยข๎อก าหนด 
หลักเกณฑ์ การควบคุมและการขอใช๎บริการน ารํองรัฐบาล เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และ
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ พ.ศ. 2541 กรมเจ๎าทําจึงให๎ออกข๎อก าหนดการใช๎เรือลากจูง (Tug boat)  
เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ไว๎ดังนี้ 
 1. เรือเข๎า-ออก ทําเทียบเรือเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และเขตทําเรือพาณิชย์ 
สัตหีบ 
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  1.1 เรือขนาดความยาวตลอดล า (L.OA.) ไมํเกิน 300 ฟุต (91.11 เมตร) ในสภาพ
อากาศปกติ ให๎มีเรือลากจูง ขนาดไมํน๎อยกวํา 600 แรงม๎า อยํางน๎อย 1 ล า ชํวยในการน าเรือเข๎า
เทียบทําหรืออกจากทํา  
  1.2 เรือขนาดความยาวตลอดล า (L.O.A.) ตั้งแตํ 301 ฟุต-400 ฟุต (91.74 เมตร-121.92 
เมตร) ในสภาพอากาศ ปกติให๎มีเรือลากจูงขนาดไมํน๎อยกวํา 600 แรงม๎า จ านวน 2 ล า หรือเรือลาก
จูงขนาดไมํน๎อยกวํา 2,400 แรงม๎า อยํางน๎อย 1 ล า ชํวยในการน าเรือเข๎าเทียบทํา หรือออกจากทํา 
  1.3 เรือขนาดความยาวล า (L.O.A.) ตั้งแตํ 401 ฟุต-700 ฟุต (122.22 เมตร-213.40 
เมตร) ในสภาพอากาศปกติให๎มีเรือลากจูงขนาดไมํน๎อยกวํา 2,400 แรงม๎า อยํางน๎อย 2 ล า ชํวยใน
การน าเรือเข๎าเทียบทํา หรือออกจากทํา  
  1.4 เรือขนาดความยาวตลอดล า (L.O.A.) เกินกวํา 700 ฟุต (123.40 เมตร) และมีอัตรา
กินน้ าลึกเกินกวํา 32 ฟุต (9.80 เมตร) ในสภาพอากาศปกติ ให๎มีเรือลากจูงขนาดไมํน๎อยกวํา 2,400 
แรงม๎า จ านวน 3ล าชํวยในการน าเรือ เข๎าเทียบทํา หรือออกจากทํา ถ๎ามีอัตรากินน้ าลึกน๎อยกวํา  
32 ฟุต (9.80 เมตร) ให๎มีเรือลากจูงขนาดไมํน๎อยกวํา 2,400 แรงม๎า อยํางน๎อย 2 ล า ชํวยในการน า
เรือเข๎าเทียบทํา หรือออกจากทํา 
 2. เรือที่มี Bow thruster และหรือ Stern thruster จะใช๎ได๎ตํอเมื่อได๎รับอนุญาตจาก
เจ๎าของทําเรือนั้นและความเสียหาย ใด ๆ ซึ่งอาจจะเกิดขึ้นจากการใช๎ Bow thruster และหรือ Stern 
thruster เจ๎าพนักงานน ารํองจะไมํรับผิดชอบ  
 3. เรือที่มี Bow thruster และหรือ Stern thruster เจ๎าพนักงานน ารํองผู๎ปฏิบัติงานจะ
พิจารณาจ านวนเรือลากจูงชํวยในการน าเรือตามขนาดแรงม๎าของ Thruster ขนาดของเรืออัตรา 
กินน้ าลึกและลักษณะกระแสน้ าแตํจะต๎องมีเรือลากจูงชํวยอยํางน๎อย 1 ล า  
 4. ในสภาพอากาศวิปริต มีคลื่นลมแรงหรือสภาพอากาศปกติในข๎อก าหนดการใช๎เรือ
ลากจูง (Tug boat) ชํวยในการน าเรือตามข๎างต๎น ให๎เปลี่ยนแปลงได๎ตามดุลยพินิจของนายเรือและ
เจ๎าพนักงานน ารํองผู๎ปฏิบัติงานโดยยึดถือความปลอดภัยเป็นประการส าคัญ  
 5. เรือที่ยากแกํการน ารํองหรือความยาวเกินขนาดของทําเทียบหรือความยาวเกินขนาด
รํองน้ าหรืออัตรากินน้ าลึกข๎อก าหนด ในระเบียบกรมเจ๎าทํา การก าหนดชนิด ขนาดและจ านวนเรือ
ลากจูงชํวยเหลือเข๎า-ออกจากทําเทียบหรือชํวยเหลือในรํองน้ าให๎อยูํในดุลยพินิจของเจ๎าพนักงาน
น ารํองผู๎ปฏิบัติงานหรือหัวหน๎าส านักงานน ารํองมาบตาพุดเห็นสมควร  
 6. เรือเข๎า-ออก ทําเทียบเรือใดที่มีข๎อก าหนดใช๎เรือลากจูง (Tug boat) จ านวนมากกวํา 
ข๎อก าหนดให๎เป็นไปตามข๎อก าหนดของทําเทียบเรือนั้น ๆ  



17 

 7. ในกรณีเจ๎าพนักงานน ารํองใช๎เรือลากจูง (Tug boat) เพิ่มเติมจ านวนมากกวํา 
ข๎อก าหนดการใช๎เรือลากจูงนี้ หรือข๎อก าหนดของทําเทียบเรือเพื่อความปลอดภัยและเหมาะสมกับ
สถานการณ์ตัวแทนเรือหรือเจ๎าของเรือ จะต๎องเป็นผู๎รับผิดชอบคําใช๎จํายนั้น 

 เน่ืองจากเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดมีทําเทียบเรือของรัฐบาลและของเอกชน
หลายแหํงมีเรือเข๎าออกเป็นจ านวนมากทั้งเรือสินค๎าธรรมดา เรือบรรทุกวัตถุเคมีและเรือบรรทุก
น้ ามันเพื่อควบคุมการเดินเรือให๎เป็นไปโดยสะดวกและปลอดภัย สมควรก าหนดให๎เขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นเขตทําเรือซึ่งบังคับให๎เป็นเขตที่ต๎องเดินเรือโดยมีผู๎น ารํอง โดยใช๎ 
ผู๎น ารํองของรัฐบาลตลอดถึงวางข๎อบังคับเกี่ยวกับชนิดของเรือที่ยกเว๎นไมํต๎องบังคับใช๎ผู๎น ารํอง 
การลดหยํอนคําจ๎างน ารํองแกํเรือบางประเภทก าหนดจ านวนผู๎น ารํองที่จะอนุญาตให๎ท าการน ารํอง
และจ านวนผู๎ฝึกการน ารํองประจ าเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดขนาดเรือที่จะต๎องเสียคําจ๎าง 
น ารํอง พิกัดคําจ๎างน ารํองและวิธีการแบํงเงินผลประโยชน์ที่ได๎มาเนื่องในการน ารํอง 
 1. ให๎เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดที่ก าหนดไว๎ตาม กฎกระทรวง ฉบับที่ 58  
(พ.ศ. 2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติ การเดินเรือในนํานน้ าไทย พ.ศ. 2456 เป็นเขตทําเรือ
ซึ่งบังคับให๎เป็นเขตที่ต๎องเดินเรือโดยมีผู๎น ารํอง 
 2. เรือกลไฟและเรือเดินทะเลที่เคลื่อนเดินหรือเข๎าออกในเขตทําเรือ อุตสาหกรรม 
มาบตาพุดต๎องใช๎ผู๎น ารํองของรัฐบาล เว๎นแตํเรือดังตํอไปนี้ 

   2.1 เรือของรัฐบาลไทย 
   2.2 เรือของรัฐบาลตํางประเทศ 
   2.3 เรือที่มีขนาดความยาวตลอดล าต่ ากวํา 165 ฟุต (50.29 เมตร)  
  2.4 เรือที่ชักธงไทยซึ่งมีขนาดความยาวตลอดล าไมํเกิน 400 ฟุต (121.92 เมตร)  

ที่ได๎รับอนุญาตให๎ใช๎ผู๎น ารํองพิเศษเพื่อท าการน ารํองในเขตที่ก าหนดไว๎  
 3. ภายในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ให๎มีผู๎น ารํองที่จะอนุญาตให๎ท าการน ารํอง
ได๎ไมํเกินแปดคน และมีผู๎ฝึกการน ารํองของรัฐบาลได๎ไมํเกินสามคน ทั้งนี้ไมํรวมผู๎น ารํองพิเศษ 
 4. เรือที่เข๎ามาจอดทอดสมอในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด โดยใช๎ผู๎น ารํองต๎อง
เสียคําจ๎างน ารํองรวมทั้งขาเข๎าและขาออก แม๎วําจะใช๎ผู๎น ารํองเพียงขาเดียว  
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กฎหมายต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง  
 กฎกระทรวงฉบับที่ 50 (พ.ศ. 2523) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทยพระพุทธศักราช 2456 
 การประกาศใช๎กฎกระทรวงฉบับนี้ คือ เนื่องจากรัฐบาลได๎ปรับปรุงทําเรือจุกเสม็ดให๎
เป็นทําเรือพาณิชย์สัตหีบ โดยการขยายเขตออกไปให๎กว๎างขวางเพื่อรับกับกิจการทําเรือ ส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาทําเรือสัตหีบได๎ก าหนดที่จะเปิดทําเรือจุกเสม็ดของกองทัพเรือเป็นทําเรือ
พาณิชย์ ในการน้ีกรมเจ๎าทําจึงจ าเป็นจะต๎องแก๎ไขเขตทําเรือจุกเสม็ดเดิมขยายออกไปให๎เทํากับ 
เขตทําเรือพาณิชย์ดังกลําวที่ก าหนดขึ้น จึงจ าเป็นต๎องออกกฎกระทรวงฉบับนี้  
 กฎกระทรวงฉบับที่ 44 (พ.ศ. 2526) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทยแก้ไขเพิ่มเติม พุทธศักราช 2477 (ฉบับที่ 2)  
 ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบก าหนดให๎เรือกลไฟและเรือเดินทะเลที่เคลื่อนเดิน หรือเข๎า
ออกในเขตทําเรือสัตหีบต๎องใช๎น ารํองของรัฐบาล เว๎นแตํเรือของรัฐบาลไทย เรือของรัฐบาล
ตํางประเทศ เรือที่มีความยาวตลอดล าเรือต่ ากวํา 50.25 เมตร  เนื่องจากปัจจุบันเขตทําเรือพาณิชย์
สัตหีบมีเรือสินค๎าขนาดใหญํเข๎าออกเป็นจ านวนมาก ดังนั้น เพื่อควบคุมการเดินเรือให๎เป็นไป 
โดยปลอดภัย สมควรก าหนดให๎เขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นเขตทําซึ่งบังคับให๎เป็นเขตที่ต๎อง
เดินเรือโดยมีผู๎น ารํอง จึงจ าเป็นต๎องออกกฎกระทรวงนี้  
 กฎกระทรวงฉบับที่ 59 (พ.ศ. 2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทยแก้ไขเพิ่มเติม พุทธศักราช 2477 (ฉบับที่ 2)  
 เน่ืองจากเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดมีทําเทียบเรือของรัฐบาลและของเอกชน
หลายแหํง มีเรือเข๎าออกเป็นจ านวนมาก ทั้งเรือสินค๎าธรรมดา เรือบรรทุกวัตถุเคมี และเรือบรรทุก
น้ ามัน เพื่อควบคุมการเดินเรือให๎เป็นไปโดยสะดวกและปลอดภัย สมควรก าหนดให๎เขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นเขตทําเรือซึ่งบังคับให๎เป็นเขตที่ต๎องเดินเรือโดยมีผู๎น ารํอง โดยใช๎ผู๎น า
รํองของรัฐบาลตลอดถึงวางข๎อบังคับเกี่ยวกับชนิดของเรือที่ยกเว๎นไมํต๎องบังคับใช๎ผู๎น ารํอง  
การลดหยํอนคําจ๎างน ารํองแกํเรือบางประเภท ก าหนดจ านวนผู๎น ารํองที่จะอนุญาตให๎ท าการน ารํอง
และจ านวนผู๎ฝึกการน ารํองประจ าเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ขนาดเรือที่จะต๎องเสียคําจ๎าง
น ารํอง พิกัดคําจ๎างน ารํอง และวิธีการแบํงเงินผลประโยชน์ที่ได๎มาเนื่องในการน ารํอง  
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ระบบทุ่นเครื่องหมายทางเรือและเครื่องหมายทางเรืออ่ืน ๆ  
 ระบบทุ่นเคร่ืองหมายทางเรือ (Maritime buoyage system: MBS) และ เครื่องหมาย
ทางเรืออื่น ๆ  
  ความปลอดภัยในการเดินเรือนั้นถือเป็นความรับผิดชอบของนักเดินเรือ ดังนั้น 
เจ๎าพนักงานน ารํองมีความจ าเป็นต๎องมีความรู๎และความเข๎าใจในเคร่ืองหมายตําง ๆ ทั้งที่ติดต้ังแบบ
ประจ าที่และแบบลอยน้ า โดยแบํงตามลักษณะทางกายภาพ และรวมถึงเคร่ืองหมายทางเรือที่ใช๎
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งระบบทุํนเคร่ืองหมายทางเรือประกอบไปด๎วยเคร่ืองหมาย ทั้ง 6 ชนิด 
ดังนี้ 
 1. เครื่องหมายทางข้าง 
  ตามนัยของข๎อตกลงเกี่ยวกับทิศทางในการติดตั้งทุํน ทุํนเคร่ืองหมายทางข๎าง (Lateral 
marks) ส าหรับภูมิภาค A ก าหนดให๎ใช๎สีแดง และสีเขียว ทั้งกลางวันและกลางคืน เพื่อก ากับ
ด๎านซ๎าย และขวาของรํองน้ าตามล าดับ อยํางไรก็ตาม สํวนในภูมิภาค B ให๎ใช๎สีตรงกันข๎าม กับ
ภูมิภาค A กลําวคือ ใช๎สีแดงทางด๎านขวา และใช๎สีเขียวทางด๎านซ๎ายรํองน้ าหนํวยงานที่รับผิดชอบ

อาจท าการดัดแปลงทุํนเคร่ืองหมายทางข๎าง เพื่อน ามาประยุกต์ใช๎ ณ จุดที่รํองน้ าที่แยกเป็นสาขา
ออกจากกันอยํางชัดเจน เพื่อก าหนดเส๎นทางหลักหรือรํองน้ าได๎ 
 2. เครื่องหมายจตุรทิศ 
 เคร่ืองหมายจตุรทิศ (Cardinal marks) ใช๎แสดงบริเวณน้ าลึกที่สุดในพื้นที่ ในทิศทางตาม 
ชื่อเคร่ืองหมายนั้น ซึ่งข๎อตกลงนี้มีความจ าเป็น และต๎องท าความเข๎าใจให๎ชัดเจน เพื่อป้องกัน 
ความสับสน ตัวอยํางเชํน เคร่ืองหมายจตุรทิศเหนือ (North mark) มิได๎หมายถึงเฉพาะด๎านทิศเหนือ
เทํานั้นที่มีน้ าลึกพอส าหรับการเดินเรือ แตํทวําทิศตะวันออกและทิศตะวันตกก็สามารถเดินเรือได๎ 
เชํนกัน แตํนักเดินเรือทราบอยํางแนํนอนวําทางเหนือเป็นทิศที่ปลอดภัย เคร่ืองหมายจตุรทิศไมํได๎
ก าหนดรูปทรงที่แนํนอนเอาไว๎ แตํโดยปกติมักใช๎ทุํนรูปรํางเสา (Pillar) หรือ ขอน (Spar) มีแถบสี
เหลืองและสีด าตามแนวนอน เคร่ืองหมายยอด (Top-marks) เป็นรูปทรงฝาชี (Cone) สองอันทาสีด า 
เคร่ืองชํวยจ าสีของเคร่ืองหมายจตุรทิศ ให๎ดูที่เคร่ืองหมายยอด ถ๎าเคร่ืองหมายยอดชี้ไปในต าแหนํง
ใด ต าแหนํงนั้นเป็นสีด า 

- จตุรทิศเหนือ (North mark)  
เคร่ืองหมายยอดชี้ขึ้นด๎านบน: แถบสีด าอยูํเหนือแถบสีเหลือง 
- จตุรทิศใต๎ (South mark)  
เคร่ืองหมายยอดชี้ลงด๎านลําง: แถบสีด าอยูํใต๎แถบสีเหลือง 
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- จตุรทิศตะวันออก (East mark)  
เคร่ืองหมายยอดชี้ออกจากกัน: แถบสีด าอยูํเหนือและใต๎แถบสีเหลือง 
- จตุรทิศตะวันตก (West mark)  
เคร่ืองหมายยอดชี้เข๎าหากัน: แถบสีด าอยูํตรงกลางแถบสีเหลืองอยูํเหนือและใต๎ 

 

 

 
 
ภาพที่ 2-3  เคร่ืองหมายจตุรทิศ  
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 3. เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว 
 เคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว (Isolated danger marks) ใช๎ติดตั้งอยูํบนหรือบริเวณ
ใกล๎เคียงสิ่งที่เป็นอันตรายนั้น โดยเรือสามารถเดินผํานรอบบริเวณนั้นได๎ และเน่ืองจากอาจ 
ไมํทราบได๎วําสิ่งที่เป็นอันตรายนั้นยืดขยายออกมาไกลเทําใด และระยะหํางที่ปลอดภัยส าหรับ 
การเดินเรือผํานก็ไมํอาจก าหนดได๎แนํนอน ดังน้ันนักเดินเรือควรศึกษารายละเอียดจากแผนที่และ
บรรณสารการเดินเรือ เคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว ทาด๎วยสีด า คาดด๎วยแถบกว๎างสีแดง  
1 แถบ หรือมากกวําตามแนวนอน เคร่ืองหมายยอดเป็นรูปทรงกลมทาสีด า 2 ลูก ใช๎ไฟวบัหมูํสีขาว  
2 วับ ซึ่งแตกตํางจากจังหวะไฟของเคร่ืองหมายจตุรทิศ 
 

 
 
ภาพที่ 2-4  เคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเด่ียว 
 
 4. เครื่องหมายแสดงท่ีปลอดภัย  
 เคร่ืองหมายแสดงที่ปลอดภัย (Safe water marks) บอกให๎ทราบวํา สามารถเดินเรือผําน 
บริเวณนั้น ๆ ได๎ โดยไมํได๎เป็นการหมายสิ่งที่เป็นอันตราย เชํน ปากรํองน้ า (Fairway) เส๎นทาง 
เดินเรือกลางรํองน้ า (Mid-channel) หรือ เข๎าสูํฝั่ง (Landfall) เคร่ืองหมายแสดงที่ปลอดภัยมี 
ความแตกตํางกับเคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว โดยตัวทุํนมีรูปรํางทั้งแบบ ทรงกลม เสา หรือ 
ขอน ทาสีแดงสลับขาวในแนวต้ัง เคร่ืองหมายยอดเป็นลูกทรงกลมทาสีแดง 1 ลูก ถ๎าติดตั้งไฟ ใช๎ 
ไฟสีขาว ลักษณะไฟชํวงเทํา (Isophase) โดยใช๎ได๎ทั้งไฟวาบ (Occulting) หรือไฟวับยาว (Long 
flash) หรือรหัสมอร์ส “A” („ —)  
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ภาพท่ี 2-5  ทุํนเคร่ืองหมายพิเศษ 
 

 5. เครื่องหมายพิเศษ 
 ทุํนเคร่ืองหมายพิเศษ (Special marks) ใช๎แสดงพื้นที่พิเศษ หรือรูปลักษณ์ 
ซึ่งโดยธรรมชาติ สามารถเห็นได๎อยํางชัดเจนตามที่ลงไว๎ในแผนที่ หรือบรรณสารการเดินเรือ  
ในกรณีทั่วไปแล๎ว ไมํใช๎เคร่ืองหมายนี้ติดต้ังบริเวณรํองน้ า หรือสิ่งกีดขวางการเดินเรือ ณ ที่ซึ่งใช๎ 
MBS ได๎อยํางเหมาะสมอยูํแล๎วเคร่ืองหมายพิเศษทาสีเหลือง เคร่ืองหมายยอดรูปกากบาท “X” และ
ใช๎ไฟสีเหลืองลักษณะใด ๆ เพื่อหลีกเลี่ยงความสับสนระหวํางไฟสีเหลืองและไฟสีขาวในบริเวณที่
ทัศนะวิสัยไมํดีไฟสีเหลืองของเคร่ืองหมายพิเศษต๎องใช๎จังหวะไฟที่แตกตํางจากไฟสีขาว รูปรํางทุํน
ต๎องไมํท าให๎เกิดความสับสนกับทุํนที่ใช๎เพื่อการน าเรือ เชํน ถ๎าวางทุํนเคร่ืองหมายพิเศษไว๎บริเวณ
ด๎านซ๎ายของรํองน้ า ควรใช๎รูปทรงกระบอก ไมํใช๎ทรงกรวย เคร่ืองหมายพิเศษอาจเขียนอักษร 
หมายเลขรวมทั้งภาพแสดงวัตถุประสงค์ บนตัวทุํน โดยใช๎สัญลักษณ์ที่เหมาะสมตามที่ IHO 
ก าหนด 
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ภาพที่ 2-6  เคร่ืองหมายแสดงสิ่งอันตรายใหมํ 
 
 6. เคร่ืองหมายแสดงสิ่งอันตรายใหมํ 
 “สิ่งอันตรายใหมํ” (New dangers) คือ ที่ไมํปลอดภัยซึ่งค๎นพบใหมํ โดยอาจมีอยูํตาม 
ธรรมชาติ หรือเป็นสิ่งที่มนุษย์สร๎างขึ้น และอาจยังไมํปรากฏในบรรณสารการเดินเรือ หรือสิ่งพิมพ์
ใด ๆ และถ๎าข๎อมูลนี้ยังไมํได๎รับการเผยแพรํตามสมควร ควรที่จะแสดงให๎เห็นโดยการ  
 - วางเคร่ืองหมายแสดงสิ่งอันตรายซึ่งพบใหมํที่เหมาะสม เชํน เคร่ืองหมายทางข๎าง
เคร่ืองหมายจตุรทิศ และเคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว หรือสิ่งอ่ืนใดที่ใช๎แทนเคร่ืองหมาย
เหลํานี้ 
 - ใช๎ทุํนเรืออับปางฉุกเฉิน (Emergency wreck marking buoy: EWMB) ถ๎าหนํวยงาน 
ซึ่งรับผิดชอบ พิจารณาวํามีความเสี่ยงสูงตํอการเดินเรือ ควรวางเคร่ืองหมายใด ๆ อยํางน๎อย 1 อยําง 
ในบริเวณดังกลําวทุํนเรืออับปางฉุกเฉิน (EWMB) ตัวทุํนทาสีฟ้าสลับเหลืองตามแนวต้ังในจ านวน
ที่เทํากัน เคร่ืองหมายยอดเป็นเคร่ืองหมายบวก “+” ทาสีเหลือง ใช๎ไฟสีฟ้าสลับกับสีเหลือง 
เคร่ืองหมายแสดงสิ่งอันตรายใหมํ อาจรวมไปถึงการใช๎กระโจมเรดาร์ (Racon) รหัสมอร์ส 
“D” (- „„) หรือระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic identification system: AIS) เป็น เคร่ืองหมาย
ทางเรือเคร่ืองหมายแสดงสิ่งอันตรายใหมํอาจได๎รับการยกเลิก เมื่อหนํวยงานที่รับผิดชอบพิจารณา 
แล๎วเห็นวํา สิ่งอันตรายใหมํนั้น ได๎รับการเผยแพรํอยํางพอเพียง หรืออันตรายได๎รับการแก๎ไขแล๎ว 
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ภาพที่ 2-7  ทุํนเรืออับปางฉุกเฉิน 

 

งานวิจัยที่เก่ียวข้อง  
 1. งานวิจัยในประเทศ  

องอาจ ยิ้มละมัย (2553) ได๎ศึกษาวิธีการประเมินผลสภาพความเสียหายของพื้นผิว
สนามบินเพื่อสนับสนุนการท างานของบริษัทการทําอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) โดยใช๎วิธีการ
ประเมินพื้นผิวสนามบินที่เป็นมาตรฐานสากลตามข๎อก าหนดและค าแนะน าจากมาตรฐานของ
องค์กรการบินพลเรือนระหวํางประเทศ (ICAO.) และน ามาจัดท าเป็นคูํมือวิธีการประเมินพื้นผิว
สนามบินเพื่อใช๎สนับสนุนการท างานของ บมจ.การทําอากาศยานไทยวิธีการประเมินดังกลําว
ประกอบด๎วย 3 ขั้นตอน คือการประเมินด๎วยตาเปลําการประเมินสภาพพื้นผิว และการประเมิน
โครงสร๎างของพื้นผิวคูํมือที่ได๎สามารถน ามาใช๎ประกอบการวางแผนการต้ังงบประมาณใน 
การบ ารุงรักษา ซํอมแซมและฟื้นฟูสภาพผิวทางเพื่อใหมํมีความพร๎อมในการใช๎งาน และเกิด 
ความปลอดภัยเพื่อเป็นมาตรฐานในการใช๎ด าเนินงานของ บมจ.การทําอากาศยานไทย  ผลการศึกษา
เป็นจุดเร่ิมต๎นเพื่อการพัฒนาการท างานของ บมจ.การทําอากาศยานไทย  และใช๎ประโยชน์ใน 
การจัดท างบประมาณและวางแผนบ ารุงรักษาสนามบินตํอไป 
     สุมาลี สุขดานนท์ และคณะ (2551) ได๎ศึกษาเกี่ยวกับการประเมินสถานภาพการใช๎
ทําเรือไทย พบวํา ทําเรือไทยยังไมํสามารถใช๎ทําเรือได๎อยํางเต็มศักยภาพ เนื่องจากยังไมํมีทําเรือใด
ที่มีการใช๎ทําเทียบเรือทุกทําได๎อยํางมีประสิทธิผลและประสิทธิภาพครบถ๎วน ปัจจัยที่มีผลตํอการ
ใช๎ทําเรือในทุกด๎าน คือ นโยบายภาครัฐที่มีตํอทําเรือ ทั้งนี้เพราะนโยบายที่มีอยูํยังขาดสาระที่เป็น
กรอบในการพัฒนาทําเรือ ซึ่งสํงผลให๎การพัฒนาทําเรือไทยเป็นไปอยํางไร๎ทิศทาง นอกจากนี้ยังไมํ
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ครอบคลุมทําเรือทุกแหํงของประเทศ ท าให๎การพัฒนาทําเรือขาดความเป็นเอกภาค ขาดกลไก
ตรวจสอบและประเมินผลทําเรือ ขาดองค์กรเฉพาะเพื่อรับผิดชอบกิจการทําเรือไทยทั้งทําเรือของ
รัฐและทําเรือเอกชน และขาดกฎหมายเฉพาะที่ใช๎ในการบริหารจัดการทําเรือ ท าให๎ไมํสามารถ
ควบคุม ดูแล ตลอดจนพัฒนาทําเรือได๎อยํางมีประสิทธิภาพ โดยข๎อเสนอแนะในการแก๎ไขปัญหา
ทําเรือไทยในระยะยาว คือ 1) การจัดตั้งองค์กรดูแลทําเรือโดยอาจจัดต้ังองค์กรขึ้นใหมํ หรือ
ก าหนดอ านาจหน๎าที่ขององค์กรเดิมที่มีอยูํให๎ชัดเจนและเป็นรูปธรรมยิ่งขึ้น 2) การจัดท าแผน
แมํบทการพัฒนาและการใช๎ทําเรือไทย 3) การออกกฎหมายเฉพาะที่ใช๎ในการบริหารจัดการทําเรือ
ทั้งทําเรือของรัฐและทําเรือเอกชน ซึ่งชํวยให๎การบริหารจัดการทําเรือเป็นไปอยํางมีประสิทธิภาพ 

 กมลศักดิ์ ตรีครุฑพันธ์ (2546) ได๎ศึกษาแนวทางการพัฒนาทําเรือขนสํงสินค๎าแบบ 
คอนเทนเนอร์ กรณีศึกษา ทําเรือมาบตาพุดจังหวัดระยอง พบวํา การพัฒนาทําเรือเพื่อสนับสนุน 
การขนสํงสินค๎าภายในเขตอุตสาหกรรมมาบตาพุดโดยปกติการขนสํงสินค๎าที่เป็นตู๎คอนเทนเนอร์
ต๎องไปขนสํงที่ทําเรือแหลมฉบังจึงท าให๎ต๎องมีการปรับปรุงทําเทียบเรือมาบตาพุดให๎สามารถขน
ถํายสินค๎าที่เป็นต๎ูคอนเทนเนอร์ได๎ตามปริมาณความต๎องการขนสํงสินค๎าที่เพิ่มขึ้นอยํางตํอเนื่อง  
ผู๎ศึกษาตระหนักถึงปัญหาของผู๎ประกอบการในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดที่ยังไมํมีแผนตํอ 
การรองรับการขนสํงสินค๎าแบบตู๎คอนเทนเนอร์เพราะต๎องไปสํงออกสินค๎าที่ทําเรือแหลมฉบัง  
ซึ่งอยูํหํางจากทําเรือมาบตาพุด 80กิโลเมตร ท าให๎ผู๎ประกอบการมีต๎นทุนที่เพิ่มสูงมากขึ้น การวิจัย
ได๎ออกแบบสอบถามกลุํมตัวอยํางลูกค๎าเป้าหมาย และการสัมภาษณ์ พบวํากลุํมลูกค๎ามคีวามเห็นวํา 
ควรให๎มีการพัฒนาเป็นทําเรือขนสํงสินค๎าคอนเทนเนอร์เพื่อสะดวกและประหยัดกับผู๎ประกอบการ  

 2. งานวิจัยต่างประเทศ  
 Luana and Timothy (2015) ได๎วิจัยภาวะความเหนื่อยล๎าและความเครียดของผู๎น ารํองจาก

การท างานที่ต๎องเข๎างานเป็นกะ และลักษณะงานที่มีความเครียดสูง โดยท าการวิจัยกับผู๎น ารํองชาว
ออสเตรเลีย 50 คน โดยมีอายุเฉลี่ยที่ 51 ปี โดยผลการวิจัยบํงบอกวําภาวะความเหนื่อยล๎าสํงผลตํอ
ผู๎น ารํองแบํงออกเป็นสี่กลุํมคือ การลดลงขององค์ความร๎ูในการน ารํอง, การมีอารมณ์แปรปรวน, 
ผลกระทบตํอสุขภาพ และความงํวง 

 Main and Chambers (2015) ได๎ศึกษาปัจจัยที่มีผลกระทบตํอสุขภาพและความเป็นอยูํ
ของพนักงานน ารํอง โดยการค๎นหาจากฐานข๎อมูลทางวิชาการ MEDLINE, PsycINFO, 
sycARTICLES, PubMed, ScienceDirect ที่มีการบันทึกจนถึงเดือนพฤษภาคม 2015 พบวํามีถึง  
167 ฉบับ แตํมีเพียง 18 ฉบับที่มีความเกี่ยวข๎องกับสุขภาพและความเป็นอยูํของพนักงานน ารํอง รวม
ทั้งหมดมี 29 ปัจจัย แบํงเป็นปัจจัยทางกายภาพ 9 ปัจจัย ทางด๎านจิตใจ 8 ปัจจัย และสถานที่ท างาน  
7 ปัจจัย ซึ่งการตรวจสอบโดยทั่วไปสํวนมากจะเป็นการวัดความดันโลหิต อัตราการเต๎นของหัวใจ 
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การพักผํอน ความเมื่อยล๎า การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ การสูบบุหรี่ ความเครียด การรับรู๎ รวมถึง
การเปลี่ยนรอบการท างาน โดยปัจจัยทั้งหลายล๎วนมีความเกี่ยวข๎องกับการท าหน๎าที่ของพนักงาน 
น ารํองในการปฏิบัติงานอยํางมีประสิทธิภาพในระยะยาวตํอไป 

 Chauvin, Lardjane, Morel, Clostermann and Langard (2013) ได๎ศึกษาถึงปัจจัยของ
มนุษย์และองค์กรในการเกิดอุบัติเหตุทางทะเล และการวิเคราะห์การชนกันของเรือในทะเล 
โดยการใช๎ HFACS (Human factors analysis and classification system) ในการวิเคราะห์แสดงถึง
การชนกันของเรืออันเนื่องมาจากการตัดสินใจที่ผิดพลาดโดยมีการแบํงเป็นระดับตําง ๆ ระดับแรก
รวบรวมถึงปัจจัยทางสภาพแวดล๎อมและปัจจัยอันเนื่องจากตัวบุคคล ระดับสองเกี่ยวกับเร่ืองของ
ภาวะผู๎น าและการจัดการความปลอดภัย และระดับสามเป็นการศึกษาที่แสดงให๎เห็นถึงความส าคัญ
ของการบริหารจัดการบนสะพานเดินเรือส าหรับสถานการณ์ที่ต๎องมีพนักงานน ารํองน าเรือใน
บริเวณนํานน้ าจ ากัด รวมถึงจุดส าคัญตําง ๆ ส าหรับการน าเรือในทะเลเปิด นายเรือต๎องมีการจัดการ
ด๎านความปลอดภัยและรับมือตํอสถานการณ์ฉุกเฉินอยํางดีพอ 

 Ellis and Grundevik (2012) ท าการศึกษาวิจัยถึงความสามารถในการลดความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุในรํองน้ า จากสองวิธีการคือการใช๎ น ารํองในการน าเรือและการใช๎ระบบ VTS 
หรือระบบความคุมการจราจรทางน้ าโดยศึกษาในบริเวณ ทะเลบอลติกและนํานน้ าของประเทศ
ฟินแลนด์และสวีเดน จากเรือขนาด 100-300 ตันกรอส เพื่อเปรียบเทียบความวิธีการที่ลดอุบัติเหตุได๎
ดีที่สุด โดยผลลัพธ์ที่ได๎คือในสถานที่และสถานการณ์ที่แตกตํางกัน สํงผลตํอการลดอุบัติเหตุของ 
ทั้งสองวิธีการเชํน ในรํองน้ าที่มีการจราจรหนาแนํระบบ ผู๎น ารํองจะชํวยลดการเกิดอุบัติเหตุได๎
ดีกวํา 

 Qu, Meng and Suyi (2011) ได๎ท าการประเมินความเสี่ยงเรือชนกันส าหรับชํองแคบ
สิงคโปร์ ซึ่งชํองแคบสิงคโปร์ถือเป็นคอขวดและจุดส าคัญของเส๎นทางการขนสํงเชื่อมตํอ
มหาสมุทรอินเดียและมหาสมุทรแปซิฟิก ดังนั้นการประเมินความเสี่ยงเรือชนกันจึงมีนัยส าคัญ
ส าหรับเรือผํานในเขตชํองแคบที่มีระดับน้ าตื้นและมีการจราจรคับคั่ง ในการศึกษาครั้งนี้จึงน าเสนอ
ดัชนีความเสี่ยงในการปะทะกันของเรือ เพื่อประเมินความเสี่ยงของเรือชนกันในชํองแคบ 
โดยประกอบด๎วย ดัชนีการกระจายความเร็วของเรือ ระดับของความเร็วและความเรํงของเรือ และ 
อาณาเขตคาบเกี่ยวของเรือแตํละล า ทั้งสามดัชนีความเสี่ยงส าหรับการชํองแคบสิงคโปร์จะมี 
การประเมินโดยใช๎สถานที่เรือแบบ Real-time และความเร็วในการแลํนเรือ ที่อ๎างอิงโดยระบบ 
การระบุตัวตนอัตโนมัติ Lloyd’s MIU และ AIS บนพื้นฐานของการประมาณคําของทั้งสามดัชนี
ความเสี่ยงก็สามารถสรุปได๎วําเส๎นทาง 4W, 5W, 11E และ 12E เป็นเส๎นทางที่มีความเสี่ยงมากที่สุด
ในชํองแคบ ดังนั้นการแก๎ปัญหาเรือลดความเสี่ยงการปะทะกันควรจะจัดล าดับความส าคัญ 
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การด าเนินการในเส๎นทางเหลํานี้ การศึกษาคร้ังนี้ยังพบวําประมาณ 25% ของเรือแลํนด๎วยความเร็ว
เกินกวําขีดที่จ ากัดไว๎ ซึ่งเป็นสาเหตุหลักที่มีผลท าให๎เกิดเหตุชนกันของเรือในชํองแคบนี้  
การวิเคราะห์แสดงให๎เห็นวําระดับความปลอดภัยจะเพิ่มขึ้นอยํางมากถ๎าเรือทั้งหมดที่ผํานชํองแคบ 
สามารถปฏิบัติให๎เป็นไปตามกฎการเดินเรือในชํองแคบอยํางเครํงครัด 

 Ulusçu, Ozbaş and Altiok (2009) ได๎ศึกษาการวิเคราะห์ความเสี่ยงของการเดินเรือใน
ชํองแคบอิสตัลบูลซึ่งถือวําเป็นเส๎นทางเดินเรือหนึ่งที่แออัด และน าเรือยากที่สุดแหํงหนึ่งของโลก 
โดยเรือมีผํานกวํา 55,000 ล าตํอปีและกวํา 20 เปอร์เซ็นต์บรรทุกสินค๎าอันตราย โดยการวิเคราะห์
ความเสี่ยงด าเนินการโดยผสมผสานรูปแบบจ าลองความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ เป็นแบบจ าลอง 
ทางคณิตศาสตร์พัฒนาจากความนําจะเป็น สถานการณ์อุบัติเหตุ ผลกระทบ และข๎อมูลในอดีต 
ตลอดจนความคิดเห็นของผู๎เชี่ยวชาญ   ความหนาแนํนของการจราจรและการน าเรือของน ารํองถือ
เป็นสองปัจจัยหลักที่มีผลกระทบตํอการน าเรือในชํองแคบอิสตัลบูล โดยการอนุญาตให๎เรือเข๎ามา
ในชํองแคบมากขึ้นจะยิ่งเพิ่มความเสี่ยง นั่นหมายความวําการด าเนินงานในชํองแคบอิสตัลบูลได๎ถึง
ระดับวิกฤตเกินทั้งความเสี่ยงและความลําช๎าของเรือซึ่งไมํสามารถยอมรับได๎ 
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บทที ่3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

 
 การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงส ารวจ โดยท าการรวบรวมข๎อมูลจากแหลํงตําง ๆ และ 

ท าการลงพื้นที่เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพและท าการเก็บข๎อมูลโดยใช๎แบบสอบถาม 
(Questionnaire) รํวมกับการสนทนากลุํม (Focus group discussion) เพื่อให๎ได๎ข๎อมูลเป็นไป
วัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยมีวิธีการด าเนินงาน ดังน้ี  

 1. วิธีการด าเนินการวิจัย 
 2. ขอบเขตด๎านเวลา 
 3. เคร่ืองมือที่ใช๎ในการศึกษา 
 4. วิธีก าหนดกลุํมตัวอยําง 
 5. การตรวจสอบเคร่ืองมือที่ใช๎ในการศึกษาวิจัย 
 6. การเก็บรวบรวมข๎อมูล 
 7. การวิเคราะห์ข๎อมูล 

 

วิธีด าเนินการวิจัย  
 วิธีการด าเนินการวิจัยมีขั้นตอน ตําง ๆ แสดงตามแผนที่ขั้นตอนในการด าเนินงาน  
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ภาพที่ 3-1  ขั้นตอนในการด าเนินงาน 
 

ขอบเขตด้านเวลา 
 ชํวงระยะเวลาในการจัดเก็บรวบรวมข๎อมูล ได๎ด าเนินการ ดังนี้  

1. ศึกษาขั้นตอนการปฏิบัติงานและสัมภาษณ์เจ๎าหน๎าที่พนักงานน ารํองทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ในชํวงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2559 ถึง กรกฎาคม 
พ.ศ. 2559 

2. การท าแบบสอบถามของเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 5 ทําน ที่ปฏิบัติงานในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ในชํวงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2559 ถึง กรกฎาคม 
พ.ศ. 2559 

3. การสนทนากลุํม (Focus group discussion) ตามกรอบของแบบสอบถามเจ๎าพนักงาน
น ารํองในทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ วันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ. 2559 

ศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นของรํองน้ าในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 

น าข๎อมูลที่ได๎มาวิเคราะห์เพื่อออกแบบและสร๎างแบบสอบถาม 

ตรวจสอบคุณภาพแบบสอบถามโดยผู๎เชี่ยวชาญเพื่อให๎ได๎แบบสอบถามที่มีความสอดคล๎อง 

ท าการแจกแบบสอบถามที่สมบูรณ์ให๎เจ๎าพนักงานน ารํอง รํวมกับการสนทนากลุํม 

การเก็บรวบข๎อมูลแบบสอบถามและการสนทนากลุํม 

การวิเคราะห์ข๎อมูลที่ได๎จากแบบสอบถามและการสนทนากลุํม 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และจัดท ารายงาน 
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เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย  
 1. แบบสอบถามแบบ (Questionnaire) ในการศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎า

ทางทะเลในเขตทําเรือที่ต๎องใช๎น ารํองกรณีศึกษาเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบ โดยการใช๎แบบสอบถามในการเก็บข๎อมูลโดยสร๎างขึ้นจากการศึกษาแนวคิดและ
งานวิจัยที่เกี่ยวข๎อง ประกอบด๎วยแบบสอบถาม 4 สํวนดังนี้  
 สํวนที่ 1 ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถาม โดยระบุข๎อมูล ได๎แกํ อายุ ระดับการศึกษา
สูงสุด สถาบันการศึกษา ระดับชั้นความสามารถการน ารํอง ประสบการณ์การรับราชการกํอนเข๎ารับ
การฝึกน ารํอง ประสบการณ์การน ารํองทั้งหมด ประสบการณ์น ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  
 สํวนที่ 2 ถึง 4 แบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยด๎านการเดินเรือบริเวณรํองน้ า ปัจจัยด๎าน 
การเดินเรือบริเวณทําเทียบเรือ ปัจจัยด๎านบุคคล (เจ๎าพนักงานน ารํอง) เป็นค าถามมาตราสํวน 
การประมาณคํา (Rating scale) 5 ระดับ โดยมีเกณฑ์ในการพิจารณาคะแนน ดังนี ้ 

 5 คะแนน   หมายถึง   มีระดับความคิดเห็นด๎วยมากที่สุด 
 4 คะแนน   หมายถึง   มีระดับความคิดเห็นด๎วยมาก 
 3 คะแนน   หมายถึง   มีระดับความคิดเห็นด๎วยปานกลาง 
 2 คะแนน   หมายถึง   มีระดับความคิดเห็นด๎วยน๎อย 
 1 คะแนน   หมายถึง   มีระดับความคิดเห็นด๎วยน๎อยที่สุด 

 2. การสนทนากลุํม (Focus group discussion) โดยการให๎เจ๎าพนักงานน ารํอง ทั้ง 5 ทําน 
ได๎แสดงความคิดเห็นและปัญหาตําง ๆ เกี่ยวกับปัญหา อุปสรรคและปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือใน
เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ   
 

วิธีก าหนดกลุ่มตัวอย่าง  
 กลุํมตัวอยํางประชากรที่ใช๎ในการศึกษาครั้งน้ีได๎แกํ เจ๎าพนักงานน ารํองทั้งหมด จ านวน 

5 ทําน ที่ปฏิบัติงานในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ กรมเจ๎าทํา 
กระทรวงคมนาคม โดยที่ปฏิบัติงานระหวํางเดือนมีนาคม พ.ศ. 2559 ถึง กรกฎาคม พ.ศ. 2559 
 

การตรวจสอบเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย  
 1. การตรวจแบบสอบถาม โดยการตรวจเคร่ืองมือที่ใช๎ในการศึกษาวิจัย เร่ิมต๎นจาก 

การสํงแบบสอบถามและแบบสัมภาษณ์ให๎อาจารย์ที่ปรึกษาพิจารณา ทบทวนเบื้องต๎น จากนั้นจึงน า
กรอบค าถามสํงให๎ผู๎เชี่ยวชาญตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเน้ือหา (Content validity) เพื่อให๎ได๎มา
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ซึ่งกรอบค าถามที่มีคุณภาพและเหมาะสมตรงตามวัตถุประสงค์ของงานวิจัยโดยมีผู๎เชี่ยวชาญใน 
การตรวจสอบเคร่ืองมือในการวิจัย พิจารณาจากผู๎เชี่ยวชาญสายงานการน ารํอง ส านักน ารํอง  
กรมเจ๎าทํา 

 น าแบบสอบถามที่ผู๎เชี่ยวชาญ ตรวจสอบแล๎วหาคําดัชนีความสอดคล๎องคํา IOC (Index 
of item objective congruence) โดยคัดเลือกเฉพาะคําดัชนีความสอดคล๎องระหวํางค าถามกับเนื้อหา
ตามวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด ตั้งแตํ 0.5 ขึ้นไป มาใช๎ สํวนข๎อที่มีคํา IOC น๎อยกวํา 0.5 น ามา
ปรับปรุงให๎เหมาะสมตามค าแนะน าของผู๎เชี่ยวชาญ ในการหาคํา IOC โดยก าหนดคะแนนส าหรับ
การพิจารณาข๎อค าถามแตํละข๎อ ดังนี้ 

 +1  เมื่อแนํใจวําข๎อค าถาม สอดคล๎องกับเนื้อหาตามวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด 
   0  เมื่อไมํแนํใจวําข๎อค าถาม สอดคล๎องกับเน้ือหาตามวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด 
 -1   เมื่อแนํใจวําข๎อค าถาม ไมํสอดคล๎องกับเน้ือหาตามวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด 

 จากผลการพิจารณาของผู๎เชี่ยวชาญแตํละทําน ผู๎วิจัยน าไปค านวณคํา IOC โดยใช๎สูตร
ดังนี้ (Rovinelli & Hambleton, 1977)  
 
       IOC = ∑ R/ N 

                      = คําดัชนีความสอดคล๎อง 
 เมื่อ  ∑R =  ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของผู๎เชี่ยวชาญ 
   N   =  จ านวนผู๎เชี่ยวชาญ 
 ตัดสินคําดัชนีความสอดคล๎อง IOC ตามเกณฑ์ตํอไปนี้ ถ๎าคํา IOC มีคําตั้งแตํ 0.5 ถึง 1.0 

แสดงวํา ข๎อค าถามนั้นวัดหรือเป็นตัวแทนของวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด หากได๎น๎อยกวํา 0.5 แสดง
วําข๎อค าถามนั้นไมํเป็นตัวแทนของวัตถุประสงค์ที่ต๎องการวัด จากการตรวจหาความเที่ยงตรง 
เชิงเนื้อหาของผู๎เชี่ยวชาญปรับปรุงแล๎วจึงน าไปใช๎ท าแบบสอบถาม 

 2. การตรวจสอบกรอบค าถามส าหรับการสนทนากลุํมโดยการน าแนวค าถามมาปรึกษา
กับอาจารย์ที่ปรึกษาตามกรอบของแบบสอบถามเพื่อให๎เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย  

 

การเก็บรวบรวมข้อมูล  
 ผู๎ศึกษาได๎น าแบบสอบถามที่สร๎างขึ้นไปเก็บข๎อมูลจากพนักงานรํองมาบตาพุด กรมเจ๎า

ทํา กระทรวงคมนาคมด๎วยตนเอง แล๎วรอรับแบบสอบถามที่ตอบเสร็จเรียบร๎อยกลับคืนมา  
เพื่อตรวจสอบความถูกต๎อง ส าหรับระยะเวลา ในการเก็บรวบรวมข๎อมูลระหวํางเดือนมีนาคม พ.ศ. 
2559 ถึง กรกฎาคม พ.ศ. 2559โดยมีขั้นตอน ดังนี้ 
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 1. การสนทนากลุํม (Focus group discussion) ตามกรอบของแบบสอบถามโดยท าการ
สัมภาษณ์เชิงลึกแบบสนทนากลุํมกับเจ๎าพนักงานน ารํองมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
จ านวนทั้ง 5 ทําน กรมเจ๎าทํา กระทรวงคมนาคม เพื่อให๎ทราบถึงขั้นตอนการปฏิบัติงานและปัจจัยที่
มีผลตํอการน ารํองเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  

 2. การใช๎แบบสอบถามตามกรอบการวิจัยโดยท าแบบสอบถามจากเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 5 ทําน ที่ปฏิบัติงานในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ   

 3. ลักษณะทางกายภาพของทาํเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ
รวมทั้งสอบถามจากเจ๎าพนักงานน ารํองเพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพ การรวบรวมข๎อมูลจาก
งานวิจัย หนังสือวารสาร จากแหลํงตําง ๆ เชํน ห๎องสมุด Internet  
 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
 น าข๎อมูลที่ได๎จากท าแบบสอบถามรํวมกับกับข๎อมูลที่ได๎จากการสนทนากลุํม การค๎นหา

ข๎อมูลจากแหลํงตําง ๆ มาท าการวิเคราะห์ตามกรอบของวัตถุประสงค์ของการวิจัย 
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บทที ่4 
ผลการวิจัย 

 
 การศึกษาวิจัยนี้เพื่อศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เพื่อใช๎เป็นข๎อมูลในการศึกษาลักษณะ 
ทางกายภาพของเส๎นทางเดินเรือโดยการท าแบบสอบถามและการสนทนากลุํม เพื่อให๎ทราบ 
ความคิดเห็นในมุมมองของเจ๎าพนักงานน ารํอง ถึงเส๎นทางการขนสํงสินค๎าในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ตั้งแตํบริเวณทุํนไฟปากรํองน้ าจนถึงทําเทียบเรือ 
โดยสรุปผลการศึกษาวิจัยตามหัวข๎อได๎ดังนี้ 
 1. การศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเล 
  1.1 เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  
   1.1.1 ผลการศึกษาลักษณะทางกายภาพทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
   1.1.2 ผลการศึกษาเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลโดยการเก็บข๎อมูลด๎วยวิธี 
การสนทนากลุํม 
  1.2 เขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
   1.2.1 ผลการศึกษาลักษณะทางกายภาพทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
   1.2.2 ผลการศึกษาเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลโดยการเก็บข๎อมูลด๎วยวิธี 
การสนทนากลุํม 
 2. ปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  
  2.1 ปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตพื้นที่น ารํองของทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบโดยการเก็บข๎อมูลจากแบบสอบถาม 
   2.1.1 ตารางสรุปปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตทําเรือที่ต๎องใช๎
น ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
  2.2 ปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด
และทําเรือพาณิชย์สัตหีบโดยการเก็บข๎อมูลจากการสนทนากลุํม   
   2.2.1 ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
   2.2.2 ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
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การศึกษาและส ารวจเส้นทางการขนส่งสินค้าทางทะเล 
 1. เขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
  1.1 ผลการศึกษาลักษณะทางกายภาพท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  
  จากการศึกษาพื้นที่บริเวณโดยรอบเป็นนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เป็นเขตนิคม
อุตสาหกรรมและเป็นทําเรือชายฝั่งทะเลอําวไทยฝั่งตะวันออก ตั้งอยูํบริเวณอําวมาบตาพุด อ าเภอเมือง 
จังหวัดระยอง หํางจากกรุงเทพฯ ประมาณ 220 กิโลเมตร ในเขตพื้นที่บริเวณทําเรือโดยผู๎วิจัยได๎
ท าการศึกษาจาก สรุปได๎ดังนี้ 
 ลักษณะภูมิศาสตร์ 
 ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ต้ังอยูํที่เส๎นลองติจูด 101° 10’ ตะวันออก และเส๎นละติจูด 
12° 40’  เหนือ  
 ทิศเหนือ    ติดตํอกับ อ าเภอหนองใหญํ อ าเภอบํอทอง จังหวัดชลบุรี  
 ทิศใต ๎     ติดตํอกับอําวไทย มีชายฝั่งยาวประมาณ 100 กิโลเมตร 
 ทิศตะวันออก  ติดตํอกับเขตอ าเภอเมือง จังหวัดระยอง 
 ทิศตะวันตก     ติดตํอกับอ าเภอสัตหีบ จ.ชลบุรี 
 

 
 
ภาพที่ 4-1 ต าแหนํงที่ตั้งทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
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ภาพที่ 4-2 ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (ส านักงานทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด, 2559)  
 

 จากการศึกษาพบวําในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดบริเวณรํองน้ ามีความลึกโดย
เฉลี่ยประมาณ 15-16.4 เมตร วัดจากปากรํองน้ าจนถึงหน๎าทําเรือมีความลึกเฉลี่ย 11-16 เมตร และ
บริเวณในทําเรือมีความลึกเฉลี่ย 11- 13 เมตรซึ่งปากทางรํองน้ าเข๎าทําเรือได๎มีการสร๎างเขื่อนกันคลื่น
ทางด๎านซ๎ายเป็นเขื่อนหินยาวไปจนถึงชายฝั่ง โดยมีสัญลักษณ์และเครื่องหมายเดินเรือ 
ประกอบด๎วยหลักน าในการน าเรือเข๎ารํองน้ าจ านวน 1 คูํ ทุํนไฟปากรํองจ านวน 1 ทุํน ไฟก ากับ 
รํองน้ า 10 ทุํน หากมองจากทางขาเข๎าสูํรํองน้ าจะสังเกตเห็นไฟสีเขียวอยูํทางฝั่งขวา ตัวเลขคี่ 5 ทุํน 
และไฟสีแดงอยูํทางฝั่งซ๎าย ตัวเลขคูํ 5 ทุํน เน่ืองจากในเขตทําเรือนี้มีจุดอันตรายหลายจุดจึงมีทุํน
จตุรทิศ จ านวน 17 ทุํน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินเรือ ประกอบด๎วยเคร่ืองหมายจตุรทิศเหนือ 
1 ทุํน ทิศใต๎ 6 ทุํน ทิศตะวันออก 1 ทุํน ทิศตะวันตก 9 ทุํน ซึ่งเป็นระบบไฟเสี้ยว (Sector light)  
โดยจะแสดงสีแดง/ ขาว/ เขียว เป็นจังหวะสัญญาณไฟตําง ๆ เพื่อชํวยเตือนเมื่อมีเรือเข๎าใกล๎พื้นที่เขต
อันตราย 
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ภาพที่ 4-3  เส๎นทางรํองน้ าทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (กรมอุทกศาสตร์, 2559)  
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 ลักษณะภูมิอากาศ  เน่ืองจากเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด มีที่ตั้งอยูํบริเวณ 
ภาคตะวันออกของประเทศไทย โดยจังหวัดชลบุรี-ระยอง มีลักษณะภูมิอากาศ แบบมรสุมเขตร๎อน  
ลมทะเลพัดผํานตลอดปี อากาศอบอํุนไมํร๎อนจัด บริเวณชายฝั่งทะเลเย็นสบาย ในฤดูฝนจะมีฝนตก
ชุกระหวํางเดือนพฤษภาคมถึงตุลาคมของทุกปี สามารถเก็บน้ าไว๎ในอํางเก็บน้ าเพียงพอส าหรับ 
การใช๎อุปโภคบริโภคและอุตสาหกรรมได๎ตลอดทั้งปี   
  

 
 

ภาพที่ 4-4  ภูมิอากาศในเขตทําเรือทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
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ภาพที่ 4-5  ลักษณะอากาศในบริเวณเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด (ทิศทางลมมรสุม  
  กรมอุตุนิยมวิทยา, 2559)  
 
  1.2 ผลการศึกษาเส้นทางการขนส่งสินค้าทางทะเลจากจากการสนทนากลุ่มในเขต
ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 

- ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ก าหนดระยะหํางของเรือที่จะเข๎าเทียบทําต๎องรออยูํ
บริเวณทุํนปากรํอง โดยมีระยะหํางจากทําเรือประมาณ 2 ไมล์ทะเล หากเป็นเรือที่นายเรือคุ๎นเคย
พื้นที่แล๎วอนุญาตให๎เข๎ามาใกล๎กวําเดิม ประมาณ 1 ไมล์ทะเลได๎ (ซึ่งเรือต๎องมีขนาดความยาวไมํเกิน 
200 เมตร)  

- ด๎านบนของตัวเรือจะมีไฟเป็นสัญลักษณ์ทางฝั่งซ๎ายสีแดง ทางฝั่งขวาสีเขียว  
เพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือเวลากลางคืนท าให๎เจ๎าพนักงานน ารํองทราบวํามีเรือที่วิ่งเข๎าหรือ
ออกในทิศทางใด  

- ประเภทเรือบรรทุกสินค๎าอันตรายจะต๎องชักธงแดง เพื่อเป็นสัญลักษณ์ให๎กับ 
ผู๎พบเห็นเพิ่มความระมัดระวัง 
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- ทําเทียบเรือบางทําท าการออกแบบไมํเหมาะสมกับพื้นที่เกิดจากผู๎ออกแบบไมํมีการ
สอบถามหรือ ปรึกษาจากผู๎ปฏิบัติงานจริงกํอนท าการออกแบบจนกระทั่งสร๎างเสร็จและใช๎งานใน
ปัจจุบัน ยกตัวอยําง ทําเรือโรงไฟฟ้า ปากทําเรือมีความกว๎าง 100 เมตร เรือที่เข๎ามาสํงสินค๎ามีขนาด 
120,000 ตัน กินน้ าลึกประมาณ 12 เมตร ความยาวเรือ 225 เมตร โดยค านวณความกว๎าง 
ปากทําเรือไว๎เพียง 3 เทําของตัวเรือ ซึ่งอาจเพียงพอส าหรับเรือสินค๎า แตํไมํได๎ค านึงถึงพื้นที่เรือทัก 
ท าให๎การปฏิบัติงานเป็นไปอยํางยากล าบากภายหลังได๎มีการเจรจาขอให๎มีการขยายปากรํองน้ า
เพิ่มขึ้น อีก 50 เมตร จาก 150 เมตร เป็น 240 เมตร 

- ทําเรือบรษิัท พีทีที แอลเอ็นจี จ ากัด (PTT LNG) เป็นทําเรือที่มีความยาวขนาด  
315-350 เมตร เพื่อการขนถํายและเก็บรักษาก๏าซ LNG ซึ่งเป็นทําเทียบเรือที่เจ๎าพนักงานน ารํองต๎อง
ใช๎ความระมัดระวังมากที่สุดในการน าเรือเข๎า โดยจะต๎องท าการปิดรํองน้ าหากมีเรือเข๎าเทียบทํา 
เพราะเป็นทาํเรือส าหรับสินค๎าอันตรายและมูลคําของสินค๎าสูงมากและต๎องมีเรือดับเพลิงรอคอยเฝ้า
ระวังตลอดระยะเวลาที่มีการน าเรือ 

- ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเป็นทําเรือพาณิชย์หลักของประเทศไทยทําเรือหนึ่ง 
เพราะมูลคําสินค๎าที่ผํานเข๎า-ออกมีมูลคําสูงมากและมีเป็นสินค๎าที่มีความส าคัญตํอประเทศ 

- ความกว๎างของรํองน้ าที่เหมาะสมของพื้นที่ในการกลับล าเรือต๎องกว๎างไมํน๎อยกวํา  
5.5 เทําของความกว๎างเรือ หรือ 1 เทําของความยาวของเรือถ๎ามีปัจจัยอื่นเข๎ามาชํวยเพิ่ม 
ความปลอดภัย เชํน การเพิ่มจ านวนเรือทักหรือมีแนวกั้นกระแสน้ า ก็สามารถลดขนาดรํองน้ าลงมา
ได๎แตํต๎องไมํน๎อยกวํา 3 เทําของความกว๎างเรือพื้นที่กลับล าเรือ น๎อยสุด 1.2 เทํา ซึ่งผู๎น ารํองจะต๎องมี
ประสบการณ์และผํานการฝึกอบรมเป็นอยํางดี  

- ระยะจากปากทุํนเข๎ามาจนถึงบริเวณทําเรือใช๎เวลาประมาณ 30 นาที ความเร็ว 
ไมํเกิน 10 ไมล์ ตํอ 1 ชั่วโมง  

- ภาษาที่เจ๎าพนักงานน ารํองใช๎สื่อสารจะมีเพียงภาษาคือภาษาอังกฤษ ที่ใช๎สื่อสารกับ
นายเรือของเรือสินค๎า ในสํวนภาษาไทยใช๎สื่อสารกับเรือทักและเรือรับเชือก โดยใช๎วิทยุ 
ในการติดตํอสื่อสาร (ชํอง 16 คลื่นความถี่ 156.80 MHZ)  
 2. เขตท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ  

  2.1  ผลการศึกษาลักษณะทางกายภาพท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
  พื้นที่บริเวณโดยรอบเป็นฐานทัพเรือสัตหีบ เป็นทําเรือชายฝั่งทะเลอําวไทยฝั่ง
ตะวันออก ตั้งอยูํบริเวณอําวสัตหีบ พื้นที่บริเวณเขตทําเรือผู๎วิจัยได๎ท าการศึกษาจาก ข๎อมูลการขนสํง 
สถาบันการขนสํง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย สรุปได๎ดังนี้ 
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ลักษณะภูมิศาสตร์ 
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  ตั้งอยูํที่เส๎นลองติจูด 100° 55.4' ตะวันออก และเส๎นละติจูด 12° 

37.1' เหนือ มีเน้ือที่รวมกันทั้งสิ้นประมาณ 1,507 ไรํ  
 ทิศเหนือ       ติดตํอกับอํูราชนาวีมหิดล กรมอูํทหารเรือ 

ทิศใต ๎         ติดตํอกับอําวไทย  
ทิศตะวันออก  ติดตํอกับคลังน้ ามันเชื้อเพลิง จุกเสม็ด กองเชื้อเพลิง กรมพลาธิการทหารเรือ 
ทิศตะวันตก    ติดตํอกับอําวไทย 
 

 
 
ภาพที่ 4-6  ต าแหนํงที่ตั้งทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
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ภาพที่ 4-7  ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ (ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ, 2559)  
 

 
 
ภาพที่ 4-8  ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ (ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ, 2559)  
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ภาพที่ 4-9  เส๎นทางรํองน้ าทําเรือพาณิชย์สัตหีบ (กรมอุทกศาสตร์, 2559)  
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 จากการศึกษารํองน้ าทําเรือพาณิชย์สัตหีบ (ทําเรือจุกเสม็ด) พบวํารํองน้ ามีความยาว 2.1 
กิโลเมตร ความกว๎าง 230 เมตร และความลึก 13 เมตร สภาพพื้นท๎องทะเลบริเวณหน๎าทําเป็นทราย 
ปนโคลนความสูงของหน๎าทําวัดจากขอบทํา ระดับน้ าทะเลต่ าสุด 3.5 เมตร มีการติดต้ังเคร่ืองหมาย
เดินเรือตามมาตรฐานสากล ส าหรับสัญลักษณ์และเคร่ืองหมายเดินเรือประกอบด๎วย หลักน าใน 
การน าเรือเข๎ารํองน้ าจ านวน 1 คู ํทุํนไฟปากรํองจ านวน 1 ทุํน ไฟก ากับรํองน้ า 6 ทุํน ในทิศทางขาเข๎า
สูํรํองน้ า ไฟสีเขียวทางฝั่งขวา ตัวเลขคี่ 2 ทุํน และไฟสีแดงทางฝั่งซ๎าย ตัวเลขคูํ 4 ทุํน 

ลักษณะภูมิอากาศ  เน่ืองจากเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ มีที่ตั้งอยูํบริเวณภาคตะวันออกของ
ประเทศไทย โดยจังหวัดชลบุรี - ระยอง มีลักษณะภูมิอากาศ แบบมรสุมเขตร๎อน ลมทะเลพัดผําน
ตลอดปี อากาศอบอํุนไมํร๎อนจัด บริเวณชายฝั่งทะเลเย็นสบาย ในฤดูฝนจะมีฝนตกชุกระหวํางเดือน
พฤษภาคมถึงตุลาคมของทุกปี สามารถเก็บน้ าไว๎ในอํางเก็บน้ าเพียงพอส าหรับการใช๎อุปโภคบริโภค
และอุตสาหกรรมได๎ตลอดทั้งปี    
 

 
 

ภาพที่ 4-10  ภูมิอากาศในเขตทําเรือทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
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ภาพที่ 4-11  ลักษณะอากาศในบริเวณเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ (ทิศทางลมมรสุม กรมอุตุนิยมวิทยา, 
    2559)  
 
 2.2 ผลการศึกษาเส้นทางการขนส่งสินค้าทางทะเลจากการสนทนากลุ่มในเขตท่าเรือ
พาณิชย์สัตหีบ  

- รํองน้ าในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบที่ใช๎ในการน าเรือเข๎า-ออก เป็นรํองน้ าตาม
ธรรมชาติไมํมีการขุดรํองน้ าเพิ่มเติม กระแสน้ ากระแสลมคํอนข๎างแรง ลมหัวน้ าขึ้น ลมหัวน้ าลง  
จะแรงมากเพราะเป็นชํองทางน้ า (ชํองแสมสาร) มีเพียงแคํทุํนวางก ากับและมีเพียงการขุดรํองน้ า
เพิ่มในเขตทําเรือเทํานั้น ซึ่งเป็นพื้นที่กระแสน้ านิ่ง การน าเรือเข๎า-ออกจะมีความอันตรายในชํวง 
ปากรํองน้ า ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เป็นทําเรือที่ออกแบบไว๎ส าหรับเรือขนาดเล็กที่มีความคลํองตัวสูง 
ความเร็วคํอนข๎างสูงและ หยุดได๎เร็ว เพราะมีน้ าหนักเบา ซึ่งปัจจุบันเรือที่เข๎ามาในเขตทําเรือ
สํวนมากเป็นเรือ Supply เรือบรรทุกสินค๎าซึ่งทําเรือเปิดให๎เป็นพื้นที่ให๎เชําส าหรับงานกํอสร๎างฐาน
ขุดเจาะแทํนน้ ามัน 
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- ประเภทของเรือมีผลตํอการน าเรือ เจ๎าพนักงานน ารํองต๎องใช๎ความสามารถ  
ความช านาญและประสบการณ์ในการน าเรือ ถึงแม๎วําจะเป็นเรือประเภทเดียวกันแตํน้ าหนักเรือหรือ
ปัจจัยที่มากระทบภายนอกที่ตํางกันยํอมมีผลตํอการน าเรือที่ตํางกันด๎วย 

- สภาพภูมิอากาศ ในขณะน าเรือเข๎า-ออกมีผลตํอการน าเรือและสํงผลตํอประสิทธิภาพ
การน าเรือ 

- เน่ืองจากทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นทําเรือที่มีกระแสมกระแสน้ าคํอนข๎างแรงเพื่อให๎
เกิดความปลอดภัยเจ๎าพนักงานน ารํองจะงดน าเรือเข๎าออกในเวลากลางคืน 

- เคร่ืองหมายทุํนทางเรือในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบไมํคํอยชัดเจนเน่ืองจากเป็น 
ทุํนลอย 

- ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ มีตารางน าเรือเข๎า-ออก ที่ชัดเจน 
 

ปัญหา อุปสรรค ปัจจยัทีม่ีผลต่อการเดินเรือ ในเขตท่าเรือท่ีต้องใช้น าร่องในเขตท่าเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 1. ปัญหา อุปสรรค ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเดินเรือในเขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ
ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบจากแบบสอบถาม 
 

 
 
ภาพที่ 4-12  จ านวนร๎อยละของอายุ 
 

 1. อายุของเจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ พบวํา  
มีเจ๎าพนักงานน ารํองชํวงอายุ 56-60 จ านวน 2 ทําน ชํวงอายุ 51-55 จ านวน 1 ทําน ชํวงอายุ 46-50 ปี 
จ านวน 1 ทําน และ ชํวงอายุ 36-40 จ านวน 1 ทําน  
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ภาพที่ 4-13  จ านวนร๎อยละของระดับการศึกษา 

 
 2. ระดับการศึกษาสูงสุดปริญญาโท จ านวน 1 ทําน และการศึกษาปริญญาตรี จ านวน  

4 ทําน 
 

 
 
ภาพที่ 4-14  จ านวนร๎อยละของสถาบันที่ส าเร็จการศึกษา (ตามคุณสมบัติผู๎สมัครเป็นผู๎น ารํอง  
    ชั้น 2 ค.)   
 

 3. สถาบันที่ส าเร็จการศึกษา (ตามคุณสมบัติผู๎สมัครเป็นผู๎น ารํองชั้น 2 ค.) มีผู๎จบ
การศึกษาจากโรงเรียนนายเรือ จ านวน 4 ทําน และศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีจ านวน 1 ทําน  
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ภาพที่ 4-15  จ านวนร๎อยละของระดับชั้นความสามารถในการน ารํอง    
 

 4. ระดับชั้นความสามารถในการน ารํองของทําน เป็นผู๎น ารํองอาวุโส จ านวน 4 ทํานและ
ผู๎น ารํอง ชั้น 2 ก. จ านวน 1 ทําน 

 

  
 
ภาพที่ 4-16  จ านวนร๎อยละของประสบการณ์การรับราชการกํอนเข๎ารับฝึกน ารํอง    
 

 5. ประสบการณ์การรับราชการกํอนเข๎ารับการฝึกน ารํอง มีประสบการณ์ระยะเวลา  
16-20 ปี จ านวน 1 ทําน ระยะเวลา 11-15 ปี จ านวน 2 ทําน ระยะเวลา 6-10 ปี จ านวน 1 ทําน และ 
ระยะเวลา 0-5 ปี จ านวน 1 ทําน 
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ภาพที่ 4-17  จ านวนร๎อยละของประสบการณ์การน ารํองทั้งหมด (รวมการฝึกน ารํอง)   
 

 6. ประสบการณ์ท างานน ารํองทั้งหมด (รวมการฝึกน ารํอง) มีประสบการณ์การน ารํอง
ระยะเวลา 0-5 ปี จ านวน 1 ทําน ระยะเวลา 16-20 ปี จ านวน 1 ทําน และมากกวํา 20 ปี จ านวน  
3 ทําน  

 

  
 
ภาพที่ 4-18  จ านวนร๎อยละของประสบการณ์การน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ 
    ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ       
 

 7. ประสบการณ์ท างานน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์ 
สัตหีบ (รวมระยะเวลาที่หมุนเวียนสับเปลี่ยน) ระยะเวลา 0-5 ปี จ านวน 1 ทําน ระยะเวลา 6-10 ปี 
จ านวน 2 ทําน ระยะเวลา 11-15 จ านวน 1 ทํานและ ระยะเวลา มากกวํา 20 ปี จ านวน 1 ทําน 
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 ส่วนที่ 1  ปัจจัยด้านเส้นทางเดินเรือในร่องน้ า 
 
ตารางที่ 4-1  เปรียบเทียบลักษณะทางกายภาพของรํองน้ ามีความเหมาะสมกับขนาดของเรือที่ผําน  เข๎า-ออก ในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
     มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ทั้ง 5 ทําน มี
ความเห็นวําลักษณะทางกายภาพของรํองน้ ามีความเหมาะสมกับขนาดของ
เรือที่ผําน เข๎าออก ในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 100)  

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ จ านวน อยํางละ 1 ทําน  
มีความเห็นวําลักษณะรํองน้ าเหมาะสมกับขนาดล าเรือในระดับมากที่สุด มาก 
และน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวํารํองน้ ามีความเหมาะสมตํอระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-2  เปรียบเทียบลักษณะทางกายภาพของรํองน้ าตรงตามแผนที่การเดินเรือของกรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ 
     ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน ทั้ง 3 ทําน มีความเห็นวําลักษณะกายภาพทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดตรงตามแผนที่ในระดับปานกลาง จ านวน 3 ทําน 
(คิดเป็นร๎อยละ 60) และ อีก 2 ทําน มีความเห็นวําตรงตามตามแผนที่
เดินเรือในระดับมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทํานมีเห็นวํา ลักษณะกายภาพของทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบตรงตามแผนที่ในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎า
พนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน เห็นวํา ตรงตามแผนที่ในระดับที่มาก (คิดเป็น
ร๎อยละ 40)  
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ตารางที่ 4-3  เปรียบเทียบลักษณะทางกายภาพของรํองน้ ามีความยากตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําลักษณะทางกายภาพมี
ความยากตํอการน าเรือเข๎า-ออกในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ
มีความเห็นวําลักษณะทางกายภาพมีความยากตํอการน าเรือเข๎า-ออกใน
ระดับน๎อย และมากอยํางละ 1 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 20) จากกราฟแสดงให๎
เห็นลักษณะรํองน้ ามีความยากตํอการน าเรือเข๎า-ออก ในระดับปานกลาง 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทํานเห็นวํา ลักษณะกายภาพของรํองน้ าทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบมีความยากตํอการน าเรือในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 
60) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําตรงตามแผนที่ใน
ระดับที่มาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
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ตารางที่ 4-4  เปรียบเทียบความเร็วและทิศทางของกระแสลมในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ เป็นอุปสรรคส าคัญตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตพื้นที่ทําเรือ 
     อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา ความเร็วและทิศทางของ
กระแสลมในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือเป็นอุปสรรคในการน าเรือเข๎า-ออกใน
ระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มี
ความเห็นวําความเร็วและทิศทางของกระแสลมในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ
เป็นอุปสรรคในการน าเรือเข๎า-ออก ในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
และมีความเห็นวําเป็นอุปสรรคน๎อย 1 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา ความเร็วและทิศทางของ
กระแสลมในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือเป็นอุปสรรคในการน าเรือเข๎า-ออกใน
ระดับมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน  
มีความเห็นวําความเร็วและทิศทางของกระแสลมในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ 
เป็นอุปสรรคในการน าเรือเข๎า-ออก เป็นอุปสรรคในระดับมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 60) และมีความเห็นวําเป็นอุปสรรคในระดับปานกลาง 1 ทําน  
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-5  เปรียบเทียบความเร็วและทิศทางของกระแสน้ าในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
     และทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวนอยํางละ 2 ทําน มีความเห็นวํา ระดับความเร็ว
ของกระแสน้ า เป็นอุปสรรค มาก และปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ  
มีความเห็นวํากระแสน้ า เป็นอุปสรรคน๎อย จ านวน 1 ทําน (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวํา ระดับความเร็วของ
กระแสน้ า เป็นอุปสรรค มาก (คิดเป็นร๎อยละ 80) และ มีความเห็นวํา
กระแสน้ า เป็นอุปสรรคน๎อย จ านวน 1 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-6  เปรียบเทียบความสูงและทิศทางของคลื่นในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ เป็นอุปสรรคส าคัญตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรม 
     มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองความเห็นวําความสูงและทิศทางของคลื่น เป็นอุปสรรค 
มาก และปานกลาง จ านวนอยํางละ 2 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎า
พนักงานน ารํองจ านวน 1 ทํานมีความคิดวําความสูงและทิศทางของคลื่น
เป็นอุปสรรคน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 5 ทํานเห็นวํา ความสูงและทิศทางของคลื่นใน
เขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือ (คิดเป็นร๎อยละ 100)  
 

 
  

54 



55 

ตารางที่ 4-7  เปรียบเทียบทัศนะวิสัยทั่วไปในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ เป็นอุปสรรคส าคัญตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตพื้นที่เขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
     และทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําทัศนะวิสัยทั่วไปในเขต
พื้นที่เส๎นทางเดินเรือ มีผลตํอการเดินเรือน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน อยํางละ 1 ทําน มีความเห็นวําทัศนะวิสัยทั่วไป
ในเขตพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ มีผลตํอการเดินเรือระดับปานกลางและมาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง มีความเห็นวําทัศนะวิสัยทั่วไป ในเขตพื้นที่เส๎นทาง
เดินเรือ มีผลตํอการเดินเรือน๎อย จ านวน 2 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 40)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทําน มีความเห็นวําทัศนะวิสัยทั่วไป ในเขตพื้นที่
เส๎นทางเดินเรือ มีผลตํอการเดินเรือในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) 
และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทํานเห็นวํา เดินเรือระดับมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-8  เปรียบเทียบเส๎นทางเดินเรือมีสิ่งกีดขวางที่มองไมํเห็นด๎วยตาเปลํา (สภาพใต๎ท๎องน้ า, หินโสโครก, สันดอน, อ่ืน ๆ) ในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ  
     เป็นอุปสรรคส าคัญตํอ การน าเรือ เข๎า-ออกในเขตพื้นที่ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําสิ่งกีดขวางที่มองไมํเห็น
ด๎วยตาเปลํา เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือมาที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําสิ่งกีดขวางมีอุปสรรคมาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา 
สิ่งกีดขวางมีอุปสรรคน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําสิ่งกีดขวางมีอุปสรรคตํอการน าเรือน๎อยที่สุด 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทํานเห็นวําเส๎นทางเดินเรือในเขตทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบ มีสิ่งกีดขวางมองไมํเห็นด๎วยตาเปลําเป็นอุปสรรคใน 
การน าเรือน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทํานเห็นวํา 
เส๎นทางเดินเรือมีสิ่งกีดขวางเป็นอุปสรรคในระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทํานเห็นวํา เส๎นทางเดินเรือ 
มีสิ่งกีดขวางมองไมํเห็นด๎วยตาเปลําเป็นอุปสรรคในระดับที่มากที่สุด  
(คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-9  เปรียบเทียบสิ่งกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึ้น (โพงพาง, การท าประมงชายฝั่ง, อ่ืน ๆ) เป็นอุปสรรคส าคัญตํอ การน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตพื้นที่ทําเรือ 
     อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําสิ่งกีดขวางที่มนุษย์สร๎าง
ขึ้นเป็นอุปสรรคตํอการเดินเรือน๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําสิ่งกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึ้นเป็น
อุปสรรคตํอการเดินเรือน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 คนเห็นวําสิ่งกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึ้นเป็นอุปสรรคตํอ 
การเดินเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน เห็นวํา สิ่งกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึ้นในเขต
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นอุปสรรคน๎อยที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวนละ 1 ทํานเห็นวําสิ่งกีดขางที่มนุษย์สร๎างขึ้นไมํเป็นอุปสรรค
อุปสรรคตํอการน าเรือในระดับที่มากและมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-10  เปรียบเทียบฤดูกาลที่แตกตํางกันมีผลส าคัญตํอการน าเรือ เข๎า-ออก ในเขตพื้นที่ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําฤดูกาล มีผลตํอการน าเรือ
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําฤดูกาล มีผลตํอการน าเรือระดับน๎อย  (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําฤดูกาล มีผลตํอ 
การน าเรือระดับน๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําฤดูกาล มีผลตํอการ 
การน าเรือในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ ในระดับที่น๎อยจ านวน 1 ทําน (คิดเป็น
ร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน อยํางละ 2 ทํานเห็นวําฤดูกาลมีผลตํอ
การน าเรือ ในระดับปานกลางและมาก  (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
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ตารางที่ 4-11  เปรียบเทียบการจราจรในพื้นที่เส๎นทางเดินเรือ มีความหนาแนํนคับคั่ง ในเขตพื้นที่ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 5 ทําน มีความเห็นวําการจราจรมีผลตํอ 
การน าเรือในระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 100) จากกราฟแสดงให๎เห็นวํา
การจราจรในทําเรือไมํมีความหนาแนํนมากนัก 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน อยํางละ 2 ทํานเห็นวําการจราจรในเขตพื้นที่
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นอุปสรรคในการน าเรือน๎อยและน๎อยที่สุด (คิดเป็น
ร๎อยละ 40) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจราจร
ในเขตทําเรือเป็นอุปสรรคในการน าเรือในระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-12  เปรียบเทียบเคร่ืองหมายการเดินเรือที่ติดตั้งบริเวณรํองน้ า มีความชัดเจน เพียงพอและไมํท าให๎เกิดความสับสน ในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรม 
   มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา เคร่ืองหมายการเดินเรือมี
ความชัดเจน ไมํกํอให๎เกิดความสับสนในระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําเคร่ืองหมาย
การเดินเรือมีความชัดเจน ไมํกํอให๎เกิดความสับสนในระดับมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา
เคร่ืองหมายการเดินเรือมีความชัดเจน ไมํกํอให๎เกิดความสับสนในระดับ
มากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา เคร่ืองหมายการเดินเรือมี
ความชัดเจน ไมํกํอให๎เกิดความสับสนในระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ 
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําเคร่ืองหมายการเดินเรือมี
ความชัดเจน ไมํกํอให๎เกิดความสับสนในระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 60) 
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ตารางที่ 4-13  เปรียบเทียบลักษณะการเดินเรือของเรืออ่ืน ๆ (เรือประมง, แพขนานยนต์ และ เรืออ่ืน ๆ) เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือ ในเขตพื้นที่ทําเรือ 
       อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําลักษณะการเดินเรือ  
เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือน๎อย  (คิดเป็นร๎อยละ 80) และ พนักงานน ารํอง 
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําลักษณะการเดินเรือเป็นอุปสรรคตํอการน าเรือ
น๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) เน่ืองจากพื้นที่ในเขตทําเรือมาบตาพุดเป็นที่
ส าหรับขนสํงสินค๎าทางทะเล และมีน้ าลึก จึงท าให๎ไมํมีเรือประมง หรือเรือ
อ่ืน ๆ เข๎ามาในเขตทําเรือ 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําลักษณะการเดินเรือของเรือ
อ่ืน เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือน๎อยที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 1 ทําน ลักษณะการเดินเรือของเรืออ่ืน เป็นอุปสรรคใน
ระดับกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําลักษณะการเดินเรือของเรืออ่ืน เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือใน
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) 

 
  

61 



62 

ตารางที่ 4-14  เปรียบเทียบอุปกรณ์สื่อสารและระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่ ในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ 
   ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําอุปกรณ์สื่อสารและระบบ
สัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่มากที่สุด  
(คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  มีความเห็นวําอุปกรณ์
สื่อสารและระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่
มาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็น
วําอุปกรณ์สื่อสารและระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอ 
การปฏิบัติหน๎าที่ในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําอุปกรณ์สื่อสารและระบบ
สัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่มากที่สุด (คิดเป็น
ร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําอุปกรณ์สื่อสาร
และระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่มาก  
(คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา อุปกรณ์
สื่อสารและระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอตํอการปฏิบัติหน๎าที่ใน
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวํา อุปกรณ์สื่อสารและระบบสัญญาณ VHF มีประสิทธิภาพเพียงพอ
ตํอการปฏิบัติหน๎าที่ในระดับที่น๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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  ส่วนที่ 2 ปัจจัยดา้นท่าเทียบเรือ 
 
ตารางที่ 4-15  เปรียบเทียบความเพียงพอและความพร๎อมของอุปกรณ์สนับสนุน ที่ส าคัญบริเวณหน๎าทําเรือ เชํน พุก, ลูกยางกันกระแทก, พวงชูชีพ, ถังดับเพลิง,  
   สายดับเพลิง ในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวํา ความพร๎อมเพียงในอุปกรณ์ 
มีความเพียงพอในระดับที่มาก (คิดเป็นร๎อยละ 80) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา ความพร๎อมเพียงในอุปกรณ์ มีความเพียงพอใน
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา ความพร๎อมเพียงในอุปกรณ์  
มีความเพียงพอมาก  (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวํา ความพร๎อมเพียงในอุปกรณ์ มีความเพียงพอในระดับปานกลาง 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา  
ความพร๎อมเพียงในอุปกรณ์ มีความเพียงพอในระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา ความพร๎อมเพียงใน
อุปกรณ์ มีความเพียงพอในระดับน๎อยที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) 63 
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ตารางที่ 4-16  เปรียบเทียบความพร๎อมในการปฏิบัติงานของเรือทัก และเรือรับเชือก เมื่อทํานน าเรือเข๎าถึงบริเวณหน๎าทําเรือในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรม 
   มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความคิดเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก 
เรือรับเชือก มีความพร๎อมมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก เรือรับเชือก  
มีความพร๎อมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน  
1 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก เรือรับเชือก มีความพร๎อม
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความคิดเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก 
เรือรับเชือก มีความพร๎อมมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก เรือรับเชือก  
มีความพร๎อมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก เรือรับเชือก มีความพร๎อมระดับ 
ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวําความพร๎อมของเรือทัก เรือรับเชือก มีความพร๎อมระดับ 
ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-17  เปรียบเทียบการปฏิบัติงานของเรือทัก และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานได๎มีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้นในเขตพื้นที่ทําเรือ 
   อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการปฏิบัติงานของเรือทัก 
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) 
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา การปฏิบัติงานของเรือทัก
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา การปฏิบัติงานของเรือทัก 
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานในระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการปฏิบัติงานของเรือทัก และ
เรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการปฏิบัติงานของเรือทัก และ
เรือรับเชือกมีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงาน
น ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา การปฏิบัติงานของเรือทัก และเรือรับเชือก 
มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา การปฏิบัติงานของเรือทัก 
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานในระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-18  เปรียบเทียบระบบไฟแสงสวํางบริเวณหน๎าทําเรือ มีเพียงพอ ในเขตพื้นที่ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณ
หน๎าทําเรือมีเพียงพอมาก (คิดเป็นร๎อยละ 80) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณหน๎าทําเรือมี 
ความพอเพียงในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) จากกราฟจะเห็นวํา
แสงสวํางบริเวณหน๎าทําเรือมีความเหมาะสม  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณหน๎า
ทําเรือมีเพียงพอมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน  
1 ทําน มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณหน๎าทําเรือมีความเพียงพอระดับ
ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณหน๎าทําเรือมีเพียงพอในระดับที่น๎อย  
(คิดเป็นร๎อยละ 40) 
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ตารางที่ 4-19  เปรียบเทียบพื้นที่ในการกลับล าเรือบริเวณทําเรือ มีขนาดที่เหมาะสม ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา พื้นที่ในการกลับล าเรือ
บริเวณ ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด มีขนาดที่เหมาะสมมีความเหมาะสม
มากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน  
มีความเห็นวําพื้นที่ในการกลับล าเรือบริเวณทําเรือมีขนาดที่เหมาะสมมาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา
พื้นที่ในการกลับล าเรือบริเวณทําเรือมีขนาดที่เหมาะสมน๎อย จ านวน  
1 ทําน (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองทั้ง 5 ทําน มีความเห็นวําพื้นที่กลับล าเรือในเขตทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 100)  
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ตารางที่ 4-20  เปรียบเทียบการควบคุมการจราจรบริเวณหน๎าทํา มีความเหมาะสม ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําการควบคุมการจราจร
บริเวณหน๎าทํา ในเขตทําเรือมาบตาพุดมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 80) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา  
การควบคุมการจราจรบริเวณหน๎าทําในระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําการควบคุมการจราจร
บริเวณหน๎าทํา ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 80) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา  
การควบคุมการจราจรบริเวณหน๎าทําในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-21  เปรียบเทียบการจัดการรับและปลํอยเรือในทําเรือมีความเหมาะสมในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน3ทําน มีความเห็นวําการจัดการในทําเรือ 
มีความเหมาะสมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 
อยํางละ 1 ทําน มีความเห็นวําการจัดการในทําเรือมีความเหมาะสมใน
ระดับปานกลาง และ น๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําการจัดการในทําเรือมี 
ความเหมาะสมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 80) และเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน  
1 ทําน มีความเห็นวําการจัดการในทําเรือมีความเหมาะสมในระดับน๎อยที่สุด 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-22  เปรียบเทียบทําเรือในพื้นที่มีความยากในการเทียบ/ ออกจากทําเทียบเรือมีความเหมาะสมในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์ 
  สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําทําเรือมาบตาพุดมี 
ความเหมาะสมในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําพื้นที่เทียบเรือมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็น
ร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําทําเรือมี
ความเหมาะสมในระดับน๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
มีความเหมาะสมในระดับน๎อยที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําพื้นที่เทียบเรือมีความเหมาะสมน๎อย (คิดเป็น
ร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําทําเรือ 
มีความเหมาะสมในระดับ ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําทําเรือมีความเหมาะสมในระดับมาก
ที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-23  เปรียบเทียบการบริหารจัดการของทําเรือ มีผลตํอการปฏิบัติงานของทํานในการเทียบ/ ออกจากเทียบของเรือ ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
   มาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําการจัดการทําเรือ 
มาบตาพุดมีผลตํอการปฏิบัติงานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา การจัดการทําเรือมีผลตํอ 
การปฏิบัติงานในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจัดการทําเรือมีผลตํอ 
การปฏิบัติงานน๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําการจัดการทําเรือพาณิชย์ 
สัตหีบ มีผลตํอการปฏิบัติงานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจัดการทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานใน
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน 
มีความเห็นวําการจัดการทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานน๎อย (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) 
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ตารางที่ 4-24  เปรียบเทียบภาพรวมของทําเทียบเรือในปัจจุบัน มีความพร๎อมในการเทียบ/ ออกจากทําเทียบเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือ 
   พาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อมของทําเรือ 
มาบตาพุด มีผลตํอการปฏิบัติงานมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 2 ทําน ความพร๎อมของทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานมาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา
ความพร๎อมของทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานระดับปานกลาง (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อมของทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบมีผลตํอการปฏิบัติงานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 1 ทําน ความพร๎อมของทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานระดับ
ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความพร๎อมของทําเรือมีผลตํอการปฏิบัติงานระดับน๎อย  
(คิดเป็นร๎อยละ 40) 
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 ส่วนที่ 3 ปัจจัยด้านบุคคล 
 
ตารางที่ 4-25  เปรียบเทียบความสอดคล๎องกันระหวํางชั่วโมงการท างานและชั่วโมงการพักของทํานมีความเหมาะสมในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ 
       ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

พบวําเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําชั่วโมงการท างานมี
ผลตํอการปฏิบัติงานระดับปานมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําชั่วโมงการท างานมีผลตํอการปฏิบัติงาน
ระดับกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําชั่วโมงการท างานมีผลตํอการปฏิบัติงานระดับน๎อย (คิดเป็น
ร๎อยละ 40)  

พบวําเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําชั่วโมงการท างานมีผล
ตํอการปฏิบัติงานระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน  
2 ทําน มีความเห็นวําชั่วโมงการท างานมีผลตํอการปฏิบัติงานมาก (คิดเป็น
ร๎อยละ 40)  
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ตารางที่ 4-26  เปรียบเทียบความเครียดจากสภาวะตําง ๆ กํอนปฏิบัติงาน มีผลตํอการน าเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน 
มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือน๎อย (คิดเป็น
ร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 
40) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ
การน าเรือระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
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ตารางที่ 4-27  เปรียบเทียบความเครียดขณะปฏิบัติงาน มีผลตํอการน าเรือ พบวํา เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์ 
   สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน 
มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ 
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอ 
การน าเรือระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเครียดมีผลตํอการน าเรือระดับน๎อย  
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-28  เปรียบเทียบความเหน่ือยล๎าจากการน าเรือคร้ังกํอน มีผลตํอการน าเรือในคร้ังถัดไป ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์ 
   สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจาก 
การน าเรือมีผลตํอการน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือมีผลตํอ 
การน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน 
มีความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือมีผลตํอการน าเรือระดับ 
ปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 40) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจากกาน าเรือ
มีผลตํอการน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน  
3 ทําน มีความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือมีผลตํอการน าเรือมาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 60) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา
ความเหน่ือยล๎าจากการน าเรือมีผลตํอการน าเรือระดับน๎อย (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-29  เปรียบเทียบปัญหาของสายตาในการมองเห็นของทําน เป็นอุปสรรคตํอการน าเรือ ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําปัญหาสายตา 
ในการมองเห็นเป็นอุปสรรคมากที่สุดตํอการน าเรือ (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตา 
ในการมองเห็นเป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตา 
ในการมองเห็นเป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตาใน
การมองเห็นเป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือความเห็นวําการมองเห็น  
เป็นอุปสรรคน๎อยมากตํอการน าเรือที่น๎อยที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตา 
ในการมองเห็นเป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) 
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตา 
ในการมองเห็นเป็นอุปสรรคมากตํอการน าเรือในระดับปานกลาง (คิดเป็น
ร๎อยละ 40) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําปัญหาของสายตาในการมองเห็นเป็นอุปสรรค
มากตํอการน าเรือในระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-30  เปรียบเทียบปัญหาสุขภาพของทําน (เชํน อาการป่วย หรือมีไข๎) มีผลตํอการน าเรือในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวนอยํางละ 1 ทําน มีความเห็นวํา ปัญหาด๎าน
สุขภาพมีผลตํอการน าเรือมากที่สุด มาก ปานกลาง น๎อย และ น๎อยมาก 
ตามล าดับ (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา ปัญหาด๎านสุขภาพมีผลตํอ
การน าเรือมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวํา ปัญหาด๎านสุขภาพมีผลตํอการน าเรือมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20) 
และ เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา ปัญหาด๎านสุขภาพ 
มีผลตํอการน าเรือในระดับที่น๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

 
  

78 



79 

ตารางที่ 4-31  เปรียบเทียบตารางจัดงานเรือของส านักน ารํองทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และ ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ มีความยืดหยุํนเหมาะสม 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจัดตาราง 
มีความเหมาะสมมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําการจัดตารางมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็น
ร๎อยละ 80)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําการจัดตาราง 
มีความเหมาะสมมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน  
2 ทําน มีความเห็นวําการจัดตารางมีความเหมาะสมระดับปานกลาง (คิดเป็น
ร๎อยละ 40) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจัด
ตารางมีความเหมาะสมระดับน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-32  เปรียบเทียบส านักน ารํองทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบที่ทํานสังกัดมีจ านวนเจ๎าพนักงานน ารํองเพียงพอกับปริมาณเรือ 
       ที่ขอใช๎บริการ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา มีเจ๎าพนักงานน ารํอง
เพียงพอมากตํอการน าเรือ (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเพียงพอน๎อย  
(คิดเป็นร๎อยละ 80)  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํามีเจา๎พนักงานน ารํอง
เพียงพอมากตํอปริมาณการน าเรือ (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําเจ๎าพนักงานน ารํองมีเพียงพอในระดับปานกลาง 
(คิดเป็นร๎อยละ 40) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา 
เจ๎าพนักงานน ารํองเพียงพอในระดับที่น๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20) 
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ตารางที่ 4-33  เปรียบเทียบการจัดพาหนะที่ให๎บริการรับสํงเจ๎าพนักงานน ารํอง มีความเหมาะสมและทันตรงตามเวลาเรือเข๎า-ออกที่ก าหนดไว๎ ในเขตทําเรือ 
   อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา การจัดพาหนะที่
ให๎บริการรับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 
60) และเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําการจัดพาหนะที่
ให๎บริการรับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเหมาะสมในระดับปานกลาง 
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา การจัดพาหนะที่ให๎บริการ
รับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเหมาะสมมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําการจัดพาหนะที่ให๎บริการ
รับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเหมาะสมในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 
60) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําการจัดพาหนะที่
ให๎บริการรับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมีความเหมาะสมน๎อย (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

 
  

81 



82 

ตารางที่ 4-34  เปรียบเทียบการถํายทอดความร๎ูในการน าเรือของผู๎น ารํองอาวุโส มีสํวนชํวยเสริมให๎ทํานปฏิบัติงานได๎อยํางมีประสิทธิภาพ ในเขตทําเรือ 
   อุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําการถํายทอดความร๎ู 
ในการน าเรือของเจ๎าพนักงานน ารํองอาวุโส ชํวยให๎การปฏิบัติงานมี
ประสิทธิภาพมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 
2 ทําน มีความเห็นวํา การถํายทอดความร๎ูในการน าเรือของเจ๎าพนักงาน 
น ารํองอาวุโส ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําการถํายทอดความร๎ู 
ในการน าเรือของเจ๎าพนักงานน ารํองอาวุโส ชํวยให๎การปฏิบัติงานมี
ประสิทธิภาพมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน
อยํางละ 1 ทําน มีความเห็นวําการถํายทอดความร๎ูในการน าเรือของ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอาวุโส ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมาก และ 
ในระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-35  เปรียบเทียบทํานมีทักษะความเป็นครูในการถํายทอดความร๎ูสูํน ารํองที่มีระดับชั้นน๎อยกวําได๎ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําตนเองมีทักษะ 
ในการถํายทอดความร๎ูในระดับมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา ตนเองมีทักษะในการถํายทอดความรู๎
ในระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวําตนเองมีทักษะในการถํายทอดความร๎ูในระดับปานกลาง  
(คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําตนเองมีทักษะ 
ในการถํายทอดความร๎ูในระดับมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพักงาน 
น ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา ตนเองมีทักษะในการถํายทอดความรู๎ใน
ระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) และเจ๎าพักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวําตนเองมีทักษะในการถํายทอดความร๎ูในระดับน๎อย (คิดเป็น
ร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-36  เปรียบเทียบทักษะและประสบการณ์ในชั่วโมงการท างานสะสมของทําน มีสํวนชํวยเสริมให๎ทํานปฏิบัติงานได๎อยํางมีประสิทธิภาพดีขึ้น 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําทักษะและประสบการณ์
ในชั่วโมงการท างานสะสม ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมากที่สุด 
(คิดเป็นร๎อยละ 60) และพบวํา เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําทักษะและประสบการณ์ในชั่วโมงการท างานสะสม ชํวยให๎
การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําทักษะและประสบการณ์ใน
ชั่วโมงการท างานสะสม ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมากที่สุด  
(คิดเป็นร๎อยละ 80) และพบวํา เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็น
วําทักษะและประสบการณ์ในชั่วโมงการท างานสะสม ชํวยให๎การปฏิบัติงาน
มีประสิทธิภาพมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-37  เปรียบเทียบความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับเจ๎าหน๎าที่ถือท๎ายมีผลตํอประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานของน ารํอง  
     ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําความสามารถ 
ในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมาก
ที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) และพบวํา เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สามชํวยให๎ 
การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมาก (คิดเป็นร๎อยละ 40)  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความสามารถในการสื่อสาร
ด๎วยภาษาที่สาม ชํวยให๎การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมากที่สุด (คิดเป็น 
ร๎อยละ 40) และพบวํา เจ๎าพนักงานน ารํอง อยํางละ 1 ทําน เห็นวํา มีความเห็น
วําความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม ชํวยให๎การปฏิบัติงานมี
ประสิทธิภาพระดับปานกลาง น๎อย และน๎อยที่สุด ตามล าดับ (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-38  เปรียบเทียบความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือ มีผลตํอประสิทธิภาพในการปฏิบัติงานของน ารํอง ในเขต 
    ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความสามารถ 
ในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือมีประสิทธิผลตํอ
การน ารํอง มาก (คิดเป็นร๎อยละ 40) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวํา ความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) 
กับนายเรือมีประสิทธิผลตํอการน ารํอง มากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ 
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความสามารถ 
ในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือมีประสิทธิผลตํอ
การน ารํองน๎อยมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําความสามารถในการสื่อสาร
ด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือมีประสิทธิผลตํอการน ารํอง มาก 
(คิดเป็นร๎อยละ 60) เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา
ความสามารถในการสื่อสารด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายมี
ประสิทธิผลตํอการน ารํอง ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) และ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําความสามารถในการสื่อสาร
ด๎วยภาษาที่สาม (ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือมีประสิทธิผลตํอการน ารํองน๎อย 
(คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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ตารางที่ 4-39  เปรียบเทียบเรือสินค๎าได๎จัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ ครบถ๎วน ตามความจริง พบวํา เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทําน มีความเห็นวําเรือสินค๎าได๎จัดท า  
   Pilot card ถูกต๎อง/ ครบถ๎วนตามความจริงมากที่สุด ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน1 ทําน มีความเห็นวําเรือสินค๎าได๎จัดท า Pilot 
card ได๎ถูกต๎อง/ ครบถ๎วนในระดับมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
เจ๎าพนักงานน ารํอง 3 คน คิดวําเรือสินค๎าได๎จัดท า ถูกต๎อง/ ครบถ๎วน  
ตามความจริงระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ เจ๎าพนักงานน ารํอง  
1 ทําน มีความเห็นวําเรือสินค๎าได๎จัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ ครบถ๎วน  
ตามความจริงระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน1 ทําน มีความเห็นวํา เรือสินค๎าได๎จัดท า Pilot card 
ได๎ถูกต๎อง/ ครบถ๎วนมากทีสุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําเรือสินค๎าได๎จัดท า ถูกต๎อง/ ครบถ๎วน 
ตามความจริงในระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 80) 
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ตารางที่ 4-40  เปรียบเทียบ Pilot card มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัติงานได๎อยํางมีประสิทธิภาพ พบวําเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทํานเห็นวํา Pilot card มีสํวน 
   ชํวยในการท างานมีประสิทธิภาพมากที่สุด 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทํานเห็นวํา Pilot card มีสํวนชํวย 
ในการท างานมีประสิทธิภาพมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) เจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํามีสํวนชํวยในการท างานมี
ประสิทธิภาพมาก (คิดเป็นร๎อยละ 60) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน  
1 ทํานเห็นวํา Pilot card มีสํวนชํวยในการท างานมีประสิทธิภาพมากใน
ระดับปานกลาง (คิดเป็นร๎อยละ 20) 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํา Pilot card มีสํวนชํวย 
ในการท างานมีประสิทธิภาพมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 20) และเจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 4 ทํานเห็นวํา Pilot card มีสํวนชํวยในการท างานมี
ประสิทธิภาพมากในระดับมาก (คิดเป็นร๎อยละ 80)  
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ตารางที่ 4-41  เปรียบเทียบสมรรถนะและประสิทธิภาพของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองพบวําเจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
   และทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

 
 

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําสมรรถนะและ
ประสิทธิภาพของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมากที่สุด (คิดเป็น 
ร๎อยละ 80) และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเห็นวําสมรรถนะ
และประสิทธิภาพของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก (คิดเป็น 
ร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําสมรรถนะและประสิทธิภาพ
ของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 40) และ 
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 4 ทําน มีความเห็นวําสมรรถนะและประสิทธิภาพ
ของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก (คิดเป็นร๎อยละ 80)  
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ตารางที่ 4-42  เปรียบเทียบพฤติกรรมของนายเรือแตํละล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํอง ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 

  
เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําพฤติกรรมของกัปตันเรือ
แตํละล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํองมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ 
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําพฤติกรรมของนายเรือ 
แตํละล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  

เจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําพฤติกรรมของกัปตันเรือ 
แตํละล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํองมากที่สุด (คิดเป็นร๎อยละ 60) และ  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําพฤติกรรมของนายเรือ 
แตํละล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก (คิดเป็นร๎อยละ 20)  
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  1.1 สรุปปัญหา อุปสรรค ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเดินเรือในเขตท่าเรือท่ีต้องใช้น าร่องใน
เขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ ดังนี้  
 
ตารางที่ 4-43  สรุปปัญหา อุปสรรค ปัจจัยที่มีผลตํอการเดินเรือในเขตทําเรือที่ต๎องใช๎น ารํองในเขต 
       ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 

หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
1. ลักษณะทางกายภาพ
ของรํองน้ า มีความ
เหมาะสมกับขนาดของเรือ
ที่ผําน เข๎า-ออก 

จากลักษณะทางกายภาพของรํอง
น้ าในเขตทําเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุดพบวําเจ๎าพนักงานน า
รํองทั้ง 5 ทําน มีความเหน็วํา
เหมาะสมในระดับกลางเพียงพอ
กับขนาดเรือทีเ่ข๎า-ออก 

ในขณะที่ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ พบวํา 
เจ๎าพนักงานน ารํอง 2 ทําน มีความเห็นวํา
ลักษณะทางกายภาพของรํองน้ ามคีวาม
เหมาะสม เจ๎าพนักงานน ารํอง 2 ทําน มี
ความเห็นวํามีความเหมาะสมระดบั 
ปานกลางและมีเพียง 1 ทํานทีค่ิดวํา
ลักษณะทางกายภาพไมํเหมาะสม  

2. ลักษณะทางกายภาพ
ของรํองน้ า ตรงตามแผนที่
การเดินเรือของ 
กรมอุทกศาสตร์
กองทัพเรือเขตทําเรือ 

จากลักษณะทางกายภาพของ 
รํองน้ า เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มคีวามเห็นวํา
ลักษณะทางกายภาพตรงตาม
แผนทีเ่ดินเรือในระดบัปานกลาง 
และ มีเจ๎าพนักงานน ารํอง 2 ทําน 
มีความเห็นวําตรงตามแผนที่
เดินเรือมากที่สุด 

ในขณะที่ทําเรือพาณิชย์สัตหีบนัน้     
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน มี
ความเห็นวําตรงตามแผนที่มากทีสุ่ดและ 
3 ทําน มีความเห็นวําตรงตามแผนที่
ระดับปานกลาง  

3. ลักษณะทางกายภาพ
ของรํองน้ า มีความยากตํอ
การน าเรือ เข๎า-ออก ในเขต
ทําเรือมาบตาพุดและ
ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 

จากลักษณะทางกายภาพของ 
รํองน้ า  เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทําน มคีวามเห็นวํา
ลักษณะทางรํองน้ ามคีวามยาก
ตํอการน าเรือปานกลาง และ 
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํามี
ความยากตํอการน าเรือมากและ
น๎อย 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเหน็วํา
ลักษณะทางกายภาพของรํองน้ าม ี
ความยากในระดับปานกลางและอีก  
2 ทําน มีความเห็นวํามีความยากมากตํอ
การน าเรือ  
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ตารางที่ 4-43  (ตํอ) 
 

หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
4. ความเร็วและทิศทาง
ของกระแสลมในพื้นที่
เส๎นทางเดินเรอื เป็น
อุปสรรคส าคัญตํอการน า
เรือ เข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุดเจ๎า พนักงานน ารํอง 
จ านวนอยํางละ 2 ทํานเหน็วํา
กระแสลมเป็นอุปสรรคใน 
การเดินเรือมากและปานกลาง  
มีเพียง 1 ทํานที่เหน็วํากระแสลม
ไมํเป็นอปุสรรค  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน
น ารํอง 3 ทํานและ 1 ทําน มีความเห็นวํา
กระแสลมเป็นอุปสรรคตํอการเดนิเรือ
มากที่สุด มีเพียง 1 ทํานที่มคีวามเห็นวํา
กระแสลมเป็นอุปสรรคตํอการน าเรือใน
ระดับปานกลาง  

5. ความเร็วและทิศทาง
ของกระแสน้ าในพืน้ที่
เส๎นทางเดินเรอื เป็น
อุปสรรคตํอการน าเรือ 
เข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวนอยํางละ 2 ทํานเหน็วํา
ความเร็วและทิศทางกระแสน้ า
เป็นอปุสรรคตํอการเดินเรือใน
ระดับมากและปานกลาง และมี
เพียงเจ๎าพนักงานน ารํองเพียง  
1 ทําน มีความเห็นวําเปน็
อุปสรรคน๎อย  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน
น ารํอง 4ทําน มคีวามเห็นวํากระแสลม
เป็นอปุสรรคตํอการเดินเรือมากและมี
เพียง 1 ทํานที่มีความเหน็วําความเร็วและ
ทิศทางของกระแสน้ าเปน็อุปสรรคตํอ
การน าเรือในระดับปานกลาง  

6. ความสูงและทิศทาง
ของคลืน่ในพื้นที่เส๎นทาง
เดินเรือ เปน็อุปสรรค
ส าคัญตํอการน าเรือ  
เข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวนอยํางละ 2 ทําน มี
ความเห็นวํา ความสูงและทศิทาง
ของคลืน่เป็นอุปสรรคมากตํอ
การน าเรือมากและปานกลาง  
มีเพียงเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความคิดวํา
ความสูงของคลืน่เป็นอุปสรรค
น๎อย  

ในเขตพื้นที่ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ   
เจ๎าพนักงานน ารํองทั้ง 5 ทําน มีความเห็น
วําความสูงและทิศทางของคลื่นเป็น
อุปสรรคมากตํอการน าเรือ 
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หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
7. ทัศนะวิสัยทั่วไปใน
พื้นที่เส๎นทางเดนิเรือ เป็น
อุปสรรคส าคัญตํอการน า
เรือ เข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
ทัศนะวิสัยในพื้นที่ เป็นอปุสรรค
มากตํอการน าเรือปานกลาง และ
มีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํา
ทัศนะวิสัยในพื้นทีเ่ป็นอุปสรรค
ส าคัญตํอการน าเรือในระดับที่
ปานกลางและมาก  

ในเขตพื้นที่ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน  
มีความเห็นวําทศันะวิสัยในพื้นที่เป็น
อุปสรรคมากตํอการน าเรือปานกลาง และ
มีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวนอยํางละ  
1 ทําน มีความเห็นวําทัศนะวิสัยในพื้นที่
เป็นอปุสรรคส าคัญตํอการน าเรือใน
ระดับที่ปานกลางและมาก  

8. เส๎นทางเดินเรือมีส่ิงกดี
ขวางที่มองไมํเห็น 
ด๎วยตาเปลํา 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา
เส๎นทางเดินเรอืมีส่ิงกีดขวาง 
ซ่ึงเป็นอปุสรรคน๎อยเจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 1 ทําน มี
ความเห็นวําส่ิงกีดขวางเป็น
อุปสรรคตํอการเดินเรือและ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางละ 1 
ทําน มีความเหน็วําส่ิงกีดขวาง
เป็นอปุสรรคมากและมากที่สุด 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเหน็วํา
เส๎นทางเดินเรอืมีส่ิงกีดขวางซ่ึงเปน็
อุปสรรคน๎อยและเจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วําส่ิงกีดขวาง
เป็นอปุสรรคปานกลางและมากทีสุ่ด  

9. ส่ิงกีดขวางที่มนษุย์
สร๎างขึ้น (โพงพาง, การท า
ประมงชายฝั่ง, อื่น ๆ) เปน็
อุปสรรคส าคัญตํอ การน า
เรือ เข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
เส๎นส่ิงกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึน้
เป็นอปุสรรคน๎อยและน๎อยมาก
และ เพียง มีเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 1 ทําน มีความเห็นวํามี
ความเห็นวําส่ิงกีดขวางที่มนุษย์
สร๎างขึ้นเป็นอุปสรรคใน 
การน าเรือมากที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํอง 3 ทําน มีความเห็นวําเส๎น 
ส่ิงกีดขวางที่มนษุย์สร๎างขึ้นเปน็อปุสรรค
น๎อยมากและมีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํามีความเห็น
วําส่ิงกีดขวางที่มนุษย์สร๎างขึ้นเปน็
อุปสรรคในการน าเรือมากและมากที่สุด  
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หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณชิย์สัตหีบ 
10. ฤดกูาลทีแ่ตกตํางกนัมี
ผลส าคญัตํอการน าเรือ  
เข๎า-ออก  

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอื
อุตสาหกรรมมาบตาพุด จ านวน
อยํางละ 2 ทําน มีความเห็นวํา
ฤดูกาลมีผลตํอการน าเรอืในระดับ
ปานกลาง และน๎อย และมีเพียง  
1 ทําน ที่มีความเห็นวําฤดูกาลมี
ผลตํอการน าเรอืในระดับนอ๎ยมาก  

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอืพาณิชย ์
สัตหีบ จ านวนอยํางละ 2 ทําน มีความเห็น
วําฤดูกาลมีผลตอํการน าเรอืในระดบัมาก
และปานกลาง และมีเพียง 1 ทํานทีมี่
ความเห็นวําฤดูกาลมีผลตํอการน าเรือใน
ระดับนอ๎ย 

11. การจราจรในพ้ืนที่
เส๎นทางเดินเรือมีความ
หนาแนนํคับคั่ง  

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอื
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ทัง้ 5 
ทําน มีความเหน็วําการจราจรใน
พ้ืนที่เส๎นทางการเดินเรอืมี 
ความหนาแนํนคับคั่งนอ๎ย  

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอืพาณิชย ์
สัตหีบ จ านวน อยํางละ 2 ทําน มีความเห็น
วําการจราจรในพ้ืนทีท่ําเรอืพาณิชย์สัตหบี
มีความหนาแนนํคับคัง่นอ๎ยมากและน๎อย 
และมีเพียงเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 
ทํานเห็นวําการจราจรในเขตทําเรือพาณิชย์
สัตหีบมีความหนาแนํนคับคั่งปานกลาง  

12. เครื่องหมายการเดนิเรอื
ที่ติดตั้งบริเวณรอํงน้ ามี
ความชัดเจน เพียงพอและ
ไมํท าใหเ๎กิดความสับสน 

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอื
อุตสาหกรรมมาบตาพุดอยํางละ  
2 ทําน มีความเห็นวําเครือ่งหมาย
ที่ติดตั้งบริเวณรอํงน้ ามี 
ความชัดเจนมากและปานกลาง 
และมีเจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทําน 
มีความเห็นวําเครื่องหมาย 
การเดินเรอืมีความเหมาะสมมาก
ที่สุดไมํท าให๎เกิดความสบัสน  

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอืพาณิชย ์
สัตหีบ จ านวน 3 ทําน มีความเหน็วํา
เครือ่งหมายที่ติดตั้งบริเวณรอํงน้ ามี 
ความชัดเจนนอ๎ย และมีเจ๎าพนักงานน ารอํง 
2 ทําน มีความเห็นวําเครือ่งหมาย 
การเดินเรอืมีความเหมาะสมมากไมํท าให๎
เกิดความสบัสน  

13. ลกัษณะการเดินเรือของ
เรืออื่น ๆ (เรอืประมง, แพ
ขนานยนต ์และ เรืออื่น ๆ) 
มีอุปสรรคตํอกาน าเรอื 

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอื
อุตสาหกรรมมาบตาพุด จ านวน  
4 ทําน มีความเห็นวําลักษณะ 
การเดินเรอืของเรือไมํเป็น
อุปสรรคตํอการน าเรอื และ 
เจ๎าพนักงานน ารอํงจ านวน 1 ทําน 
มีความเห็นวําไมํเปน็อปุสรรคใน
การน าเรือเลย 

เจ๎าพนักงานน ารอํงในเขตทําเรอืพาณิชย ์
สัตหีบอยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ลักษณะการเดินเรอืของเรือเป็นอุปสรรค
ตํอการน าเรอืนอ๎ยมากที่สุดและปานกลาง
และ เจ๎าพนกังานน ารอํงจ านวน 1 ทําน  
มีความเห็นวํามีอปุสรรคในการน าเรือที่
น๎อย  
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หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
14. อุปกรณ์ส่ือสารและ
ระบบสัญญาณ VHF มี
ประสิทธิภาพเพียงพอตํอ
การปฏิบัตหิน๎าที ่

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุด จ านวน
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
อุปกรณ์ส่ือสารมีประสิทธิภาพ
เพียงพอมากและมากที่สุด และมี
เพียง 1 ทํานคิดวําอุปกรณ์ส่ือสาร
มีอยํูปานกลาง  

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตเรือพาณิชย์ 
สัตหีบจ านวนอยํางละ 1 ทําน มีความเห็น
วําอุปกรณ์ส่ือสารมีประสิทธิภาพเพียงพอ
น๎อย ปานกลาง และเพียงพอมากที่สุด
และมีเพียง 2 ทํานคิดวําอุปกรณ์ส่ือสารมี
เพียงพอมาก  

15. ความเพียงพอและ
ความพร๎อมของอุปกรณ์
สนับสนุน ที่ส าคัญบริเวณ
หน๎าทําเรือ 

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุด จ านวน 
4 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อม
ของอุปกรณ์มคีวามเพียงพอมาก 
และมีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 
1 ทําน มีความเห็นวําอุปกรณ์
สนับสนุนไมํเพียงพอ  

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือพาณิชย์
สัตหีบ จ านวน อยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวําความพร๎อมของอุปกรณ์มี
ความเพียงพอน๎อยที่สุด ปานกลางและ
มากที่สุดและมีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 
2 ทําน มีความเห็นวําอุปกรณ์สนับสนุน
เพียงพอน๎อย 

16. ความพร๎อมใน 
การปฏิบัตงิานของเรือทัก
และเรือรับเชือก เมื่อทําน
น าเรือเข๎าถึงบริเวณหน๎า
ทําเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
ความในการปฏบิัติงานของเรือ
ทักและเรือรบัเชือกมีความพร๎อม
มาก และเจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 1 มีความเห็นวําใน 
การปฏิบัตงิานของเรือทักและ
เรือรับเชือก มีความพร๎อมมาก
ที่สุดและมีความพร๎อมในระดบั
ปานกลาง 

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือพาณิชย์
สัตหีบ จ านวน อยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวําความพร๎อมในการปฏิบัติงาน
ของเรือรบัเชือกในระดบัทีน่๎อย มากและ
มากที่สุด และมีเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวําความพร๎อม
ในการปฏบิัติงานของเรือรับเชือกมี 
ความพร๎อมในระดบัปานกลาง 
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หัวข้อ ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
17. การปฏิบัติงานของเรือ
ทัก และเรือรับเชือกมีสํวน
ชํวยให๎ทํานปฏิบัตงิานได๎
มีประสิทธิภาพเพิ่ม 
มากขึ้น 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา 
การปฏิบัตงิานของเรือทักและ
เรือรับเชือกมีสํวนชํวยใน 
การปฏิบัตงิานปานกลางและ
มากที่สุดและเจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ 1 มีความเห็นวําใน 
การปฏิบัตงิานของเรือทัก และ
เรือรับเชือก มีสํวนชํวยใน 
การปฏิบัตงิานมากที่สุดและมี
ความพร๎อมในระดบัปานกลาง 

เจ๎าพนักงานน ารํองในเขตทําเรือพาณิชย์
สัตหีบจ านวน อยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวําการปฏบิัติงานของเรอืทัก
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยใน 
การปฏิบัตงิานน๎อย มากและมากที่สุด
และมีเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน 
มีความเห็นวําการปฏบิัติงานของเรือทัก
และเรือรับเชือก มีสํวนชํวยใน 
การปฏิบัตงิานปานกลาง 

18. ระบบไฟแสงสวําง
บริเวณหน๎าทําเรือ มี
เพียงพอ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 4 ทําน มีความเห็นวํา
ระบบแสงสวํางบรเิวณหน๎า
ทําเรือมีเพียงพอมาก และ มีเพียง 
1 ทําน มีความเห็นวําระบบ 
แสงสวํางเพียงพอปานกลาง 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ      
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวนอยํางละ 2 ทําน 
มีความเห็นวําระบบแสงสวํางบริเวณหน๎า
ทําเรือมีเพียงพอน๎อยและมากที่สุดและมี
เพียง 1 ทําน มีความเห็นวําระบบแสงมี
เพียงพอในระดับปานกลาง 

19. พื้นที่ในการกลับล าเรือ
บริเวณทําเรือ มีขนาดที่
เหมาะสม 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
3 ทําน มีความเห็นวําพ้ืนที่กลับ 
ล าเรือมีความเหมาะสมมาก  
มีเจ๎าพนักงานน ารํอง จ านวน  
1 ทําน มีความเห็นวําพ้ืนที่กลับ 
ล าเรือมีความเหมาะสมน๎อย และ
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 1 ทําน
พบวําพ้ืนที่กลับล าเรือเหมาะสม
มากที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํอง ทั้ง 5 ทําน มีความเหน็วําพ้ืนที่กลับ
ล าเรือมีความเหมาะสมมาก 
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20. การควบคุมการจราจร
บริเวณหน๎าทํา  
มีความเหมาะสม 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
4 ทําน มีความเห็นวําการควบคุม
การจราจรบรเิวณหน๎าทํา  
มีความเหมาะสมมาก และ มีเพียง 
1 ทําน มีความเห็นวําเหมาะสมใน
ระดับปานกลาง 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง 4 ทําน มีความเห็นวํา
การควบคุมการจราจรบรเิวณหนา๎ทํามี
ความเหมาะสมมาก และ มีเพียง 1 ทําน มี
ความเห็นวําเหมาะสมในระดับปานกลาง 

21. การจัดการรับและ
ปลํอยเรือในทําเรือ 
มีความเหมาะสม 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
3 ทําน มีความเห็นวําการจัดการ
รับและปลํอยเรือในทําเรือ 
มีความเหมาะสมมาก และมีเจ๎า
พนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําการจัดการรบัและ
ปลํอยเรือในทําเรือม ี
ความเหมาะสมระดบัปานกลาง
และน๎อย  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง 4 ทําน มีความเห็นวําการจัดการรับ
และปลํอยเรือในทําเรอืมีความเหมาะสม
มาก และมีเพียงเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 
1 ทําน มีความเห็นวําการจัดการรบัและ
ปลํอยเรือในทําเรือมเีหมาะสมน๎อยมาก
ที่สุด  

22. ทําเรือในพื้นที่มีความ
ยากในการเทียบ/ ออกจาก
ทําเทียบเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
3 ทําน มีความเห็นวําทําเรือใน
พื้นที่มีความยากในการเทียบ/ 
ออกจากทําเทียบเรือม ี
ความเหมาะสมปานกลาง และมี
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน  
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํา
ทําเรือในพืน้ที่มคีวามยากใน 
การเทียบ/ ออกจากทําเทียบเรือมี
ความเหมาะสมมากและน๎อยที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํอง 2 ทําน มีความเห็นวําทําเรอืใน
พื้นที่มีความยากในการเทียบ/ ออกจาก 
ทําเทียบเรือมคีวามเหมาะสมน๎อย และมี
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน อยํางละ 1 ทําน 
มีความเห็นวําทําเรอืในพื้นที่มีความยากใน
การเทียบ/ ออกจากทําเทียบเรือม ี
ความเหมาะสมมาก ปานกลาง และน๎อย
ที่สุด  
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23. การบริหารจัดการ
ทําเรือของทําเรือมผีลตํอ
การปฏิบัตงิานของทํานใน
การเทียบ/ ออกจาก 
ทําเทียบเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ2 ทําน มีความเห็นวํา 
การบริหารจดัการทําเรือของ
ทําเรือมีผลตํอการปฏิบตัิงานใน
การเทียบออกของเรือมผีลตํอ 
การปฏิบัตงิานมากและปานกลาง
และมีเพียง 1 ทํานพบวําไมํมีผล
ตํอการปฏิบตัิงานเลย  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางละ 2 ทําน มี
ความเห็นวําการบริหารจัดการทําเรือของ
ทําเรือมีผลตํอการปฏิบตัิงานของทํานใน
การเทียบ/ ออกจากทําเทียบเรือมผีลตํอ 
การปฏิบัตงิานมากและน๎อย และมีเพียง 
เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทํานพบวํามีผลตํอ
การปฏิบัตงิานในระดับปานกลาง  

24. ภาพรวมของทําเทียบ
เรือในปัจจุบนั  
มีความพร๎อมในการเทียบ/ 
ออกจากเทียบของเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ภาพรวมของทําเทียบเรือใน
ปัจจุบนัมีความพร๎อมในระดับ
ปานกลางและมากและม ี
เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทําน มี
ความเห็นวําภาพรวมของทําเทียบ
เรือมากที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํองอยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ภาพรวมของทําเทียบเรือในปจัจบุันมี
ความพร๎อมน๎อยและมาก และมีเจา๎
พนักงานน ารํอง1 ทํานมีเห็นวําภาพรวม
ของทําเทียบเรือเทียบของเรือระดบั 
ปานกลาง  

25. ความสอดคล๎องกัน
ระหวํางช่ัวโมงการท างาน
และช่ัวโมงการพักของทําน 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ความสอดคล๎องกันระหวําง
ช่ัวโมงการท างานและชั่วโมง 
การพักมีความเหมาะสมในระดบั
ที่น๎อยและปานกลาง และ มีเพียง
เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทํานที่มี
ความเห็นวําความสอดคล๎องกัน
ระหวํางช่ัวโมงการท างานและ
ช่ัวโมงการพักมีความเหมาะสม
มาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง 3 ทําน มีความเห็นวํา 
ความสอดคล๎องกันระหวํางช่ัวโมง 
การท างานและชั่วโมงการพักมี 
ความเหมาะสมในระดับที่น๎อยและมี 
เจ๎าพนักงานน ารํอง 2 ทําน ที่มีความเห็นวํา
ความสอดคล๎องกันระหวํางช่ัวโมง 
การท างานและชั่วโมงการพักมี 
ความเหมาะสมมาก  
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26. ความเครียดจากสภาวะ
ตําง ๆ กํอนปฏบิัติงาน มีผล
ตํอการน าเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํา
ความเครียดจากสภาวะตําง ๆ 
กํอนปฏบิัติงานมผีลตํอการน าเรือ
น๎อย มาก และมากที่สุดมีเจ๎า
พนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน  
มีความเห็นวําความเครียดจาก
สภาวะตําง ๆ กํอนปฏิบัติงานมผีล
ตํอการน าเรือในระดับปานกลาง 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางละ 2 ทําน มี
ความเห็นวําความเครียดจากสภาวะตําง ๆ 
กํอนปฏบิัติงานมผีลตํอการน าเรือ 
ปานกลางและน๎อยและมีเจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 1 ทําน มีความเหน็วํา
ความเครียดจากสภาวะตําง ๆ กํอน
ปฏิบตัิงานมีผลตอํการน าเรือมาก 

27. ความเครียดขณะ
ปฏิบตัิงานมีผลตอํ 
การน าเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ความเครียดขณะปฏิบตัิงานมีผล
ตํอการน าเรือมากและมากที่สุด
และมีเพียง 1 ทําน มีความเห็นวํา
ความเครียดขณะปฏิบตัิงานมีผล
ตํอการน าเรือในระดับปานกลาง  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํอง อยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวําความเครียดขณะปฏบิัต ิ
งานมีผลตํอการน าเรือในระดบันอ๎ย มาก
และมากที่สุดและมีเพียง 1 ทําน มี
ความเห็นวําความเครียดขณะปฏบิัต ิ
งานมีผลตํอการน าเรือปานกลาง  

28. ความเหนื่อยล๎าจากการ
น าเรือครัง้กํอน มีผลตํอการ
น าเรือในครั้งถัดไป 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือ 
ครั้งกํอน มีผลตํอการน าเรือใน
ครั้งถัดไปในระดับปานกลางและ
มาก และมีเพียง 1 ทําน 
ความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือ 
ครั้งกํอนมีผลตํอการน าเรือในครัง้
ถัดไปมากที่สุด 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํอง อยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวําความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือ
ครั้งกํอนมีผลตํอการน าเรือในครัง้ถัดไป
น๎อยและมากที่สุดและมี 3 ทําน 
ความเหนื่อยล๎าจากการน าเรือครั้งกํอนมี
ผลตํอการน าเรือในครั้งถดัไปมาก  
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29. ปัญหาของสายตาใน
การมองเห็นของทํานเป็น
อุปสรรคตํอการน าเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํา
ปัญหาของสายตาในการมองเห็น
เป็นอปุสรรคตํอการน าเรือน๎อย
ที่สุด มาก และมากที่สุด และ  
มี 2 ทําน มีความเหน็วําปัญหา
ของสายตาในการมองเห็นเป็น
อุปสรรคตํอการน าเรือน๎อย  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง อยํางละ 2 ทําน มีความเหน็วํา
ปัญหาของสายตาในการมองเห็นเป็น
อุปสรรคตํอการน าเรือปานกลางและ 
มากที่สุด และ มีเพียง 1 ทําน มีความเห็น
วําปัญหาของสายตาในการมองเห็นเป็น
อุปสรรคตํอการน าเรือน๎อย  

30. ปัญหาสุขภาพของทําน 
(เชํน อาการป่วย หรือมีไข๎) 
มีผลตํอการน าเรือ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 1 ทํานพบวําปัญหา
สุขภาพมีผลตํอการน าเรือ น๎อย
ที่สุด น๎อย ปานกลาง มาก และ
มากที่สุด ตามล าดับ  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางละ 2 ทํานพบวํา
ปัญหาสุขภาพมีผลตํอการน าเรือ น๎อยที่สุด
และมากและ มีเพียง 1 ทํานพบวําปัญหา
สุขภาพมีผลตํอการน าเรือมากที่สุด 

31. ตารางจัดงานเรือของ
ส านักน ารํองทําเรือฯ ทีท่ําน
สังกัด มีความยืดหยุํน
เหมาะสม 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
4 ทําน พบวําตารางจัดงานเรือของ
ส านักน ารํองทําเรือม ี
ความยืดหยุํนเหมาะสมมาก และ 
มีเพียง 1 ทําน มีความเห็นวํา
เหมาะสมมาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํอง อยํางละ 2 ทํานพบวําตารางจัดงาน
เรือมีความยืดหยุนํเหมาะสมปานกลางและ
มาก และมีเพียง 1 มีความเห็นวําเหมาะ
น๎อย  

32. ส านักน ารํองทําเรือ 
มาบตาพุดและทําเรือ
พาณิชย์สัตหีบที่ทํานสังกัด 
มีจ านวนเจ๎าพนักงานน า
รํองเพียงพอกับปริมาณเรือ
ที่ขอใชบ๎ริการ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง  
4 ทําน พบวํามีจ านวนพนักงาน 
น ารํองเพียงพอน๎อย และมีเพียง   
1 ทําน ที่มคีวามเห็นวํามีเจ๎า
พนักงานน ารํองเพียงพอมาก 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํอง อยํางละ 2 ทํานพบวําจ านวน
พนักงานน ารํองเพียงพอปานกลางและ
มากและมีเพียง 1 มีความเห็นวํา 
เจ๎าพนักงานน ารํองไมํเพียงพอกับปริมาณ
เรือทีข่อใช๎บริการ 
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33. การจัดพาหนะที่
ให๎บริการรบัสํงเจ๎า
พนักงานน ารํอง  
มีความเหมาะสมและทนั
ตรงตามเวลาเรือเข๎า-ออก 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทํานพบวําการจัด
พาหนะที่ใหบ๎ริการรับสํงเจ๎า
พนักงานน ารํอง มีความเหมาะสม
มาก และเจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 2 ทําน มคีวามเห็นวํา 
การจัดพาหนะที่ให๎บริการรับสํง
เจ๎าพนักงานน ารํองม ี
ความเหมาะสมปานกลาง  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 3 ทํานพบวําการจดัพาหนะ
ที่ใหบ๎ริการรับสํงเจ๎าพนักงานน ารํองมี
ความเหมาะสมปานกลาง และ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง อยํางละ 1 ทํานการจัด
พาหนะที่ใหบ๎ริการรับสํงเจ๎าพนักงาน 
น ารํองมีความเหมาะสมมากและน๎อย  

34. การถํายทอดความรู๎ใน
การน าเรือของผูน๎ ารํอง
อาวุโส มีสํวนชํวยเสริมให๎
ทํานปฏิบัติงาน 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทํานพบวําการถํายทอด
ความรู๎ในการน าเรือของผูน๎ ารํอง
อาวุโสมีสํวนชํวยเสริมให๎ทําน
ปฏิบตัิงานมากที่สุดและ  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 2 ทําน 
มีความเห็นวํา การถํายทอดความรู๎
ในการน าเรือของผู๎น ารํองอาวุโส 
มีสํวนชํวยเสริมให๎ทําน
ปฏิบตัิงานมาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 3 ทํานพบวํา การถํายทอด
ความรู๎ในการน าเรือของผูน๎ ารํองอาวุโสมี
สํวนชํวยเสริมให๎ทํานปฏิบัตงิานมากที่สุด
และเจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน อยํางละ 
1 ทําน มีความเห็นวําการถํายทอดความรู๎
ในการน าเรือของผู๎น ารํองอาวุโส มีสํวน
ชํวยเสริมให๎ทํานปฏิบตัิงานมากและ  
ปานกลาง  
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35. ทํานมีทักษะความเป็น
ครูในการถํายทอดความรู๎สํู
น ารํองที่มีระดับช้ัน 
น๎อยกวํา 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํามี
ทักษะความเป็นครูในการ
ถํายทอดความรู๎สํูน ารํองที่มี
ระดับช้ันน๎อยกวําในระดบั 
ปานกลาง และ เจ๎าพนักงาน 
น ารํองอยํางละ 1 ทําน มี
ความเห็นวํามีทักษะความเป็นครู
ในการถํายทอดความรู๎สํูน ารํองที่
มีระดับช้ันน๎อยกวํามากที่สุดและ
ปานกลาง  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน อยํางละ 2 ทําน มีความเห็น
วํามีทักษะความเปน็ครใูนการถํายทอด
ความรู๎สํูน ารํองที่มีระดบัชั้นน๎อยกวําระดับ
ที่มากและมากที่สุด และ เจ๎าพนักงาน 
น ารํอง1 ทําน มีความเห็นวํามีทักษะ 
ความเป็นครูในการถํายทอดความรู๎สํู 
น ารํองที่มีระดับช้ันน๎อยในระดับที่น๎อย  

36. ทักษะและ
ประสบการณ์ในช่ัวโมง 
การท างานสะสมของทําน 
มีสํวนชํวยเสริมให๎ทําน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมี
ประสิทธิภาพดีขึ้น 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
ทักษะและประสบการณ์ใน
ช่ัวโมงการท างานสะสม มีสํวน
ชํวยเสริมให๎ทํานปฏิบตัิงานได๎
อยํางมีประสิทธิภาพดีขึ้นมาก
ที่สุด และ 2 ทําน มีความเห็นวํามี
สํวนชํวยเสริมให๎มีประสิทธิภาพ
มาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 4 ทําน มีความเหน็วํามี
ทักษะแลประสบการณ์ในช่ัวโมง 
การท างานสะสมมีสํวนชํวยเสริมให๎ทําน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมปีระสิทธิภาพดีขึ้น
มากที่สุดและมี 1 ทําน มีความเหน็วํามี
สํวนชํวยเสริมให๎มีประสิทธิภาพมาก  
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37. ความสามารถใน 
การส่ือสารด๎วยภาษาที่สาม 
(ภาษาท๎องถิ่น) กับ
เจ๎าหน๎าที่ถือท๎ายมีผลตํอ
ประสิทธิภาพใน 
การปฏิบัตงิานของน ารํอง 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง 
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
ความสามารถในการส่ือสารด๎วย
ภาษาที่สามกับเจ๎าหน๎าที่ถือท๎ายมี
ผลตํอประสิทธิภาพในปฏบิัติงาน
ได๎อยํางมีประสิทธิภาพมากขึ้น
มากที่สุด และ 2 ทําน มีความเหน็
วํามีสํวนชํวยเสริมให๎มี
ประสิทธิภาพมาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน 2 ทําน มีความเหน็วํา
ความสามารถในการส่ือสารด๎วยภาษาที่
สามกับเจ๎าหน๎าที่ถือท๎ายมีผลตํอ
ประสิทธิภาพในปฏิบัตงิานได๎อยาํงมี
ประสิทธิภาพมากขึ้นมาก และ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางะ 1 ทําน  
มีความเห็นวํามีสํวนชํวยเสริมใหม๎ี
ประสิทธิภาพปานกลาง น๎อย และ 
น๎อยที่สุด  

38. ความสามารถใน 
การส่ือสารด๎วยภาษาที่สาม 
(ภาษาท๎องถิ่น) กับนายเรือ 
มีผลตํอประสทิธิภาพใน
การปฏิบัตงิานของน ารํอง 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน อยํางละ 2 ทําน มี
ความเห็นวําความสามารถใน 
การส่ือสารด๎วยภาษาที่สามกับ
นายเรือมีผลตํอประสิทธิภาพใน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมปีระสิทธิภาพ
มากขึ้นมากและมากที่สุดและมี
เพียง 1 ทํานที่เหน็วําภาษาที่สามมี
ความส าคัญน๎อยที่สุดตํอ 
การปฏิบัตงิานของน ารํอง  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง จ านวน อยํางละ 1 ทําน มีความเห็น
วําความสามารถในการส่ือสารด๎วยภาษาที่
สามกับนายเรือมีผลตํอประสิทธภิาพใน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมปีระสิทธิภาพน๎อย
และปานกลาง และ มี 3 ทํานทีเ่หน็วําภาษา
ที่สามมีความส าคัญมากตํอการปฏิบัติงาน
ของน ารํอง  

39. เรือสินค๎าได๎จัดท า Pilot 
card ถูกต๎อง/ ครบถ๎วนตาม
ความจริง 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวําเรือ
สินค๎าได๎จัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ 
ครบถ๎วนตามความจริงมากและ 
เจ๎าพนักงานน ารํองอยํางละ  
1 ทําน มีความเห็นวําเรือสินค๎าได๎
จัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ 
ครบถ๎วนปานกลางและมากที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 4 ทําน มีความเหน็วําเรือ
สินค๎าได๎จัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ 
ครบถ๎วนตามความจริงมากและ  
เจ๎าพนักงานน ารํอง 1 ทําน มีความเห็นวํา
เรือสินค๎าไดจ๎ัดท า Pilot card ถูกต๎อง/ 
ครบถ๎วนตามความจริงมากที่สุด  
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40. Pilot card มีสํวนชํวยให๎
ทํานปฏิบัติงานได๎อยํางมี
ประสิทธิภาพ 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา 
Pilot card มีสํวนชํวยให๎ทําน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมปีระสิทธิภาพ
มากและ เจ๎าพนักงานน ารํอง 
อยํางละ 1 ทําน มีความเหน็วํา 
Pilot card มีสํวนชวํยให๎ทําน
ปฏิบตัิงานได๎อยํางมปีระสิทธิภาพ
ปานกลางและมากที่สุด  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเจ๎าพนักงาน 
น ารํองจ านวน 4 ทําน มีความเหน็วํา Pilot 
card มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏิบัตงิานได๎อยําง
มีประสิทธิภาพมากและ เจ๎าพนักงาน 
น ารํอง 1 ทําน มีความเห็นวําเรือ Pilot card 
มีสํวนชํวยให๎ทํานปฏบิัติงานได๎อยํางมี
ประสิทธิภาพมากที่สุด  

41. สมรรถนะและ
ประสิทธิภาพของเรือ มีผล
ตํอการน าเรือของน ารํอง 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
สมรรถนะและประสิทธิภาพของ
เรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํอง
มากที่สุดและเจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 2 ทําน มีความเห็นวํา
สมรรถนะและประสิทธิภาพของ
เรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํอง
มาก  

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 2 ทําน มีความเหน็วํา
สมรรถนะและประสิทธิภาพของเรือ มีผล
ตํอการน าเรือของน ารํองมากที่สุดและ 
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน มี
ความเห็นวําสมรรถนะและประสิทธิภาพ
ของเรือ มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก  

42. พฤติกรรมของนายเรือ
แตํละล า มีผลตํอการน าเรือ
ของน ารํอง 

ในเขตทําเรืออุตสาหกรรม 
มาบตาพุด เจ๎าพนักงานน ารอํง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
พฤติกรรมของนายเรือแตํละล า  
มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก
ที่สุดและ เจ๎าพนักงานน ารํอง
จ านวน 3 ทําน มีความเห็นวํา
พฤติกรรมของนายเรือแตํละล า  
มีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก 

ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เจ๎าพนักงาน
น ารํองจ านวน 3 ทําน มีความเหน็วํา
พฤติกรรมของนายเรือแตํละล า มีผลตํอ
การน าเรือของน ารํองมากที่สุดและ  
เจ๎าพนักงานน ารํองจ านวน 3 ทําน  
มีความเห็นวําพฤติกรรมของนายเรือแตํละ
ล ามีผลตํอการน าเรือของน ารํองมาก 
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 2. ปัญหา อุปสรรค ปัจจัยท่ีมีผลต่อการเดินเรือโดยศึกษาจากการสนทนากลุ่ม 
  2.1 ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 

  ผลจากการสนทนากลุํมเจ๎าพนักงานน ารํองที่ปฏิบัติงานในเขตทําเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุด โดยการสนทนากลุํมตามกรอบแบบสอบถามโดยสัมภาษณ์เจ๎าพนักงานน ารํองทั้งหมด  
5 ทําน โดยผลจากการสนทนากลุํม สามารถสรุปได๎ ดังนี้  

- ในการเดินเรือจะชิดทางฝั่งขวา ทางฝั่งสีแดงจะสวนกัน ในกรณีที่เรือสวนกัน ฝั่งที่
เห็นสีแดงจะต๎องเป็นฝ่ายที่หยุด ถ๎าสัญญาณไฟไมํชัดเจนจะเกิดความสับสนในการเดินเรือได๎  

- การน าเรือในสภาพอากาศเหมือนกัน ความยากงํายในการน าเรือจะขึ้นอยูํกับขนาด
ของเรือจึงไมํสามารถก าหนดได๎แนํนอนวํามีความยากงํายในการน าเรือในแตํละคร้ัง ถ๎ากราบเรือสูง
จะมีผลกระทบจากลมมากกวํากระแสน้ าในทางกลับกันถ๎ากราบเรือต่ ามีอัตรากินน้ าลึกมาก (สํวนที่
จมอยูํใต๎น้ า) ท าให๎การน าเรือเป็นไปได๎ยาก  

- ความกว๎างของพื้นที่ของรํองน้ า ระยะที่ปลอดภัยที่สุดต๎องมีขนาดเป็น 3 เทําของ
ความกว๎างล าเรือ  

- ขนาดของเรือ ความยาวของล าเรือที่ไมํเทํากัน ท าให๎เกิดความยากงํายใน 
การน ารํองเรือที่แตกตํางกัน เรือขนาดใหญํจะน าเรือได๎ยากกวํา 

- ประเภทของเรือที่ตํางกัน สํงผลตํอการน าเรือเข๎า-ออกที่แตกตํางกันเนื่องจากเรือ
บรรทุกสินค๎ามีหลายประเภท เชํนเรือสินค๎า เรือบรรทุกน้ ามันท าให๎ความยากงํายของการน าเรือ
แตกตํางกัน ตามประเภทของเรือ  

- ความแรงของกระแสน้ าจะมีอิทธิพลตํอการน าเรือมากกวําลม  
- น้ าหนักบรรทุกของเรือ ที่แตกตํางกันท าให๎เกิดความยากงํายในการน าเรือที่แตกตําง

กัน เรือที่น้ าหนักมากจะท าให๎การควบคุมเรือเป็นไปด๎วยความล าบาก ในขณะที่บางคร้ังเรือมี
น้ าหนักเบาก็ท าให๎การน าเรือยากเชํนกัน เนื่องจากเรือมีน้ าหนักเบาท าให๎เรือลอยสูง บังทัศนะวิสัย
ท าให๎การมองทิศทางหัวเรือมีความยากมากขึ้น  

- ทัศนะวิสัยมีผลตํอการน าเรือ เข๎าออก ขึ้นอยูํกับวิจารณญาณของเจ๎าพนักงาน 
น ารํอง 

- เจ๎าพนักงานน ารํองมีหน๎าที่ในการ ออกค าสั่งให๎นายเรือ ลูกเรือ รับฟังและ 
ปฏิบัติตาม ถ๎านายเรือไมํปฏิเสธ ถือเป็นค าสั่งการ 
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 2.2 ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ  
  ผลจากการสนทนากลุํมเจ๎าพนักงานน ารํองที่ปฏิบัติงานในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ

โดยการสนทนากลุํมตามกรอบแบบสอบถามโดยสัมภาษณ์เจ๎าพนักงานน ารํองทั้งหมด 5 ทําน 
โดยผลจากการสนทนากลุํม สามารถสรุปได๎ ดังนี้ 

- กรณีที่เรือสวนกันในทะเลเปิดไมํมีทุํนก ากับ เรือที่มีขนาดเล็กกวําจะเป็นฝ่ายหยุด
และกรณีเรือที่ไมํใชํเส๎นทางเดินเรือประจ าต๎องเป็นฝ่ายหลบในพื้นที่ที่ก าหนดไว๎และต๎องมี 
การติดตํอสื่อสารกันระวํางเรือทั้งสอง 

- ทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นรํองน้ าที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติท าให๎การน าเรือมี 
ความยากกวํารํองน้ าที่มีการขุดเพื่อการน าเรือประเภทของเรือที่เข๎าในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็น
เรือทหารและเป็นเรือที่มีขนาดไมํใหญํมาก การน าเรือก็งํายกวําทําเรือที่มีเรือขนาดใหญํ 

- ทําเรือพาณิชย์สัตหีบ เป็นทะเลเปิดท าให๎มีกระแสลม กระแสน้ าคํอนข๎างแรงท าให๎
ทุํนไฟปากรํองน้ าไมํชัดเจน เจ๎าพนักงานน ารํองจึงงดน าเรือเข๎าออกในเวลากลางคืน  
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บทที ่5 
สรุป และอภิปรายผล 

 

สรุปผลการวิจัย 
 การศึกษานี้เป็นการศึกษาและส ารวจเส๎นทางการขนสํงสินค๎าทางทะเลในเขตทําเรือที่
ต๎องใช๎น ารํองในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบ โดยสรุปได๎ ดังนี้ 
 ลักษณะทางกายภาพในเขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ  
 รํองน้ าในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดมีความลึกโดยเฉลี่ยประมาณ 15-16.4 เมตร
วัดจากบริเวณปากรํองน้ าจนถึงบริเวณหน๎าทําเรือและบริเวณภายในทําเรือฯมีความลึกเฉลี่ย 11-13 
เมตรโดยบริเวณปากทางรํองน้ าเข๎าทําเรือฯ มีการสร๎างเขื่อนกันคลื่นทางฝั่งซ๎ายเป็นเขื่อนหินยาว
จนถึงฝั่งส าหรับสัญลักษณ์และเครื่องหมายเดินเรือประกอบด๎วยหลักน าในการน าเรือเข๎ารํองน้ า
จ านวน 1 คูํ ทุํนไฟปากรํองน้ าจ านวน 1 ทุํน ไฟก ากับรํองน้ าจ านวน 10 ทุํน ในทิศทางขาเข๎าสูํรํองน้ า 
ไฟสีเขียวทางฝั่งขวา ตัวเลขคี่ 5 ทุํนและไฟสีแดงทางฝั่งซ๎าย ตัวเลขคูํ 5 ทุํนเนื่องจากลักษณะทาง
กายภาพทั่วไปบริเวณทําเรือฯมีระดับความลึกที่แตกตํางกัน เพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือจึงมี
ทุํนจตุรทิศ จ านวน 17 ทุํน ประกอบด๎วยเคร่ืองหมายจตุรทิศเหนือ 1 ทุํน เคร่ืองหมายจตุรทิศใต๎  
6 ทุํน เคร่ืองหมายจตุรทิศตะวันออก 1 ทุํน เคร่ืองหมายจตุรทิศตะวันตก 9 ทุํน ในบริเวณรํองน้ าเขต
ทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดใช๎ระบบไฟเสี้ยว (Sector light) ซึ่งมี สีแดง/ ขาว/ เขียว เป็นจังหวะ
สัญญาณไฟตําง ๆ เพื่อชํวยให๎การเดินเรือในรํองน้ าเป็นไปด๎วยความปลอดภัย  
 รํองน้ าในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบมีความลึก 13 เมตร ความยาว 2.1 กิโลเมตรและ 
ความกว๎าง 230 เมตร สภาพพื้นท๎องทะเลบริเวณหน๎าทําเป็นทรายปนโคลนความสูงของหน๎าที่วัด
จากขอบทําระดับน้ าทะเลต่ าสุด 3.5 เมตร ส าหรับสัญลักษณ์และเคร่ืองหมายเดินเรือประกอบด๎วย
หลักน าในการน าเรือเข๎ารํองน้ า จ านวน 1 คู ํทุํนไฟปากรํองจ านวน 1 ทุํนไฟก ากับรํองน้ า 6 ทุํนใน
ทิศทางขาเข๎าสูํรํองน้ าไฟสีเขียวทางฝั่งขวา ตัวเลขคี่ 2 ทุํน และไฟสีแดงทางฝั่งซ๎ายตัวเลขคูํ 4 ทุํน  
 ปัญหา อุปสรรคและปัจจัยท่ีมีผลต่อการเดินเรือเขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดและ 
ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 ในเขตทําเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดมีแนวกันคลื่น (Beach watch) ชํวยป้องกันคลื่นลม
ในฤดูมรสุม จึงท าให๎ไมํเป็นอุปสรรคตํอการเดินเรือมากนัก แตํยังพบวํามีจุดที่ยากตํอการน าเรือ
เน่ืองจากลักษณะทางกายภาพทั่วไปมีระดับความลึกของน้ าที่แตกตํางกัน จึงต๎องมีทุํนจตุรทิศ
จ านวน 17 ทุํน เพื่อเป็นสัญญาลักษณ์ให๎ทราบถึงจุดอันตรายในบริเวณทําเรือชํวยให๎การเดินเรือ 
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ในรํองน้ าเป็นไปด๎วยความปลอดภัยในบริเวณทําเทียบเรือที่ยากที่สุดตํอการเดินเรืออยูํในบริเวณ
ทําเรือบริษัท พีทีที แอลเอ็นจี จ ากัด (PTT LNG Co., Ltd: PTT LNG) เน่ืองจากทําเรือแหํงนี้เป็น
ทําเรือส าหรับขนสํงสินค๎าอันตรายการน าเรือจึงต๎องใช๎ความระมัดระวังเป็นอยํางมาก 
 ในเขตทําเรือพาณิชย์สัตหีบไมํพบวํามีจุดที่ยากตํอการน าเรือเน่ืองจากบริเวณรํองน้ า 
เป็นทะเลเปิด แตํสิ่งที่ต๎องระวังเป็นพิเศษในการน าเรือ คือ กระแสลม กระแสน้ า และคลื่นลม  
ต๎องใช๎ความระวัดระวังเป็นพิเศษและหลีกเลี่ยงการน าเรือในเวลากลางคืน 
 

ข้อเสนอแนะ  
 เขตท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  
 1. ควรมีการขยายรํองน้ าเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการเดินเรือเน่ืองจากทําเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุดเป็นทําเรือขนสํงสินค๎าอันตราย เรือสินค๎ามีขนาดใหญํหากมีการขยายรํองน้ าจะชํวยให๎ 
การปฏิบัติงานในบริเวณเขตทําเรือมีความปลอดภัยและคลํองตัวสูงขึ้น 
 2. ควรจัดให๎มีการเพิ่มเจ๎าพนักงานน ารํองมากขึ้นเนื่องจากมีปริมาณเรือสินค๎าเข๎าในแตํละ
วันเป็นจ านวนมาก ท าให๎จ านวนเจ๎าพนักงานน ารํองไมํเพียงพอตํอจ านวนเรือที่เข๎าออกในเขตทําเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดโดยเฉลี่ยการน าเรือของพนักงานน ารํองตํอวันไมํควรเกินทํานละ 8 เที่ยว 
ตํอวัน  
 เขตท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ 
 เน่ืองจากทําเรือพาณิชย์สัตหีบเป็นทะเลเปิดปริมาณของทุํนไฟก ากับรํองน้ ามีไมํเพียงพอ
และไมํชัดเจนซึ่งยากตํอการน าเรือในบริเวณกลางคืน ทางทําเรือพาณิชย์สัตหีบควรจัดให๎มีการสร๎าง
ทุํนไฟ ระบบทุํนเคร่ืองหมายทางเรือให๎มีความชัดเจนมากขึ้นเพื่องํายและชัดเจนเพียงพอตํอ 
การน าเรือในเวลากลางคืน 
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