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Dangerous goods transportation in domestic and international is essential to practice.
This study was to evaluate dangerous goods transportation whether it complied with the UN
Standard, local regulations and other concerned standards, and to find out the guideline to
improve the evaluation method. The study was conducted by studying the criteria for
transportation dangerous goods under UN Standard, local regulations and other concerned
standards. We constructed the questionnaire for inspection and evaluation. We surveyed and
implemented evaluation by using the questionnaire. Finally, we analyzed and determined the
evaluated result.

The results reveal that shipper and service provider comply with all criteria on UN
Standard, local regulations average of 75.11% which already implement in their business 80%
average of 57.30% and already implement in their business 50% average of 17.88%
consecutively, whereas another population failed in criteria of UN Standard, local regulations
average of 24.96%. The scored by 24.96 % failed in criteria are significant for transporter and
traveler in safety and properties. Nevertheless, those shipper and service provider realize that their
system still not be comply with all criterial. Therefore, we have planned to provide knowledge,
training and be audit to comply with all criteria in the near future.
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บทที่ 1
บทนํา

ที่มาของงานวิจัย
การขนสงสินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตราย มีบทบาทในวงการโลจิสติกสและ

วงการธุรกิจไมวาจะใชเพื่อการคาและในการดําเนินธุรกิจอุตสาหกรรมตามขอกําหนดสากลของ
สหประชาชาติหรือยูเอ็น (UN Transportation) ในการขนสงระหวางประเทศและกฎหมายการขนสง
ในประเทศ เพื่อความปลอดภัยในการดําเนินการและการลดผลกระทบทางตรงดานความปลอดภัย
ในชีวิตทรัพยสินและทางออมตอสิ่งแวดลอม

บริษัทกลุมตัวอยางที่ทําการศึกษา ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับ สารเคมีที่ใชกับสิ่งทอ ซึ่งมี
องคประกอบของสารเคมีซึ่งจัดเปนกลุมสินคาอันตราย ซึ่งพบปญหาในการดําเนินการของผู
ปฏิบัติการ ดังน้ี

1. มีความรู ความเขาใจไมเพียงพอในขอกําหนดและระเบียบในการขนสงสินคาอันตราย
เชน ที่มาของขอกําหนดสากล กลุมประเภทของสินคาอันตราย การติดปายบงชี้ การเลือกภาชนะ
การดําเนินพิธีการนําเขาและสงออก เงื่อนไขการถายโอนในแตละพื้นที่ของสินคาอันตรายที่มีผลตอ
ระยะเวลาในการขนสง ยังไมเพียงพอ เพราะฉะน้ัน เมื่อเกิดปญหา ในการดําเนินการ การหกร่ัวไหล
จึงไมทราบประเภท ทําใหไมรูวิธีการดําเนินการปฏิบัติตามขั้นตอนที่ถูกตอง

2. การเดินพิธีการนําเขา สงออก เมื่อเคลื่อนยาย ขนสงวัตถุดิบ และผลิตภัณฑ เมื่อไมได
ดําเนินพิธีการมากอนที่เรือจะเทียบทาทําใหไมสามารถนําสินคาเขาประเทศได สินคาถูกกักเสียคา
เชาพื้นที่ในการรอตรวจปลอยระหวางอยูในอารักขาของศุลกากร และคาเชาตูสินคาอันตราย
ระหวางการดําเนินการแกปญหา ทําใหเสียเวลารอคอยสินคาในการดําเนินการขอใบอนุญาต
ภายหลังถาในกรณีที่สามารถทําได ทําใหไดรับสินคาไมตรงตามเวลาที่คาดหวัง

จึงจําเปนตองมีการสํารวจขอมูลของผูเกี่ยวของในโซอุปทาน เพื่อศึกษาระดับความรู
ความเขาใจ รวมไปถึงการนําไปใช ในปจจัยแตละหัวขอที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย
สารเคมีและวัตถุอันตราย เพื่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของผูสง ผุดําเนินการขนสง ผู
รวมทาง และศึกษาปริมาณผูที่ทราบและรอยละการนําไปใชในงานเพื่อพัฒนาความรูเพิ่มขึ้นตอไป
และปริมาณผูที่ไมทราบจําเปนตองจัดการอบรมภายในองคกรและมีการติดตามรวมไปถึงทดสอบ
ความสามารถตอไป
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วัตถุประสงคของงานวิจยั
1. เพื่อประเมินความรูของผูสงสินคาอันตรายและผูประกอบการขนสงตามขอตกลง

สากลและกฎหมายทองถิ่น/ พรบ.
2. เพื่อหาแนวทางหรือวิธีการปรับปรุงการประเมินใหมีความเหมาะสมและมี

ประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

ขอบเขตของงานวิจัย
การวิจัยน้ีเปนการศึกษาและประเมินการดําเนินการของผูเกี่ยวของในระบบโซอุปทาน

การขนสงวาปฏิบัติตามหลักเกณฑตามขอตกลงสากลและกฎหมายทองถิ่น/ พรบ.โดยทําการ
ประเมินเปนแบบสอบถามจํานวน 120 ชุด

ประโยชนที่ไดรับ
กอใหเกิดความรูในการดําเนินการขนสงสินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตราย เปนไป

ตามมาตรฐานขอตกลงและกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวของ สามารถใชเปนแนวทางในการดําเนินการขนสง
สินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตรายเปนแนวทางในการปรับปรุงแบบประเมินใหเหมาะสมและ
มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

โครงรางของงานนิพนธ
งานนิพนธฉบับน้ีไดจัดแบงเน้ือหาออกเปน 5 บทดวยกัน โดยแตละบทจะมีรายละเอียด

ของเน้ือหาดังตอไปน้ี
บทที่ 1 กลาวถึงแนวคิด ความเปนมา และปญหา ที่ทําใหเกิดงานวิจัยชิ้นน้ี ตลอดจน

วัตถุประสงคของงานวิจัย และขอบเขตที่งานวิจัยน้ีไดกลาวถึง
บทที่ 2 อธิบายถึงงานวิจัยที่เกี่ยวของ
บทที่ 3 อธิบายขั้นตอนในการดําเนินงานวิจัย การวิเคราะหขอมูล
บทที่ 4 ผลจากการดําเนินงานวิจัย โดยเปนผลลัพธที่ไดคือ

สรุปขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามและการสัมภาษณ
บทที่ 5 สรุปผลที่ไดจากการทําวิจัย พรอมทั้งกลาวถึงแนวทางในการพัฒนางานตอไป

ในอนาคต



3

ภาพที่ 1-1 กรอบแนวคิดการศึกษา

ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตรายสากล
หลักเกณฑการขนสงวัตถุอันตราย ตาม

ประกาศกระทรวง

การจัดทําแบบประเมินความรูและ
ความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน
ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสง

สินคาอันตราย

การสํารวจและประเมินความรูและความเขาใจ
ของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการ
ขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย

สรุปผลและขอเสนอแนะ
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นิยามศัพทเฉพาะ
วัตถุอันตราย หมายถึง วัตถุระเบิดได วัตถุไวไฟ วัตถุออกซิไดซและวัตถุเปอรออกไซด

วัตถุมีพิษ วัตถุที่ทําใหเกิดโรค วัตถุกัมมันตรังสี วัตถุที่กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม
วัตถุกัดกรอน วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง และวัตถุอยางอ่ืน ไมวาจะเปนเคมีภัณฑหรือสิ่งอ่ืนใด
ที่อาจทําใหเกิดอันตรายแกบุคคล สัตว พืช ทรัพย หรือ สิ่งแวดลอม
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บทที่ 2
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ

สําหรับเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ ในการศึกษา เร่ือง การศึกษาและประเมินความรู
และความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย ไดมี
การศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก

- กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายในสวนของการจําแนกสารเคมีเพื่อการขนสง
- ประกาศกรมการขนสงทางบกเร่ือง ปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุ

อันตราย
- มาตรการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายอยางปลอดภัยของทาเรือกรุงเทพ การทาเรือ

แหงประเทศไทย
- ระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทยวาดวยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายของทาเรือ

แหลมฉบัง
- ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับที่ 92 วาดวยการขนสงวัตถุอันตราย

ทางอากาศ
- การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
- เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ พ.ศ. 2558
- ภาชนะหรือหีบหอสําหรับบรรจุสินคาอันตราย
- IMDG Code ฉบับลาสุด
- การควบคุมการขนสงสินคาอันตรายทางอากาศของไทย
- กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายในสวนของการจําแนกสารเคมีเพื่อการขนสง

(สิปปนนท เกตุทัต, 2540)
การขนสงสารเคมีและวัตถุอันตราย (สินคาอันตราย) ทางสากลกําหนดกฎเกณฑในการ

ขนสงออกเปนสองระบบ ไดแก การขนสงสินคาอันตรายแบบหลายระบบ (Multimodal transport)
เปนการขนสงที่ไมตองถายเทสินคาเมื่อเปลี่ยนระบบขนสงจากระบบหน่ึงไปยังอีกระบบหน่ึง
(เปลี่ยนจากการขนสงทางเรือไปเปนการขนสงทางบก) เชน สินคาอันตรายในระวางเรือเมื่อเรือ
เทียบทาหีบหอบรรจุสินคาอันตรายที่ตองนําขึ้นจากเรือเพื่อขนสงไปยังจุดหมายปลายทางที่อยูบน
บก สามารถขนสงโดยรถยนตหรือรถไฟไดทันทีโดยไมตองถายเทสินคาอันตรายออกจากหีบหอ
น้ัน อีกประการหน่ึงเปนวิธีเฉพาะในการขนสงสินคาอันตรายในแตละระบบ (Modal Transport)
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เชน ระบบขนสงทางเรือแบบเทกอง (Bulk) เมื่อจะนําสินคาขึ้นบกและสงไปยังที่หมายจะตองมีการ
เปลี่ยนถายหภาชนะบรรจุ หรือการขนสงโดยรถยนตหรือรถไฟที่มีแทงคที่ติดตรึงอยูกับตัวรถ
(Fixed Tank) เมื่อถึงที่หมายก็จะสูบถายสินคาออกจากแทงคฯ ไปเก็บไวในภาชนะบรรจุอ่ืน เปนตน

ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตราย สําหรับประเทศไทยที่จัดทําขึ้นเปนหลักเกณฑการ
ขนสงหลายระบบ ซึ่งประกอบไปดวยเน้ือหาสาระสําคัญ 4 ประการ คือ

1. การจําแนกสินคาอันตราย (Classification Goods List)
เปนการจัดแบงคุณสมบัติของสารเคมีออกเปน 9 ประเภท (Classes) ไดแก ประเภทที่ 1

สารระเบิด ประเภทที่ 2 กาซ ประเภทที่ 3 ของเหลวติดไฟ ประเภทที่ 4 ของแข็งติดไฟ สารที่เกิดการ
ลุกไหมไดเอง และสารที่ใหกาซไวไฟเมื่อสัมผัสกับนํ้า ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซและสารอินทรีย
เปอรออกไซด ประเภทที่ 6 สารพิษและสารติดเชื้อ ประเภทที่ 7 วัสดุกํามันตรังสี ประเภทที่ 8 สาร
กัดกรอน ประเภทที่ 9 สารและสิ่งของอันตรายเบ็ดเตล็ด

2. บัญชีรายชื่อสินคาอันตราย (Dangerous Goods List)
เปนบัญชีแสดงรายชื่อสินคาอันตรายที่การขนสงเปนจํานวนมาก บัญชีดังกลาวประกอบ

ไปดวยราชื่อสินคาอันตราย และตัวเลขสี่หลักขององคการสหประชาชาติที่กําหนดไวเฉพาะแตละ
ชื่อของสินคาอันตรายน้ัน การแสดงอันตรายหลักและความเสี่ยงรอง ตลอดจนบอกกลาวสภาพของ
การขนสง เชน ลักษณะฉลาก กลุมการบรรจุ วิธีการบรรจุ ขอแนะนําพิเศษสําหรับสินคาอันตราย
บางชนิดและขอกําหนดของแทงคฯ

3. วธิีการบรรจุหีบหอ (Packing)
เปนวิธีการกําหนดการสราง วิธีการบรรจุและการใหใบรับรองความปลอดภัยของบรรจุ

ภัณฑ (Packaging) บรรจุภัณฑขนาดใหญ (IBC) และแทงคที่ยกและเคลื่อนยายได (Portable tank)
4. กําหนดวิธีการในการขนสง (Consignment Procedures)
ซึ่งประกอบไปดวยวิธีการในการทําเคร่ืองหมายมาตรฐานรับรองความแข็งแรงของบรรจุ

ภัณฑและแทงคที่ยกและเคลื่อนยายไดการกําหนดฉลากที่ตองติดไวที่บรรจุภัณฑ เอกสารกํากับการ
ขนสง และขอยกเวนไมตองปฏิบัติตามกฎเกณฑน้ีเมื่อมีการขนสงในปริมาณจํากัดอันหน่ึง เปนตน
ขอกําหนดในการขนสงสินคาอันตรายเปนเอกสารทางวิชาการ ดังน้ันเพื่อใหเกิดผลในทางปฏิบัติจึง
ควรนําไปบรรจุไวในกฎหมายที่เกี่ยวของ เชน พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 และ
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 หรือกฎหมายอ่ืน
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หลักพื้นฐานในการขนสงสินคาอันตราย
ในการขนสงสินคาอันตรายจะตองประกอบไปดวยหลักพื้นฐานดังตอไปน้ี
(1) กฎเกณฑและระเบียบทางกฎหมายในการขนสงสินคาอันตรายจะตองบังคับใชกับ

การขนสงทางบกโดยรถยนตและรถไฟ ทางนํ้าภายในประเทศโดยเรือและทางอากาศ
(2) กฎเกณฑที่กําหนดขึ้นจะตองมีวัตถุประสงคเพื่อใหเกิดความมั่นใจวา การขนสง

สินคาอันตรายจะตองดําเนินการไปดวยความปลอดภัย ตอชีวิตมนุษย สัตว พืช ทรัพยและ
สิ่งแวดลอม

(3) บุคคลที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย จะตองระมัดระวังในเร่ืองความเสี่ยงอัน
อาจเกิดขึ้นจากการขนสง โดย การกําหนดมาตรการที่เหมาะสมและดําเนินการตามมาตรการ
ดังกลาวเพื่อใหเกิดความมั่นใจเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขนสง
กฎเกณฑกําหนดขึ้น มีจุดหมายสําหรับบุคคลที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย เชน ผูผลิต
หรือผูสงสินคา ผูประกอบการบรรจุหีบหอและขนถาย ผูประกอบการขนสง ผูขับขี่รถบรรทุกหรือ
ยานพาหนะ ผูควบคุมสินคาอันตรายในเรือทางนภายในประเทศและรถไฟ ตลอดจนผูรับสินคา
อันตราย โดยที่

- ผูผลิตหรือผูสงสินคา ตองตรวจสอบใหแนในวาสินคาอันตรายมีการจําแนกหีบหอปด
ฉลากชัดเจน เอกสารกับการขนสงมีขนสงมีขอมูลที่ถูกตอง ขอปฏิบัติทั้งหมดที่กลาวมาจะตอง
เปนไปตามที่ระบุไวในขอกําหนดน้ี เมื่อไรก็ตามที่ผูผลิตหรือผูสงสินคาไมไดเปนผูสงสินคาเองแต
มอบใหผูอ่ืนกระทําการแทนจะตองจัดหาขอมูลที่จําเปนทั้งหมดตามที่กลาวมา มอบใหกับ
ผูประกอบการขนสงดวย

- ผูประกอบการบรรจุหีบหอและขนถาย ตองตรวจสอบเพื่อใหเกิดความมั่นใจวาสินคา
อันตรายไดบรรจุในบรรจุภัณฑหรือยานพาหนะที่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานผูรับผิดชอบกอน
ตองมั่นในวาพาหนะ หีบหอ ภาชนะ IBM ไดปดฉลากถูกตองไมชํารุดเสียหาย ผูกหรือยึดตรึงไวกับ
ยานพาหนะที่ขนสง ผิวนอกของหีบหอตองไมปนเปอนเศษสินคาอันตรายที่บรรจุอยูในกรณีมีการ
บรรจุตองถูกยึด หรือตรึงไวใหมั่นคงกอนทําการบรรจุ หากบรรจุสินคาอันตรายลงในบรรจุภัณฑที่
ติดตรึงกับตัวรถจะตองปองกันไมใหรถเลื่อนไหลขณะทําการบรรจุดวย

- ผูประกอบการขนสง จะตองมั่นใจวาอุปกรณที่ใชในการขนสง และผูขับขี่ยานพาหนะ
จะตองไดรับการฝกอบรมตามขอกําหนดในหนังสือฉบับน้ี

- พนักงานขับรถตองไดรับการฝกหัดตามเกณฑที่กําหนด และจะตองมั่นใจวาเอกสาร
ประกอบการขนสง ฉลากจะตองมีและปดเอาไวที่บรรจุภัณฑน้ันและพรอมใหพนักงานเจาหนาที่
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ตรวจสอบได รวมทั้งตองแสดงใหเห็นวาหีบหอหรือภาชนะ IBM ไดบรรทุกบนยานพาหนะน้ัน
อยางถูกวิธี

- ผูรับสินคา จะตองตรวจสอบจนมั่นใจวาอุปกรณที่ใชในการขนถายจะตองใชงานไดดี
และตองยึดติดอยูกับที่อยางมั่นคงแข็งแรง หลังจากเสร็จสิ้นการขนถายแลว ตองมั่นใจวามีการปดฝา
อยางมิดชิดตองไมทําลายฉลากหรือปกปดฉลากหรือแผนปายสินคาอันตรายที่ติดอยูกับรถ หรือ
บรรจุภัณฑที่ติดตรึงอยูกับตัวรถ ในกรณีใหคนขับรถเปนผูดูแลแทนจะตองแนใจวาคนขับรถได
ปฏิบัติตามขั้นตอนดังกลาวอยางถูกตองแลว

(5) กฎเกณฑน้ีใหใชบังคับในการขนสงนับต้ังแตตนทางไปจนถึงปลายทางรวมไปถึง
ขณะหยุดพักระหวางทางและไมไดมีการเปดบรรจุภัณฑ ยกเวนในกรณีที่พนักงานเจาหนาที่เปน
ผูรับผิดชอบเปดบรรจุภัณฑเพื่อทําการตรวจสอบเทาน้ัน การหยุดพักการขนสงชั่วคราวไมถือเปน
การจัดสงโดยระบบคลังสินคา

(6) เพื่อใหมีการบังคับใหเปนไปตามกฎและระเบียบน้ี ระบบ Classification Testing,
Testing and Approval for Packages, IBM และ Training Approval ฯลฯ ตองนําไปบรรจุไวใน
กฎหมายฉบับใดฉบับหน่ึงที่เกี่ยวของ (วิวัฒน เอกบูรณะวัฒน และสุทธิพัฒน วงศวิทยวิโชติ, 2556)

ในปจจุบันน้ันสารเคมีถูกใชอยูรอบตัวเรา เมื่ออุตสาหกรรมตาง ๆ นําสารเคมีมาใชใน
ปริมาณมาก ก็ยอมจะตองมีการเก็บสารเคมีเอาไวในบรรจุภัณฑหรือถังเก็บ ซึ่งมีต้ังแตขนาดเล็กไป
จนถึงขนาดใหญ เมื่อมีการผลิตก็ยอมมีการขนสง ซึ่งการขนสงสารเคมีไปในปริมาณมากน้ัน อาจจะ
ใชพาหนะตาง ๆ ไดหลายทาง ทั้งทางรถบรรทุก ทางรถไฟ ทางเรือ ทางเคร่ืองบิน หรือแมแตทางทอ
เพื่อเปนการลดอันตรายและใหขอมูลแกบุคคลทั่วไปไดเขาใจถึงอันตรายของสาร เคมีที่พบเห็นมาก
ขึ้น ปจจุบันจึงมีขอกําหนดรวมถึงกฎหมายตาง ๆ ออกมาระบุใหผูผลิต ผูจัดจําหนาย ผูใช ผูเก็บ
รักษา และผูขนสงสารเคมี ตองติดปายสัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมีตาง ๆ ไวที่บรรจุภัณฑ
หรือที่ถังเก็บ หรือที่พาหนะขนสง การทําความเขาใจความหมายของสัญลักษณเหลาน้ีไวบาง จึง
เปนสิ่งที่ดีที่จะชวยใหเกิดความระมัดระวังในการใชและการขนสงสารเคมี เหลาน้ีมากขึ้น รวมถึง
เปนประโยชนในการประเมินความรุนแรงของเหตุการณและประเมินอาการพิษ ของผูปวยที่
ประสบเหตุ ในกรณีที่เกิดอุบัติภัยสารเคมีร่ัวไหล เกิดไฟไหม หรือเกิดระเบิดขึ้น ในบทความน้ี จะ
กลาวถึงแนวทางการอานทําความเขาใจปายระบุอันตรายของสารเคมีตามระบบตาง ๆ ที่ไดรับความ
นิยมบางระบบไวในเบื้องตน

วิธีการระบุสารเคมีที่อยูในบรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ หรือพาหนะขนสง วามีสารเคมีชนิด
ใดอยูภายในที่เขาใจไดเปนอันดับแรกน้ัน ก็คือการระบุชื่อสารเคมีไวที่ขางบรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ
หรือพาหนะขนสงน่ันเอง ซึ่งการระบุชื่อน้ี เปนสิ่งที่ทําใหคนทั่วไปไดรับทราบวามีสารเคมีใดอยูใน
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น้ัน แตสิ่งที่ควรระลึกถึงไวอยางหน่ึงก็คือ ชื่อสารเคมีที่เราเห็นอยูภายนอก กับสารเคมีที่อยูภายใน
บรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ หรือพาหนะขนสงจริง ๆ น้ัน อาจมีโอกาสเปนสารเคมีคนละชนิดกันก็ได
ถาหากมีการติดปายระบุผิด ไมวาจะโดยความต้ังใจหรือไมต้ังใจก็ตาม ในกรณีของรถขนสงสารเคมี
น้ัน หากมีการลักลอบกระทําการนํารถขนสงสารเคมีชนิดหน่ึงไปขนสงสารเคมีอีกชนิด หน่ึง
สารเคมีที่บรรจุอยูภายในรถก็อาจมีความคลาดเคลื่อนไมตรงกับปายระบุที่ติด อยูภายนอกรถได
ขอมูลที่คลาดเคลื่อนน้ี อาจมีผลตอการดําเนินการสําหรับผูเขาไปชวยเหลือและผูที่ดูแลรักษาผู
ประสบ อันตรายตอสารเคมี

อยางไรก็ตามการระบุแตเพียงชื่อสารเคมีเพียงอยางเดียว อาจไมเพียงพอในการสื่อความ
เขาใจใหคนทั่วไปไดรับทราบถึงพิษภัยของสารเคมี ไดดีเพียงพอ สารเคมีบางตัวมีหลายชื่อ ทั้งชื่อ
ทางเคมีและชื่อทางการคา ชื่อเหลาน้ีอาจไมสื่อถึงอันตรายใหคนทั่วไปเขาใจไดงาย ดวยเหตุน้ี
องคกรที่ทําหนาที่ดูแลและปองกันอันตรายจากพิษภัยสารเคมีหลายแหงทั่วโลก จึงไดทําการกําหนด
สัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมีไว ระบบที่ไดรับความนิยมในการใชในปจจุบัน ที่จะขอ
กลาวถึงตอไป มีดังน้ี

NFPA 704
National Fire Protection Association 704 Code System [1]
คือ รหัสบอกความรุนแรงในการลุกไหมของสารเคมี กําหนดโดยสมาคมปองกันอัคคีภัย

แหงประเทศสหรัฐอเมริกา ชื่อเต็มของระบบรหัส NFPA 704 น้ีคือ Standard System for the
Identification of the Hazards of Materials for Emergency Response กําหนดขึ้นโดยมีความมุง
หมายเพื่อใหหนวยกูภัยหรือพนักงานดับเพลิงไดรู ขอมูลเบื้องตนของสารเคมีที่จะเขาไปทําการกูภัย
หรือดับเพลิง ตัวรหัสอยูในเคร่ืองหมายรูปเพชรหรือรูปสี่เหลี่ยมขาวหลามตัด (บางคนจึงเรียก
สัญลักษณน้ีวาเพชรไฟ) ดังภาพที่ 2-1 ภายในเคร่ืองหมายจะแบงพื้นที่ออกเปน 4 สวน ดังน้ี



10

ภาพที่ 2-1 ระบบสัญลักษณ NFPA 704

สีนํ้าเงิน (H) บอกผลตอสุขภาพ (Health) โดย
 H4 ผลรุนแรงมาก สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหตายได
 H3 ผลรุนแรง สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหเกิดอาการรุนแรงหรือทุพลภาพถาวรได
 H2 ผลปานกลาง สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหหมดความสามารถชั่วคราวหรือเกิด

อาการตกคางได
 H1 ผลเล็กนอย สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหเกิดอาการระคายเคือง
 H0 ไมมีผลตอสุขภาพ
สีแดง (F) บอกความไวไฟ (Flammability) โดย
 F4 ไวไฟมากที่สุด Flash point โดยประมาณ ตํ่ากวา 23 °C
 F3 ไวไฟมาก Flash point โดยประมาณ อยูที่ 23-38 °C
 F2 ไวไฟปานกลาง Flash point โดยประมาณ อยูที่ 38-93 °C
 F1 ไวไฟนอย Flash point โดยประมาณ มากกวา 93 °C
 F0 ไมติดไฟ
สีเหลือง (R) บอกความไมคงตัว/ ความสามารถในการทําปฏิกิริยา (Instability/

Reactivity) โดย
 R4 ความไมคงตัวสูงมาก ในอุณหภูมิและความดันปกติก็สามารถสลายตัวหรือระเบิด

รุนแรงไดเอง
 R3 ความไมคงตัวสูง จะสลายตัวหรือระเบิดเมื่อไดรับความรอนและความดันสูง หรือ

ทําปฏิกิริยากับนํ้าระเบิดรุนแรงได

Red
FLAMMABILITY

Yellow
INSTABILITY

White
SPECIAL
(W or OX)

Blue
HEALTH
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 R2 ความไมคงตัวปานกลาง มีโอกาสสลายตัวอยางรุนแรง แตไมถึงกับระเบิดเมื่อ
ไดรับความรอนและความดันสูง หรือทําปฏิกิริยากับนํ้าเกิดระเบิดได

 R1 ปกติเสถียร แตอาจทําปฏิกิริยากับสารอ่ืนถาอุณหภูมิสูงหรือความดันสูง หรือทํา
ปฏิกิริยากับนํ้าเกิดความรอนขึ้นได

 R0 สารเสถียร ไมทําปฏิกิริยากับสารอ่ืน
สีขาว (W) สัญลักษณพิเศษ ความหมายดังน้ี
 W ทําปฏิกิริยาอยางรุนแรงกับนํ้า
 OX เปนสารออกซิไดส (Oxidizer) คือทําปฏิกิริยากับออกซิเจน
 SA เปนแกสสําลัก (Simple asphyxiant) แกสที่ใชสัญลักษณน้ีไดคือ ไนโตรเจน

(Nitrogen), ฮีเลียม (Helium), นีออน (Neon), อารกอน (Argon), คริปตอน (Krypton), ซีนอน
(Xenon) สัญลักษณ NFPA 704 นิยมนําไปใชติดไวที่ฉลากขางบรรจุภัณฑสารเคมีทั้งขนาดเล็กและ
ขนาดใหญ รวมถึงถังบรรจุสารเคมีขนาดใหญ และอาจพบไดขางรถบรรทุกสารเคมีบางคันดวย

ADR: Orange-coloured plate
European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by

Road (ฝร่ังเศส: Accord European relative au transport international des marchan-dises
Dangerousness par Route; ADR) [2]

ระบบการจัดการ ADR น้ัน เปนขอตกลงที่บังคับใชอยูในกลุมประเทศยุโรป ระบบน้ี
คิดคนขึ้นต้ังแตป ค.ศ. 1957 และเร่ิมนํามาบังคับใชต้ังแตป ค.ศ. 1968 โดยความมุงหมายเพื่อเพิ่ม
ความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตรายทางถนนระหวาง ประเทศ และจัดทําขอตกลงตาง ๆ ให
เปนระเบียบเดียวกัน ซึ่งมีการกําหนดแนวการปฏิบัติไวหลายอยาง เชน การแบงกลุมความอันตราย
การติดปายระบุอันตราย ขนาดการบรรจุ มาตรฐานของถังบรรจุ การทดสอบถังบรรจุ เหลาน้ีเปนตน

นอกจากกลุมประเทศยุโรปแลว มาตรฐานน้ียังไดรับการยอมรับและมีการใชอยูในกลุม
ประเทศอ่ืน เชนทางแถบอเมริกาใต [3] รวมถึงประเทศไทยดวย [4] ในสวนที่จะกลาวถงึเกี่ยวกับ
ADR ในที่น้ี คือการอานสัญลักษณระบุอันตรายที่เปนปายสีสม (Orange-coloured plate) ซึ่งมักพบ
ติดอยูขางรถบรรทุกสารเคมี ดังภาพที่ 2-2
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ภาพที่ 2-2 ตัวอยางแผนปายสีสมตามระบบ ADR ที่พบไดขางรถบรรทุกสารเคมี

สัญลักษณปายสีสม จะพบเปนปายรูปสี่เหลี่ยม ใชตัวอักษรสีดําบนพื้นสีสม ภายในจะ
แบงพื้นที่ออกเปน 2 สวน แตละสวนจะมีชุดตัวเลขอยู รวมเปน 2 ชุดตัวเลข ดังเชนในภาพตัวอยาง
ชุดตัวเลขดานบนคือ Hazard Identification Number สวนชุดตัวเลขดานลางคือ UN Number
Hazard Identification Number เปนชุดตัวเลข 2-3 หลัก ที่บงบอกถึงความเปนอันตรายของสารเคมี
โดยระบบ ADR ไดกําหนดความหมายของตัวเลขแตละตัวเอาไวดังน้ี

2 = มีแกสปลอยออกมาได เน่ืองจากมีแรงดันหรือปฏิกิริยาทางเคมี Emission of gas due
to pressure or to chemical reaction

3 = ของเหลว (หรือไอ) และแกสน้ีไวไฟ หรือของเหลวน้ีทําใหเกิดความรอนไดเอง
Flammability of liquids (vapours) and gases or self-heating liquid

4 = ของแข็งน้ีไวไฟ หรือของแข็งน้ีทําใหเกิดความรอนไดเอง Flammability of solids or
self-heating solid

5 = สารออกซิไดส (จะทําใหไฟโหมรุนแรงขึ้น) Oxidizing (fire-intensifying) effect
6 = สารน้ีมีความเปนพิษหรือกอความเสี่ยงตอการติดเชื้อ Toxicity or risk of infection
7 = สารกัมมันตรังสี Radioactivity
8 = สารกัดกรอน Corrosively
9 = สารน้ีกอความเสี่ยงในการเกิดปฏิกิริยาอยางรุนแรงไดเอง (เชน ระเบิด สลายตัว

กอปฏิกิริยาโพลีเมอร หลังจากที่ปลอยความรอน เปลวไฟ หรือแกสพิษออกมา) Risk of
spontaneous violent reaction (e.g. explosion, disintegration and polymerization reaction following
the release of considerable heat or flammable and/or toxic gases)

 หากอันตรายน้ัน ๆ มีความรุนแรงอยางมาก จะทําการระบุเลขซ้ํากันสองคร้ัง (ทําให
บางคนอาจเรียกรหัสชนิดน้ีวา รหัสเลขเบิ้ล) เชน 22, 33, 44
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 แตหากใชตัวเลขระบุอันตรายตัวเดียว ใหใส 0 ลงไปเปนหลักที่สอง เชน 20, 30, 40
 รหัสที่มีตัวอักษร X นําหนา หมายถึงสารน้ีทําปฏิกิริยาอยางรุนแรงกับนํ้า เชน X323,

X338, X423, X80 การจะใชนําดับไฟหรือเก็บลาง ควรปรึกษาผูเชี่ยวชาญกอน
 ชุดรหัส 2-3 หลักที่มีตัวเลขทั้งกลุมเดียวและหลายกลุมอยูดวยกัน เชน 22, 33, 323,

362, 446, 842 แตละชุดมีความหมายเฉพาะของตัวเอง
สําหรับตัวเลขชุดลาง คือ UN Number จะเปนตัวเลข 4 หลัก ตัวเลขชุดน้ีกําหนดโดย

สหประชาชาติ (United Nations) ปจจุบันกําหนดไวต้ังแต 0001 ถึงประมาณ 3500 โดยตัวเลขชุด
หน่ึงจะหมายถึงสารเคมีหรือกลุมของสารเคมีที่มีคุณสมบัติคลาย กันกลุมหน่ึง การดูเลขรหัส UN
Number สามารถดูไดจากหนังสือ Recommendations on the transport of dangerous goods [5] ที่
ออกโดยสหประชาชาติ หรือในหนังสือ ADR ฉบับเต็ม หรือฐานขอมูลอ่ืน ๆ ที่มีการระบุรหัส
เหลาน้ีไวก็ได

ตัวอยางการอานแผนปายสีสมจากตัวอยางในภาพที่ 3 น้ัน จะพบตัวเลขสองชุด
ประกอบดวย Hazard Identification Number = 33 หมายถึง เปนของเหลวไวไฟ และ UN Number =
1203 หมายถึง นํ้ามันเชื้อเพลิง สรุปวาปายน้ีเปนปายระบุอันตรายของนํ้ามันเชื้อเพลิงน่ันเอง

Pictogram
ระบบสัญลักษณภาพระบุอันตรายจากสารเคมี (Pictogram) เปนระบบที่มีการกําหนด

และแนะนําใหใชกันโดยหลายองคกร สัญลักษณภาพแบบดังกลาวน้ีมีระบุไว ทั้งในหนังสือ
Recommendations on the transport of dangerous goods ของสหประชาชาติ [5], หนังสือมาตรฐาน
ระบบ ADR ของกลุมประเทศยุโรป [2], หนังสือ Emergency response guidebook ของกลุมประเทศ
อเมริกาเหนือ [3] และหนังสอืมาตรฐานการจัดการสารเคมีตามระบบ Globally Harmonized System
of Classification and Labelling of Chemicals (GHS) ของสหประชาชาติ [6] ซึ่งระบบ GHS น้ี เปน
ระบบที่สหประชาชาติคิดคนขึ้น เพราะตองการใหมาตรฐานการจัดแบงกลุม และการติดฉลากระบุ
อันตรายของสารเคมีทั่วโลกมีความสอดคลองกันมากขึ้น ระบบน้ีเชื่อวาจะชวยใหการระบุอันตราย
ทั้งตอสุขภาพ อันตรายทางกายภาพ และอันตรายตอสิ่งแวดลอม ของสารเคมีโดยองคกรในประเทศ
ตาง ๆ ตรงกันมากขึ้น ชวยใหการจัดแบงกลุมความอันตรายของสารเคมีตรงกัน และชวยใหการ
สื่อสารขอมูลความอันตรายของสารเคมีในแตละประเทศทําไดงาย ขึ้น ระบบน้ีเร่ิมทําการเผยแพรมา
ต้ังแตป ค.ศ. 2003 และมีการปรับปรุงพัฒนามาเปนระยะ

เมื่อกลาวถึงหลักการอานสัญลักษณภาพระบุอันตรายจากสารเคมีน้ัน แมวาใน
รายละเอียดของแตละระบบที่กลาวมา ในรายละเอียดอาจจะมีความแตกตางกันบาง แตการจัดกลุม
สารเคมีและภาพที่แสดงหลัก ๆ แลวคลายคลึงกันทุกระบบ คืออางอิงมาจากการแบงกลุมความ
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อันตรายของสารเคมี โดยสหประชาชาติ ดังที่ระบุไวในหนังสือ Recommendations on the transport
of dangerous goods [5] ซึ่งแบงกลุมสารเคมีอันตรายออกเปน 9 กลุม (Class) ดังน้ี

Class 1 วัตถุระเบิด (Explosives)
Division 1.1 วัตถุระเบิดรุนแรง
Division 1.2 วัตถุระเบิดเปนสะเก็ดกระจาย
Division 1.3 วัตถุที่ไหมไฟแลวจะเกิดระเบิดไมรุนแรง หรือสะเก็ดกระจาย หรือเกิด

ทั้งสองอยาง
Division 1.4 วัตถุระเบิดไมรุนแรง
Division 1.5 วัตถุที่จะระเบิดก็ตอเมื่อมีการกระตุนรุนแรง ระเบิดแลวรุนแรง
Division 1.6 วัตถุที่จะระเบิดก็ตอเมื่อมีการกระตุนรุนแรง ระเบิดแลวไมรุนแรง

Class 2 แกส (Gases)
Division 2.1 แกสไวไฟ
Division 2.2 แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ
Division 2.3 แกสพิษ

Class 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquids)
Class 4 ของแข็งไวไฟ; ของแข็งที่ลุกไหมไดเอง; ของแข็งที่ถูกนํ้าแลวเกิดแกสไวไฟ

(Flammable solids; substances liable to spontaneous combustion; substances which, on contact
with water, emit flammable gases)

Division 4.1 ของแข็งไวไฟ ของแข็งที่เกิดปฏิกิริยาดวยตนเอง หรือระเบิดได
Division 4.2 ของแข็งที่ลุกไหมไดเอง
Division 4.3 ของแข็งที่ถูกนํ้าแลวเกิดแกสไวไฟ

Class 5 วัตถุออกซิไดสและวัตถุอินทรียเปอรออกไซด (Oxidizing substance and organic
peroxides)

Division 5.1 วัตถุออกซิไดส
Division 5.2 วัตถุอินทรียเปอรออกไซด

Class 6 วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ (Toxic and infectious substances)
Division 6.1 วัตถุมีพิษ
Division 6.2 วัตถุติดเชื้อ

Class 7 วัตถุกัมมันตรังสี (Radioactive material)
Class 8 วัตถุกัดกรอน (Corrosive substances)
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Class 9 วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย รวมถึงวัตถุที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมดวย
(Miscellaneous dangerous substances and articles, including envi -ronmentally hazardous
substances)

การจากแบงกลุมสารเคมีอันตรายเปน 9 กลุมใหญ ๆ โดยสหประชาชาติน้ี ทําใหสามารถ
แสดงอันตรายของสารเคมีเปนสัญลักษณภาพไดตามกลุม ซึ่งมีลักษณะดังในภาพที่ 2-3

ภาพที่ 2-3 ภาพสัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมี ตามการแบงกลุมของสหประชาชาติ

ภาพสัญลักษณที่แสดงในภาพที่ 2-3 น้ัน เปนสัญลักษณที่ระบุไวในหนังสือ
Recommendations on the transport of dangerous goods และหนังสือมาตรฐานระบบ ADR ใน
หนังสือมาตรฐานอ่ืน ๆ อาจมีรายละเอียดของภาพแตกตางออกไปบางเล็กนอย ในบางระบบอาจมี
สัญลักษณภาพเพิ่มเติมมากกวาที่แสดงอยูน้ีได อยางไรก็ตามสัญลักษณหลัก ๆ ตามการแบงกลุม
สารเคมีทั้ง 9 กลุมใหญ จะมีลักษณะคลายคลึงกันกับที่แสดงน้ี สําหรับในประเทศไทย ก็ไดมีการ
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กําหนดมาตรฐานแนวทางการขนสงและการติดสัญลักษณวัตถุอันตรายไว โดยใชหลักการของ
สหประชาชาติน้ีเชนกัน [7]

ในภาพที่ 2-4 เปนตัวอยางของสัญลักษณระบุอันตรายสารเคมีที่ติดไวขางรถบรรทุก
ที่สามารถพบไดทั่วไปตามทองถนนในประเทศไทย หากใชขอมูลจากระบบการระบุอันตราย
สารเคมีแบบตาง ๆ ที่กลาวมาแลว ผูพบเห็นก็จะสามารถทําความเขาใจไดในเบื้องตนวา สารเคมีที่
อยูภายในรถบรรทุกน้ัน จะมีลักษณะความอันตรายเปนอยางไรบาง

ภาพที่ 2-4 ตัวอยางสัญลักษณระบุอันตรายที่ติดอยูขางรถบรรทุกสารเคมี

จากภาพตัวอยางในภาพที่ 2-4 จะอานสัญลักษณระบุอันตรายที่พบไดดังน้ี
ภาพ A มีชื่อสารเคมีระบุไววาเปนไฮโดรเจน Hazard Identification Number = 23

หมายถึง แกสติดไฟ UN Number = 1049 หมายถึง ไฮโดรเจนภายใตการอัดความดัน และ ภาพ
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สัญลักษณ Class 2.1 หมายถึง แกสติดไฟ สรุปคือเปนรถขนแกสไฮโดรเจน ซึ่งเปนแกสไวไฟชนิด
หน่ึง

ภาพ B Hazard Identification Number = 3 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟมาก UN Number =
1265 หมายถึง เพนเทน และ ภาพสัญลักษณ Class 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขนเพน
เทน ซึ่งเปนสารกลุมปโตรเคมีชนิดหน่ึง อยูในรูปของเหลวไวไฟ

ภาพ C Hazard Identification Number = 22 หมายถึง แกสที่ถูกอัดเปนของเหลว เปน
แกสสําลักได UN Number = 2187 หมายถึง คารบอนไดออกไซดเหลว และ ภาพสัญลักษณ Class
2.2 หมายถึง แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ (โดยตัวเองมากนัก) สรุปเปนรถขนคารบอนไดออกไซดเหลว

ภาพ D มีชื่อสารเคมีระบุไวชัดเจนวาเปนไซลีน Hazard Identification Number = 33
หมายถึง ของเหลวไวไฟมาก UN Number = 1307 หมายถึง ไซลีน และ ภาพสัญลักษณ Class 3
หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขนไซลีน ซึ่งเปนตัวทําละลายชนิดหน่ึง และเปนสารไวไฟ

ภาพ E ไมมี Hazard Identification Number แตมีแผนปายระบุ UN Number อยู 2 แผน
ระบุเลข 1202 ซึ่งหมายถึง นํ้ามันเชื้อเพลิง หรือนํ้ามันดีเซล หรือนํ้ามันรอน และ 1203 ซึ่งหมายถึง
นํ้ามันเชื้อเพลิงเติมรถยนต และ ภาพสัญลักษณ Class 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขน
นํ้ามันเชื้อเพลิงเติมรถยนต

ภาพ F ไมมี Hazard Identification Number มีขอความระบุเปน “วัสดุอันตราย” และมี
แผนปายระบุ UN Number อยู 2 แผน ระบุเลข 3257 ซึ่งหมายถึง ของเหลวรอนไมระบุชนิด มี
อุณหภูมิมากกวา 100 ° C และ 3258 ซึ่งหมายถึง ของแข็งรอนไมระบุชนิด มีอุณหภูมิมากกวา 240 °
C ภาพสัญลักษณ Class 9 หมายถึง วัตถุอันตรายอ่ืน ๆ และมีภาพสัญลักษณเตือนอุณหภูมิสูงติดอยู
ดวย สรุปเปนรถขนของเหลวผสมของแข็งชนิดหน่ึงที่มีอุณหภูมิสูงมาก (รถขนยางมะตอย)

ภาพ G มีชื่อสารเคมีระบุไวชัดเจนวาเปนโซเดียมไฮดรอกไซด Hazard Identification
Number = 80 หมายถึง สารกัดกรอน UN Number = 1824 หมายถึง โซเดียมไฮดรอกไซดในรูป
สารละลายเปนของเหลว และ ภาพสัญลักษณ Class 8 หมายถึง วัตถุกัดกรอน สรุปเปนรถขน
สารละลายโซเดียมไฮดรอกไซด (โซดาไฟ) ซึ่งมีฤทธิ์กัดกรอน

ภาพ H มีขอความระบุเปน “กาซอันตราย” Hazard Identification Number = 22 หมายถงึ
แกสที่ถูกอัดเปนของเหลว เปนแกสสําลักได UN Number = 2187 หมายถึง คารบอนไดออกไซด
เหลว และ ภาพสัญลักษณ Class 2.2 หมายถึง แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ (โดยตัวเองมากนัก) สรุป
เปนรถขนคารบอนไดออกไซดเหลว
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งานวิจัยที่เก่ียวของ
การศึกษาสาเหตุและปจจัยที่มีผลกระทบตอการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตราย

(รักชาติ ชาติสิริทรัพย, 2549)
สถานการณของปญหาอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนของประเทศไทยไดเพิ่มความเสียหาย

และทวีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้นจากอดีตที่ผานมาจนถึงปจจุบัน การเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุ
อันตรายก็เปนสวนหน่ึงของปญหา เน่ืองดวยเมื่อเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกวัตถุอันตรายแลวจะ
สงผลกระทบและความสูญเสียเปนอยางมากทั้งทางตรง และทางออมตอผูคน ทรัพยสินและ
สิ่งแวดลอม งานวิจัยน้ีไดทําการศึกษาสาเหตุและปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุของ

ของรถบรรทุกวัตถุอันตรายมากที่สุด คิดเปนรอยละ 68.5 รองลงมาคือ ปจจัยดาน
ยานพาหนะ คิดเปนรอยละ 16.7 และลําดับสุดทายคือ ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม คิดเปน
รอยละ 14.8 นอกจากน้ันยังพบวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตรายเกี่ยวของ
กับปจจัยหลักทั้ง 3 ปจจัยน้ี โดยสาเหตุที่พบมากที่สุดคือ ผูขับขี่รถบรรทุก วัตถุอันตรายขับรถเร็ว
เกินกวาอัตราที่กําหนด ในการศึกษาคร้ังน้ีไดเสนอแนะมาตรการและแนวทางในการปองกันและ
บรรเทาการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตรายไว 4 มาตรการ คือ มาตรการการจัดการดานคน
มาตรการการจัดการดานยานพาหนะ มาตรการการจัดการดานเสนทางการขนสง และมาตรการ
สนับสนุน เพื่อหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงวัตถุ อันตรายจะไดนํามาตรการที่เสนอแนะ
เหลาน้ี ไปใชในการบริหารและจัดการการขนสงวัตถุ อันตรายในประเทศไทย ใหมีประสิทธิภาพ
และความปลอดภัยสูงสุด
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บทที ่3
วิธีดําเนินการวิจัย

การศึกษาวิจัยคร้ังน้ีไดกําหนดระเบียบวิธีวิจัยไวดังน้ี
1. การศึกษาวิจัยจากเอกสาร Document Research โดยใชวิธีศึกษาคนควาขอมูลอยาง

ละเอียดจากเอกสาร บทความ สิ่งพิมพที่เกี่ยวของจาก กรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมการขนสงทาง
บก  การทาเรือแหงประเทศไทย กรมการบินพลเรือน

2. การศึกษาการวิจัยเชิงคุณภาพ Qualitative Research
3. การศึกษาวิจัยเชิงปริมาณ Quantitative Research เปนการศึกษาดวยเทคนิควิธีการวิจัย

ภาคสนามแบบสํารวจ โดยใชแบบสอบถามเปนเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอมูลใหสอดคลองกับ
วัตถุประสงคของการวิจัย

ประชากรและการสุมตัวอยาง
ประชากรที่ใชในการศึกษาคนควาคร้ังน้ี  ไดแก ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรม

โรงงานอุตสาหกรรม ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง ผูเชี่ยวชาญตัวแทนผูดําเนินการขนสง
ผูดําเนินการสงตัวแทนผูดําเนินการขนสง คิดเปนประชากรทั้งหมด 120 ราย ที่ใชบริการการขนสง
สินคาและวัตถุอันตราย

การคํานวณหาขนาดตัวอยาง (Sample size)โดยใชสูตร ยามาเน

กําหนดใหคาความผิดพลาด (e)2 = 0.05 significantly ที่ยอมรับไดตองไมตํ่ากวา 95%
สูตรการหาคา

n=
N

1+N(e)2

เมื่อ n = ขนาดกลุมตัวอยาง
N = จํานวนประชากรที่ใชในการศึกษา
e = ความผิดพลาดที่ยอมรับได (ในการศึกษาคร้ังน้ีกําหนดใหมีคาเทากับ 0.05)

แทนคาดวยสูตร

n	=	 120
1+120(0.05)2
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n	=	92.31

ดังน้ัน ขนาดกลุมตัวอยางจากการคํานวณเปน 93 ราย

ประเภทและวิธีการสุมตัวอยาง
เปนการสุมตัวอยางแบบกลุม คือการสุมตัวอยางประชากรโดยแบงประชากรออกเปน

กลุม ๆ สามารถแบงกลุมตัวอยางไดดังน้ี

ตารางที่ 3-1 รอยละของกลุมตัวอยาง

กลุมตัวอยาง รอยละ
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 4.2
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง 1.2
ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 2.5
ผูดําเนินการสง 43.3
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 41.7

ระยะเวลาการเก็บรวบรวมขอมูล
ชวงระยะเวลาที่ใชในการจัดเก็บรวบรวมขอมูล ไดดําเนินการในระหวางวันที่

1 กุมภาพันธ ถึง 2 มีนาคม พ.ศ. 2559 รวมทั้งสิ้น 1 เดือน

เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล
เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลในการทําการวิจัย คือ แบบสอบถาม โดยที่

ผูจัดทําไดกําหนดแนวแบบสอบถามใหครอบคลุมเน้ือหาในแตละหัวขอดังน้ี

วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล
วธิีการเก็บรวบรวมขอมูล จะมีการใชขอมูลทั้งจากแหลงขอมูลทุติยภูมิและแหลงขอมูล

ปฐมภูมิ โดยผูวิจัยจะทําการเก็บรวบรวมขอมูลโดย 2 วิธีหลัก ๆ คือ
1. การเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถาม (Questionnaire)

1.1 การแจกแบบสอบถามโดยตรง (Fax-to-Face Questionnaire)
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1.2 การแจกแบบสอบถามโดยสงทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส (Email Questionnaire)
2. การเก็บขอมูลโดยใชการสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview)

วิธีการวิเคราะหขอมูล
ผูวิจัยนําขอมูลที่เก็บรวบรวมไดมาประมวลผลโดยใชสถิติเชิงพรรณา ไดแก คารอยละ

การทดสอบความเที่ยงตรงตามเนื้อหา
ความเที่ยงตรงตามเน้ือหาพิจารณาถึงความสอดคลองระหวางวัตถุประสงคกับ

แบบทดสอบโดยพิจารณาเปนรายขอโดยใชผูเชี่ยวชาญในดานเน้ือหา วิธีการพิจารณาแบบน้ีจะ
เรียกวา การหาคาสัมประสิทธิ์ความสอดคลอง (Index of Item-Objective Congruence: IOC) โดยมี
สูตรการคํานวณดังน้ี

N
RIOC 

เมื่อ
IOC คือ ความสอดคลองระหวางวัตถุประสงคกับแบบทดสอบ
R คือ ผลรวมของคะแนนจากผูเชี่ยวชาญทั้งหมด
N คือ จํานวนผูเชี่ยวชาญ

การตรวจสอบคาความเที่ยงตรงดานเน้ือหาสามารถกระทําโดยนําแบบทดสอบให
ผูเชี่ยวชาญพิจารณาวา ขอสอบแตละขอมีความสอดคลองกับวัตถุประสงคเชิงพฤติกรรมหรือไม
อยางไร

ถามีความสอดคลองผูเชี่ยวชาญจะใหคาเปน +1 แตถาผูเชี่ยวชาญเห็นวาขอสอบขอน้ันไม
มีความสอดคลองกับวัตถุประสงคจะใหคาเปน -1 และในกรณีที่ผูเชี่ยวชาญไมแนใจวาขอสอบขอ
น้ันมีความสอดคลองกับวัตถุประสงคหรือไมก็จะใหคาเปน 0
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บทที่ 4
ผลการวิจัย

ผลการสํารวจขอมูล
ซึ่งในการสํารวจขอมูลน้ัน ไดมีการแจกแบบสอบถามไปยังกลุมตัวอยางในชวงระหวาง

เดือน ก.พ.-มี.ค. 2559 ทั้งหมด 120 ราย มีผูสงแบบสํารวจ 102ราย โดยมีผูไม ใหความรวมมือใน
การสํารวจโดยไมสงแบบสอบถามคืน 8 ราย

สามารถแบงกลุมตัวอยางไดดังน้ี

ตารางที่ 4-1 รอยละของกลุมตัวอยาง

กลุมตัวอยาง รอยละ
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 4.2
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง 1.2
ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 2.5
ผูดําเนินการสง 43.3
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 41.7

ความสัมพันธของกลุมตัวอยางที่มีผลตอแบบสอบถาม
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม
เปนกลุมผูที่ใหความรู คําแนะนํา ตรวจสอบมาตรฐาน ต้ังอยูในพื้นที่ กรุงเทพมหานคร

เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง
เปนกลุมผูที่ดําเนินการสงสินคาอันตรายระดับเชี่ยวชาญที่กํากับดูแลผูปฏิบัติการสงมอบ

สินคาอันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของแบบสอบถามของกรณีศึกษา
น้ี
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ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง
เปนกลุมตัวแทนผูดําเนินการขนสงสินคาอันตรายระดับเชี่ยวชาญที่กํากับดูแลผู

ปฏิบัติการในการขนสงสินคาอันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของ
แบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี

ผูดําเนินการสง
เปนกลุมผูดําเนินการสงสินคาอันตรายระดับปฏิบัติการสงมอบสินคาอันตราย เปนกลุม

ตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดจุดประสงคของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง
เปนกลุมตัวแทนผูดําเนินการขนสงสินคาอันตรายระดับปฏิบัติการในการขนสงสินคา

อันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดจุดประสงคของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี จาก
คะแนนตอบกลับแบบสอบถามมีการคิดคะแนนในรายหัวขอ เพื่อมองรายละเอียดในการนําไป
ลําดับความจําเปนในการแกไขปรับปรุงใหดียิ่งขึ้นกวาเดิม หลังจากทําการประเมินความรูและ
ความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย

ผลการประเมินความรูและความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการขนสง
กรณีการขนสงสินคาอันตราย

1. สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย
วัตถุอันตราย เปน สินคาอันตราย แต สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปนวัตถุอันตราย เชน

สินคาอันตรายแตไมไดอยูในขายของวัตถุอันตราย เชน ยางมะตอยที่ขนสงภายใต อุณหภูมิสูง
เพื่อใหมีสถานะเปนของเหลว, เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลที่มีแอลกอฮอลผสมต้ังแตรอยละ 24 ขึ้นไปโดย
ปริมาตร, ถุงลมนิรภัยรถยนต เพราะฉะน้ันจะตองทําความเขาใจในรายละเอียดของวัตถุอันตราย
และสินคาอันตรายเพื่อปองกันความผิดพลาดในการขนสงที่อาจจะเกิดขึ้น ซึ่งผลจากการสํารวจ
กลุมตัวอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-1 สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 72.92 วาสินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน
วัตถุอันตราย พบกลุมตัวอยางที่ไมทราบรายละเอียดรอยละ 16.67 ซึ่งอาจจะยังไมเขาใจความหมาย
ของสินคาอันตรายดีพอ เชน ยางมะตอย ถุงลมนิรภัย ถือเปนสินคาอันตราย ที่ไมใชวัตถุอันตราย
กลุมผูดําเนินการขนสงอาจจะไมไดปฏิบัติตามเน่ืองจากความเขาใจผิด ซึ่ง อาจเกิดอันตรายหาก
สินคาน้ันหลุดเขาไปในการดําเนินการขนสงจะสงผลใหเกิดอันตรายในระหวางดําเนินการขนสงได
หรือหากตรวจพบ ณ ดาน หรือจุดตรวจ จะทําใหเสียเวลาและไมสามารถดําเนินการขนสงสินคาน้ัน
ได หากไมมีการดําเนินการดานเอกสาร ใบอนุญาต และบรรจุภัณฑที่ถูกตองและเหมาะสมตอสาร
อันตรายน้ัน

2. การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท
สามารถแบงกลุมวัตถุอันตรายได ดังน้ี คือ ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด ประเภทที่ 2 กาซ

ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ ประเภทที่ 5 วัตถุออกซิไดสและออรแกนิก
เปอรออกไซคประเภทที่ 6 วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ ประเภทที่ 7 วัตถุกัมมันตรังสี ประเภทที่ 8 วัตถุ
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กัดกรอน ประเภทที่ 9 วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตรายจะมีวัตถุประสงคในการขนสงที่แตกตางกันไป
สําหรับกลุมตัวอยางที่เปนกรณีศึกษาน้ัน มีวัตถุประสงคเพื่อธุรกิจอุตสาหกรรม มีความเกี่ยวของกับ
กลุมของเหลวไวไฟ กลุมวัตถุออกซิไดสและออรแกนิกเปอรออกไซค กลุมวัตถุกัดกรอน กลุมวัตถุ
อ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย เพื่อตองการทราบวากลุมตัวอยาง รูจักประเภททั้งหมดของกลุมวัตถุอันตราย
หรือไม และกลุมวัตถุอันตรายที่เกี่ยวของในการดําเนินธุรกิจอุตสาหกรรมอยูในกลุมวัตถุอันตราย
ประเภทใด ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-2 การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 75 วากลุมวัตถุอันตรายถูกแบงเปน
9 ประเภท ดังน้ี วัตถุระเบิด กาซ ของเหลวไวไฟ ของแข็งไวไฟ วัตถุออกซิไดสและออรแกนิกเปอร
ออกไซด วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ วัตถุกัมมันตรังสี วัตถุกัดกรอน วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 25 ไมทราบวามีวัตถุอันตรายถึง 9 ประเภท
เน่ืองจากจะคุนเคยกับวัตถุอันตรายในเชิงอุตสาหกรรม เชน สารไวไฟ สารออกซิไดซ และ สารกัด
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กรอน แตทั้งน้ี สารที่กอใหเกิดการระเบิดได สารติดเชื้อ และ สารกัมมันตภาพรังสี ถือเปน 1 ในวัตถุ
อันตราย 9 ประเภท ในแตละประเภทที่แตกตางกันไป

3. การขนสงวัตถุอันตรายภายในและระหวางประเทศ มีระเบียบขอบังคับสากลของ UN
สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย และอางอิงเพื่อเปนระเบียบปฏิบัติในแตละประเทศ

มีลักษณะรูปแบบตาง ๆ และความสัมพันธดังน้ี

ตารางที่ 4-2 ลักษณะรูปแบบตาง ๆ ของขอตกลง

รูปแบบ ขอตกลงสากล หนวยงานที่นํามาใช
บก ADR กรมการขนสงทางบก
นํ้า IMO/ IMDG กรมเจาทา

อากาศ IATA/ ICAO การบินพลเรือน
ราง RID การรถไฟ

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-3 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย ADR
กรมการขนสงทางบก
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ภาพที่ 4-4 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย IMO/
IMDG กรมเจาทา
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ภาพที่ 4-5 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย IATA/
ICAO การบินพลเรือน
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ภาพที่ 4-6 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย RID
การรถไฟ

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 100 ในระเบียบขอบังคับสากลของ UN
โดยมากในสวนของทางบก ทางนํ้าและทางอากาศ ซึ่งเปนลักษณะการขนสงที่คุนเคยและ
สะดวกสบาย

พบกลุมตัวอยางที่ไมทราบรายละเอียดรอยละ 33.33 ในระเบียบขอบังคับสากลของ UN
ในสวนของทางรถไฟ เน่ืองจากไมคุนเคยหรือใชบริการนอยสวนมากจะเปนการขนสงผูโดยสาร
การขนสงนํ้ามันที่ผูกขาดเจาใหญที่เนนปริมาณการขนสงที่คอนขางสูงตอเที่ยวในลักษณะที่เปน
Tanker เปนการขนสงวัตถุอันตรายประเภทไวไฟ
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4. การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ท่ีอางอิง ขอกําหนด Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
การจําแนกประเภทสินคาวาเปนวัตถุอันตรายหรือไม
การตรวจสอบ ทดสอบ รับรองมาตรฐานบรรจุภัณฑ
การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง สินคาอันตราย
การดานการรับรอง/ เห็นชอบ รถขนสินคาอันตรายบางลักษณะ รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุ

ระเบิด
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-7 การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ที่อางอิง ขอกําหนด Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR การจําแนกประเภทสินคา

วาเปนวัตถุอันตรายหรือไม
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ภาพที่ 4-8 การตรวจสอบ ทดสอบ รับรองมาตรฐานบรรจุภัณฑ
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ภาพที่ 4-9 การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง สินคาอันตราย
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ภาพที่ 4-10 การดานการรับรอง/ เห็นชอบ

รถขนสินคาอันตรายบางลักษณะ รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุระเบิด
พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 ทราบขอกําหนดการดําเนินการเกี่ยวกับ

การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ดานการจําแนกประเภท การรับรองเห็นชอบรถแท็งกมีจํานวน
มาก และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 16.67 และ
กลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 16.67 ในสวนดานการอบรมพนักงานขับรถในการขนสงสินคา
อันตรายและดานการตรวจสอบและรับรองบรรจุภัณฑสินคาอันตราย

5. การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ท่ีอางอิง ขอกําหนด International
maritime dangerous goods code-IMDG/ International Maritime Organization-IMO

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
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กลุมท่ี 1 สินคาอันตรายท่ีการทาเรือฯ
ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณหนาทา ณ ทาเรือกรุงเทพ
กลุมท่ี 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาตใหทํา

การบรรทุกหรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันที่ที่ขนถายขึ้นจากเรือ
กลุมท่ี 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากท่ีกําหนดไวในกลุมท่ี 1 และ 2 (สินคาอันตราย

ประเภท ข) การทาเรือฯ จะรับฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการ
ฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการ นับจากวันเสร็จสิ้นการขนถาย

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-11 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 1 สินคาอันตรายที่การทาเรือฯ
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ภาพที่ 4-12 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก)
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ภาพที่ 4-13 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 และ 2 (สินคาอันตราย
ประเภท ข)

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 58.33 และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 36.46 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 10.42 ซึ่งกลุม
การขนถายสินคาอันตรายตาง ๆ ที่ทาเรือ โดยเฉพาะในกลุมที่ 2 ซึ่งเปนสินคาอันตรายรายแรง ก
อนุญาตใหขนเสร็จแลวเรือตองออกจากทาเลยทันที ซึ่งผูประกอบการสงสินคาอันตรายจะตอง
ทราบเพื่อดําเนินการวางแผน สินคาวาสามารถนําไปรวมกับสินคาอันตรายชนิดเดียวกันของ
ผูประกอบการสงเจาอ่ืนไดหรือไม ในกรณีที่มีปริมาณนอย การวางแผนระระยะเวลาดําเนินการของ
ผูขนสงเพื่อมาใหทันการถายเทขึ้นลําเรือภายในชวงเวลาน้ัน ๆ
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นอกเหนือกลุม 1 และ 2 จะรับฝากสินคาอันตรายที่ทาเรือโดยมีระยะเวลากักเก็บไมเกิน 5 วัน
6. กฎหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS สําหรับสารผสมมี

บทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ืองระบบการจําแนก
และสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตามวันท่ีประกาศมีผลบังคับใช

ในลักษณะดังรูป

ภาพที่ 4-14 การติดปาย UN GHS
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ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-15 กฎหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS

สําหรับสารผสมมีบทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เร่ืองระบบการจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตาม
วันที่ประกาศมีผลบังคับใช

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 62.50 และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 25.00 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 12.50 เร่ืองระบบ
การจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย ซึ่งมีความสําคัญเปนอยางยิ่งในการ
สื่อสารในสิ่งที่ควรระมัดระวังและการดําเนินการในกรณีเกิดเหตุร่ัวไหล
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7. การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ท่ีอางอิง ขอกําหนด International Air
Transport Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
1. หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
2. ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
3. สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยาง

สมบูรณและครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไป
พรอมกันกับการขนสงดวย

4. สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐ
อยางถูกตอง

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-16 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO
หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
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ภาพที่ 4-17 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO
ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
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ภาพที่ 4-18 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยาง
สมบูรณและครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไป
พรอมกันกับการขนสงดวย
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ภาพที่ 4-19 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐอยางถูกตอง
พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 หามเปนสินคาตองหาม และสินคาตอง

บรรจุหีบหอ ทําปายสลากอยางถูกตอง และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยาง
ที่ยังไมทราบรอยละ 33.33 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 33.33 ในสวนการขนสงสินคา
อันตรายทางอากาศ ที่อางอิงขอกําหนดและตองออกหนังสือรับรองโดยผูสงและการปฏิบัติตาม
ระเบียบการของรัฐปลายทางที่จะดําเนินการสง

8. เลข UN ท่ีติดตามภาชนะแท็งกของรถบรรจุวัตถุอันตราย มีท่ีมาจากอนุสัญญาวาดวย
การปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อความหมายในลักษณะดังน้ี เชน UN 3082 เปน
ของเหลวอันตรายในกลุมท่ี 9 UN 3077 เปนของแข็งอันตรายในกลุมท่ี 9
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ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-20 เลข UN ที่ติดตามภาชนะแท็งกของรถบรรจุวัตถุอันตราย

มีที่มาจากอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อ
ความหมายในลักษณะดังน้ี เชน UN 3082 เปนของเหลวอันตรายในกลุมที่ 9 UN 3077 เปนของแข็ง
อันตรายในกลุมที่ 9

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 75.00 ซึ่งยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 10.42 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 14.58 ซึ่งอาจจะ
เกิดจากความไมแนใจหรือเขาใจผิด เชน หมายเลข UN กํากับสินคาอันตราย หลักที่สามและสี่ จะ
สื่อถึงสถานะของวัตถุอันตรายในการดําเนินการขนสง เชน 77, 82 ที่มีนัยสําคัญสื่อถึงของเหลวและ
ของแข็ง
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9. การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ วัตถุอันตราย ของประเทศ
ไทย ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรม

โดยมีขอกําหนดของวัตถุอันตรายแตละประเภท ดังน้ี
วัตถุอันตรายประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
วัตถุอันตรายประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตาม

หลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดดวย
วัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
วัตถุอันตรายประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวใน

ครอบครอง
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-21 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
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ภาพที่ 4-22 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตามหลักเกณฑ
และวิธีการที่กําหนดดวย
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ภาพที่ 4-23 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
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ภาพที่ 4-24 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวในครอบครอง

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 85.42 เร่ืองการดําเนินการขออนุญาต ซึ่งจะ
ชวยลดปญหาเมื่อนําเขาวัตถุอันตรายมาถึงดานศุลกากรแลวไมมีใบอนุญาตนําเขาไปประเทศ ตอง
เสียเวลารอ และจะตองดําเนินการเชาพื้นที่เพื่อจัดเก็บสินคาอันตรายภายใตอารักขาศุลกากรเพื่อรอ
ใบอนุญาตดําเนินการตรวจปลอย ยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไม
ทราบรอยละ 14.58

10. การแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท ดังน้ี
1. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบ

อ่ืน ๆ หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
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2. IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป หรือยืดหยุน
สามารถเคลื่อนยายได

3. บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุ
ภัณฑภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน

4. แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container) โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร ปริมาตรบรรจุ
ไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless steel แท็งกบางชนิดจะมีฉนวนหุมหนา

ภาพที่ 4-25 ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบอ่ืน ๆ
หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
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ภาพที่ 4-26 IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป ยืดหยุนสามารถ
เคลื่อนยายได
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ภาพที่ 4-27 บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุภัณฑ
ภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน
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ภาพที่ 4-28 แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container) โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร
ปริมาตรบรรจุไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless steel แท็งกบางชนิดจะมี
ฉนวนหุมหนา

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 ในสวนของภาชนะบรรจุที่ปกปดสิ่งที่
บรรจุอยางมิดชิดและบรรจุภัณฑที่คงรูป

พบกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 47.92 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 47.92 ใน
สวนรายละเอียดสําหรับบรรจุภัณฑขนาดใหญและแท็งกคอนเทนเนอร ซึ่งยังตองหาแนวทาง
แกปญหา
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11. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความเปน
อันตรายของสาร ดังน้ี

กลุมการบรรจุที่ I-สารที่มีความเปนอันตรายมาก
กลุมการบรรจุที่ II-สารที่มีความเปนอันตรายปานกลาง
กลุมการบรรจุที่ III-สารที่มีความเปนอันตรายนอย
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-29 กลุมการบรรจุที่ I-สารที่มีความเปนอันตรายมาก
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ภาพที่ 4-30 กลุมการบรรจุที่ II-สารที่มีความเปนอันตรายปานกลาง
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ภาพที่ 4-31 กลุมการบรรจุที่ III-สารที่มีความเปนอันตรายนอย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 40.63 เกี่ยวกับการแบงกลุมในการบรรจุวามี
การแบงออกเปน 3 กลุม ดังน้ี คือ กลุมที่ 1 สารที่มีความเปนอันตรายมาก กลุมที่ 2 สารที่มีความเปน
อันตรายปานกลาง กลุมที่ 3 สารที่มีความเปนอันตรายนอย กลุมตัวอยางที่ไมแนใจ รอยละ 41.67
และกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบการดําเนินการ รอยละ17.71 ยังตองหาแนวทางแกปญหา

แนวทางแกปญหาโดยรวม จะเร่ิมพิจารณาหาแนวทางแกปญหาจากปจจัยที่มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอันตรายจากการขนสงสินคาอันตรายที่สามารถเกิดอันตรายและสงผลกระทบตอธุรกิจ
ขึ้นไดงายมากที่สุด ซึ่งมีกลุมตัวอยางปริมาณมากจากการสํารวจที่ยังไมทราบและไมแนใจในปจจัย
ที่มีความเสี่ยงขอน้ี ซึ่งจะมีรายละเอียดที่จะสงผลกระทบตอความปลอดภัยและธุรกิจของ
ผูประกอบการและเพื่อนรวมทางในการขนสงในรูปแบบตาง ๆ ดังน้ี
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1. ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินระหวางดําเนินการขนสงสินคาอันตราย
2. เกิดขอผิดพลาดในการขนสง เชน สินคาไมสามารถขามผานพรมแดนระหวาง

ประเทศได เน่ืองจากติดขอกําหนดและใบอนุญาต ทําใหเสียเวลา และมีคาใชจายเพิ่มเติมในระหวาง
การดําเนินการ

3. การเปนที่ยอมรับในกลุมธุรกิจสารเคมี การนําเขาสงออกตามปริมาณที่กําหนด และ
ขอบังคับในการขนสงสากล เชน กฎหมายรีช โดยการจัดอบรมขึ้นภายในองคกรโดยเปดโอกาส ให
กลุม บุคลากรผูขนสงสินคาอันตรายของบริษัท ผุดําเนินการขนสงสินคาอันตราย ในการทบทวน
ความรู และตรวจติดตามผลเปนระยะ โดยมีหัวขอการอบรมดังน้ี

ปจจัยในการขนสงสินคาอันตราย ภายในประเทศและระหวางประเทศในการขนสง
รูปแบบตาง ๆ สําหรับ บุคลากรระดับปฏิบัติการ ดังน้ี

- ขอกําหนดทั่วไป
- ประเภทของวัตถุอันตราย
- การเดินพิธีการนําเขา สงออก วัตถุอันตราย
- ภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย
ผลการศึกษาโดยรวมพบวายังมีกลุมผูดําเนินการสงและตัวแทนผูดําเนินการขนสงระดับ

ปฏิบัติการ ยังตองเพิ่มเติมความรูและความเขาใจในการปฏิบัติการ ซึ่งผลจากการสํารวจกลุม
ตัวอยางในแตละหัวขอ จะเปนตัววัดรายละเอียดในวัตถุประสงค ในการจัดลําดับใหความสําคัญใน
การจัดอบรมเพิ่มพูนความรูและความเขาใจในการปฏิบัติการใหสมบูรณยิ่งขึ้น
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บทที่ 5
อภิปรายผล และสรุปผล

อภิปรายผล
จากการศึกษา สํารวจและประเมินความรูและความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน

ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย แมวาผลการประเมินจะไดคะแนนรวมเกิน
รอยละ 75 ขึ้นไป แตถาพิจารณาถึงรายละเอียดของแตละเกณฑแลว พบขอสังเกตในหลาย ๆ
ประเด็น ดังมีรายละเอียดของแตละหลักเกณฑ

แบบประเมินที่กําหนดขึ้นเพื่อใชในการประเมินคร้ังน้ี ถาเปรียบเทียบขอกําหนดสากล
และประกาศกระทรวง จะมีขอดอยกวาในเร่ืองการจําแนกประเภทสินคาอันตรายสําหรับการจัดวาง
ในการขนสง ซึ่งในขอกําหนดและประกาศกระทรวงจะมีความละเอียดมากกวาแบบประเมินน้ี แต
ทั้งน้ีอาจจะทําการศึกษาในเร่ืองน้ีเปนการเฉพาะตอไป

ทั้งน้ีเพื่อความปลอดภัยและลดความสูญเสียขณะดําเนินการขนยายและจัดสงสินคาของผู
สงสินคา ตัวแทนผูประกอบการขนสง เปนการปฏิบัติตามกฎหมายและมาตรฐานและปกปอง
สิ่งแวดลอม ทายที่สุดแลวจะเปนผลดีตอประเทศชาติและโลกของเราอยางยั่งยืนตลอดไป

ขอเสนอแนะ
ตรวจติดตามภายในหลังจากจัดอบรมโดยวัดจากคามาตรฐานที่ไดจากการสํารวจ

เปรียบเทียบกับผลการประเมินหลังจากการจัดอบรมภายในองคกรตามลําดับความสําคัญที่ไดจาก
การประเมินตามลําดับดังน้ี

- ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความเปน
อันตรายของสาร

- การแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท
- การติดปาย UN GHS สําหรับสารผสม เร่ืองระบบการจําแนกและสื่อสารความเปน

อันตราย
- การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMO กําหนดไวใน IMDG-Code
- การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท
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ขอเสนอแนะในการนําผลการศึกษาไปใช
การศึกษาน้ีเปนการศึกษาเฉพาะการเก็บรักษาวัตถุอันตรายเทาน้ัน ไมรวมถึงการจัดวาง

และการจัดเก็บวัตถุอันตราย ซึ่งอาจแยกศึกษาเปนการเฉพาะเปนเร่ือง ๆ ไป

ขอเสนอแนะในการศึกษาวิจัยตอไป
ทําการศึกษาเร่ืองของการบริหารการจัดวางและการจัดเก็บรักษาวัตถุอันตรายเพิ่มเติม

โดยเฉพาะการจําแนกและเก็บรักษาวัตถุอันตรายตามมาตรฐานสหประชาชาติ
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ภาคผนวก ก
แบบสอบถาม
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แบบสอบถาม สําหรับ
(ผูขาย/ ผูสงสินคา (Shipper) ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) และผูนําเขา/ สงออก

(Imp/ Ex-Porter))
การสํารวจ วิจัย ท่ีมีผลตอการขนสงสินคาอันตราย

ขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับน้ันจะถูกนําเสนอใน
ภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาและการพัฒนาเพื่อปรับปรุงระบบในการ
ดําเนินการเทาน้ัน หวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความอนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถาม
ใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบแบบสอบถามในคร้ังน้ี
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ -------------
คําชี้แจง โปรดทําเคร่ืองหมาย ลงในชอง ใหตรงตามความคิดเห็นของทาน หรือเติมขอมูลลง

ในชองวาง
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
บริษัทของทานเปน
 ผูสงสินคา (Shipper)  ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  ผูนําเขา (Import)
 ผูสงออก (Export)  อ่ืน ๆ ระบุ……………………………………………………………

โครงสรางการบริหารงานในบริษัทของทาน
 ไทย 100%  ไทย > ตางชาติ เชน ไทย 51% ตางชาติ 49%
 ตางชาติ > ไทย เชน ตางชาติ 51% ไทย 49%  ตางชาติ 100%
 อ่ืน ๆ (ระบุ)..............................................

งานของทานเกี่ยวของกับกับการขนสงสารเคมีและวัตถุอันตรายทางใดบาง
 การขนสงทางบก  การขนสงทางเรือ
 การขนสงทางอากาศ  การใชบริการทาเรือ
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1. ทานทราบหรือไมวา สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย เชน สินคาอันตรายแตไมได
อยูในขายของวัตถุอันตราย เชน ยางมะตอยท่ีขนสงภายใต อุณหภูมิสูงเพื่อใหมีสถานะเปน
ของเหลว เคร่ืองดื่มแอลกอฮอลท่ีมีแอลกอฮอลผสมตั้งแตรอยละ 24 ข้ึนไปโดยปริมาตร ถุงลมนิรภัย
สําหรับรถยนต
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
2. ทานทราบหรือไมวามีการแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภทดังน้ี

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
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3. ในการขนสงวัตถุอันตรายภายในและระหวางประเทศของบริษัททาน ทานทราบหรือไมวา มี
ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย และอางอิงเพื่อเปน
ระเบียบปฏิบัติในแตละประเทศ

รูปแบบ ขอตกลง
สากล

หนวยงานที่
นํามาใช

การรับทราบขอมูล ตอบเฉพาะกรณีที่ทราบ
ทราบ ไมทราบ ไม

แนใจ
ไมมีการ

ดําเนินการ
ตาม

ขอกําหนด

มีการ
ดําเนินการตาม

ขอกําหนด
รอยละ 50 ขึ้น

ไป

มีการ
ดําเนินการตาม

ขอกําหนด
รอยละ 80 ขึ้น

ไป
บก ADR กรมการขนสง

ทางบก
     

น้ํา IMO/
IMDG

กรมเจาทา      

อากาศ IATA/
ICAO

การบินพลเรือน      

ราง RID การรถไฟ      
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4. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ท่ีอางอิง ขอกําหนด Agreement
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR ตามรายละเอียดดังน้ี
หรือไม

รายละเอียด การขนสงสินคา
อันตรายทางถนน

การรับทราบขอมูล ตอบเฉพาะกรณีท่ีทราบ
ทราบ ไมทราบ ไมแนใจ ไมมีการ

ดําเนินการ
ตาม

ขอกําหนด

มีการ
ดําเนินการ
ตาม
ขอกําหนด
รอยละ 50
ขึ้นไป

มีการ
ดําเนินการ
ตาม
ขอกําหนด
รอยละ 80
ขึ้นไป

การจําแนกประเภทสินคาวาเปน
วัตถุอันตรายหรือไม

     

การตรวจสอบ ทดสอบ รบัรอง
มาตรฐานบรรจุภัณฑ

     

การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่
ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง
สินคาอันตราย

     

การดานการรับรอง/ เห็นชอบ
รถขนสินคาอนัตรายบางลักษณะ
รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุระเบดิ

     

5. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ท่ีอางอิง ขอกําหนด International
maritime dangerous goods code-IMDG/ International Maritime Organization-IMO ตาม
รายละเอียดดังน้ี หรือไมประเภทสินคาอันตรายตามท่ี IMO กําหนดไวใน IMDG - Code ออกเปน
3 กลุม ดังน้ี
กลุมท่ี 1 สินคาอันตรายท่ีการทาเรือฯ ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณหนาทา
ณ ทาเรือกรุงเทพ
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
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กลุมท่ี 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาตใหทําการบรรทุก
หรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันที่ที่ขนถายขึ้นจากเรือ
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
กลุมท่ี 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากท่ีกําหนดไวในกลุมท่ี 1 และ 2 (สินคาอันตรายประเภท ข)
การทาเรือฯ จะรับฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน
5 วันทําการ นับจากวันเสร็จสิ้นการขนถาย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
6. ทานทราบหรือไมวากฏหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS สําหรับ
สารผสม มีบทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง ระบบ
การจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตามวันท่ีประกาศมีผลบังคับ
ใช

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ
80 ขึ้นไป

7. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ท่ีอางอิง ขอกําหนด - International
Air Transport Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO ตาม
รายละเอียดดังน้ี หรือไม
1. หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
2. ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
3. สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยางสมบูรณ
และครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไปพรอมกันกับ
การขนสงดวย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
4. สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐอยางถูกตอง

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80
ขึ้นไป

8. ทานทราบมากอนหรือไมวาเลข UN ท่ีติดตามภาชนะแทกคของรถบรรจุวัตถุอันตราย มีท่ีมาจาก
อนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อความหมายในลักษณะดังน้ี

เชน UN 3082 เปนของเหลวอันตรายในกลุมที่ 9
UN 3077 เปนของแข็งอันตรายในกลุมที่ 9

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
9. ทานทราบหรือไมในการนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ วัตถุอันตราย ของ
ประเทศไทย ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมดังน้ี

1. วัตถุอันตรายประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
2. วัตถุอันตรายประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตาม

หลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดดวย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
3. วัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด
รอยละ 80 ขึ้นไป

4. วัตถุอันตรายประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวใน
ครอบครอง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
10. ทานทราบหรือไมวามีการแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท

1. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบอ่ืน ๆ
หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
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2. IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป หรือยืดยุนสามารถ
เคลื่อนยายได
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
3. บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุภัณฑ

ภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
4. แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container)

โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร ปริมาตรบรรจุไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless
steel แท็งกบางชนิดจะมีฉนวนหุมหนา
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
11. ทานทราบหรือไมวาภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความ
เปนอันตรายของสาร
กลุมการบรรจุท่ี I – สารท่ีมีความเปนอันตรายมาก

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
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กลุมการบรรจุท่ี II – สารท่ีมีความเปนอันตรายปานกลาง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
กลุมการบรรจุท่ี III – สารท่ีมีความเปนอันตรายนอย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน ***
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ภาคผนวก ข
ประกาศที่เกี่ยวของ
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ประกาศกรมการขนสงทางบกเร่ือง ปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตราย,
2555

สอดคลองกับความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนนของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแหงสหประชาชาติ (European Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR)

“วัตถุอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายตามประเภทที่กําหนดไวในประกาศกรมการ
ขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดและลักษณะการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ผูขับรถตอง
ไดรับใบอนุญาตเปนผูขับรถ ชนิดที่ 4

“หนวยขนสง” หมายความวา รถบรรทุกหน่ึงคัน หรือรถลากจูงและรถพวงหรือรถกึ่ง
พวงที่ตอพวงกัน

“รถแบตเตอร่ี” หมายความวา รถที่มีภาชนะบรรจุกาซหลายใบติดต้ังอยูกับตัวรถอยาง
ถาวรและมีทอกาซตอรวมถึงกัน

ขอ 3 รถบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีปริมาตรหรือนํ้าหนักของวัตถุอันตรายตามที่กําหนดใน
ภาคผนวก ก ทายประกาศ ตองติดปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายใหเปนไปตามที่กําหนดไว
ในประกาศน้ี

ขอ 4 ปายและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตรายมีดังน้ี
(1) ปายแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายที่บรรทุก
(2) ปายสีสม ไดแก
(ก) ปายสีสมที่ไมมีขอความ
(ข) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตราย (Hazard identification number หรือ

Kemler code) และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย (UN number)
(3) เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่ 9

(วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด) ที่เปนของเหลวมีอุณหภูมิต้ังแต 100 องศาเซลเซียส ขึ้นไป หรือที่เปน
ของแข็งมีอุณหภูมิต้ังแต 240 องศาเซลเซียส ขึ้นไป

(4) เคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตราย
ที่มีคุณสมบัติเปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม ตัวอักษร ตัวเลข ภาพ เคร่ืองหมาย หรือสัญลักษณบนปาย
แสดงความเปนอันตราย เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง หรือเคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปน
อันตรายตอสิ่งแวดลอม หมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ
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อันตรายของปายสีสม หรือความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนน
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแหงสหประชาชาติ

ขอ 5 ปายแสดงความเปนอันตรายตามขอ 4 (1) ตองมีลักษณะและขนาด ดังน้ี
(1) เปนปายสี่เหลี่ยมจัตุรัสวางทํามุม 45 องศา กับแนวระนาบ มีความยาวดานละไมนอย

กวา 250 มิลลิเมตร และมีเสนขอบหางจากขอบฉลาก 12.5 มิลลิเมตร ขนานกับขอบปายทั้งสี่ดาน
โดยเสนขอบคร่ึงบนตองมีสีเดียวกับสัญลักษณแสดงความเปนอันตราย และเสนขอบคร่ึงลางตองมี
สีเดียวกับขอความและตัวเลขแสดงประเภทความเปนอันตราย ทั้งน้ี เวนแตปายแสดงความเปน
อันตรายของวัตถุอันตราย ประเภทที่ 7 (วัสดุกัมมันตรังสี) ใหมีเสนขอบสีดําหางจากขอบปาย 5
มิลลิเมตร ขนานไปกับขอบปายทั้งสี่ดาน

(2) สัญลักษณแสดงความเปนอันตราย มีขนาดเหมาะสมกับขนาดของปาย
(3) ตัวเลขแสดงประเภทความเปนอันตราย ที่มุมดานลางของแผนปาย มีความสูงไมนอย

กวา 25มิลลิเมตร โดยในกรณีของวัตถุอันตรายประเภท 1 ใหแสดงพรอมดวยกลุมความเขากันได
ดวย ปายแสดงความเปนอันตรายสําหรับวัตถุอันตรายประเภทที่ 1 และประเภทที่ 7 หากขนาด หรือ
โครงสรางรถไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับติดปายแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายตามขนาดที่
กําหนดในวรรคหน่ึง อาจลดขนาดปายลงเหลือความยาวดานละ 100 มิลลิเมตร ก็ไดสําหรับการ
บรรทุกวัตถุอันตรายดวยถังบรรทุกที่มีความจุไมเกิน 3 ลูกบาศกเมตร หรือภาชนะบรรจุขนาดเล็ก
อาจลดขนาดปายลงได แตตองมีความยาวไมนอยกวาดานละ 100 มิลลิเมตร

ขอ 6 ปายสีสมตามขอ 4 (2) ตองมีลักษณะและขนาด ดังน้ี
(1) ปายสีสมที่ไมมีขอความ เปนปายสี่เหลี่ยมพื้นสีสมสะทอนแสง มีความสูง 300

มิลลิเมตร ความกวาง 400 มิลลิเมตร มีเสนขอบสีดําหนา 15 มิลลิเมตร อาจมีเสนแนวนอนสีดําหนา
15 มิลลิเมตรคั่นที่กึ่งกลางของปายก็ได

(2) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตราย และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ
อันตรายตองมีลักษณะและขนาดตาม (1) และใหมีเสนแนวนอนสีดําหนา 15 มิลลิเมตร คั่นที่
กึ่งกลางของปาย โดยสวนบนของปายกําหนดเปนหมายเลขแสดงความเปนอันตราย และสวนลาง
ของปายกําหนดเปนหมายเลข สหประชาชาติของวัตถุอันตราย ซึ่งหมายเลขที่แสดงตองเปนตัวเลข
อารบิกสีดํา มีความสูง 100 มิลลิเมตร และมีความหนา 15 มิลลิเมตรหมายเลขแสดงความเปน
อันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย บนปายสีสมตองไมลบเลือนและตอง
สามารถอานไดแมถูกไฟเผาไหมนาน 15 นาที

ในกรณีขนาดหรือโครงสรางรถทําใหไมสามารถติดปายสีสมตามขนาดที่กําหนดใน (1)
หรือ (2) อาจลดขนาดปายลงได แตตองมีความสูง 120 มิลลิเมตร ความกวาง 300 มิลลิเมตร และมี
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เสนขอบสีดําหนา 10 มิลลิเมตรขนาดของปายสีสมตามวรรคหน่ึงใหมีความคลาดเคลื่อนไดไมเกิน
รอยละ 10

ขอ 7 เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูงตามขอ 4 (3) เปนปายรูปสามเหลี่ยมดานเทา
มีความยาวดานละไมนอยกวา 250 มิลลิเมตร

ขอ 8 เคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมตามขอ 4 (4) เปนปายรูป
สี่เหลี่ยมจัตุรัสวางทํามุม 45 องศา กับแนวระนาบ มีความยาวดานละไมนอยกวา 250 มิลลิเมตร

ขอ 9 การติดปายและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตรายตามประกาศน้ี ตองติดใน
ตําแหนงที่ถูกตองตามที่กําหนดและสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน และผูประกอบการขนสงอาจ
ติดปายเคร่ืองหมาย หรือขอความแสดงรายละเอียดอ่ืนเกี่ยวกับการบรรทุกวัตถุอันตรายเปนการ
เพิ่มเติมดวยก็ได เชน ชื่อที่ถูกตองในการขนสง หมายเลขโทรศัพทกรณีฉุกเฉิน ปายเตือนการรมยา

ขอ 10 การติดปายแสดงความเปนอันตราย ตองเปนปายที่แสดงความเปนอันตรายตรงกับ
วัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกและตองติดบนตัวรถที่มีสีที่ตัดกันกับปาย แตในกรณีตัวรถมีสี
กลมกลืนกับสีปายใหใชเสนประหรือเสนทึบสีดํารอบขอบปายแทนก็ได โดยใหติดที่ดานขางทั้ง
สองขางและดานทายของรถ เวนแตในกรณีดังตอไปน้ี ใหการติดปายแสดงความเปนอันตราย
เปนไปตามที่กําหนด

(1) กรณีรถมีสวนบรรทุกหลายสวนและมีการขนสงวัตถุอันตรายมากกวาหน่ึงประเภท
ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายแตละประเภทที่ดานขางของรถใหตรงกับตําแหนงการบรรทุก
และที่ดานทายรถ

(2) กรณีสวนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได เชน ตูสินคา แท็งกคอนเทนเนอร
ภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (MEGC) ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายไวที่ดานหนา ดานขางทั้ง
สองขาง และดานทายของสวนบรรทุก

(3) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบหีบหอ (Package) หรือในบรรจุภัณฑ (Packaging)
ไมตองติดปายแสดงความเปนอันตราย เวนแตการบรรทุกดังกลาวเปนวัตถุอันตรายประเภทที่ 1
หรือ ประเภทที่ 7 ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายไวที่ดานขางทั้งสองขาง และดานทายของสวน
บรรทุก

ขอ 11 การติดปายสีสม ใหดําเนินการดังน้ี
(1) ปายสีสมที่ไมมีขอความ ใหติดที่ดานหนาและดานทายของหนวยขนสง
(2) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ

อันตราย
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ใหติดกรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายตามที่กําหนดไวในตาราง
A ของบทที่ 3.2 ของขอกําหนดวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือความ
ตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหง
ยุโรปภายใตสหประชาชาติ ดังน้ี

(ก) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบเทกอง หรือสิ่งของหรือของแข็งที่ไมไดบรรจุหีบ
หอหรือวัสดุกัมมันตรังสีในบรรจุภัณฑที่มีหมายเลขสหประชาชาติหมายเลขเดียว ใหติดปายที่
ดานขางทั้งสองขางของสวนบรรทุก

(ข) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายในแท็งก หรือในรถแบตเตอร่ี ใหติดปายที่ดานขางทั้ง
สองขางตรงกับวัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกบนแท็งกหรือแตละชองบรรทุกของแท็งก หรือแตละ
กลุมถังบรรทุกของรถแบตเตอร่ี

(ค) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ ที่มีหมายเลข
สหประชาชาติ 1202, 1203, 1223, 1268 หรือ 1863 รวมกัน โดยไมมีวัตถุอันตรายชนิดอ่ืนในแท็งก
อาจไมติดปายตาม (1) หรือ (2) (ข) ก็ได หากมีการติดปายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและ
หมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายชนิดที่มีความอันตรายสูงที่สุด เชน มีจุดวาบไฟตํ่าสุด ที่
ดานหนาและดานทายของหนวยขนสง

(ง) กรณีสวนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได ใหการติดปายเปนไปตาม (ก)
หรือ (ข) แลวแตกรณี เวนแตเมื่อสวนบรรทุกน้ันถูกนําไปวางบนรถทําใหไมสามารถมองเห็นปาย
ไดอยางชัดเจน ใหติดปายตามตําแหนงการบรรทุกบนตัวรถเพิ่มเติมดวย

กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายเพียงชนิดเดียวโดยไมมีการบรรทุกสินคาอ่ืนไปดวย หากมี
การติดปายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายน้ันที่
ดานหนาและดานทายของหนวยขนสงแลว อาจไมติดปายตามที่กําหนดไวในวรรคหน่ึง (1) และ (2)
(ก) (ข) และ (ง) ก็ได

ขอ 12 ใหนํา ความในขอ 10 มาใชกับการติดเคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง
และเคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม โดยอนุโลม

ขอ 13 เมื่อทําการขนถายวัตถุอันตรายออกจากรถและไดลางหรือทําความสะอาดสวน
บรรทุกหรือถังบรรทุกแลว ใหทําการปลดปายหรือเคร่ืองหมายสําหรับรถบรรทุกวัตถุอันตรายออก
หรือปดคลุมปายหรือเคร่ืองหมายดังกลาวดวยวัสดุที่มีความคงทน
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มาตรการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายอยางปลอดภัยของทาเรือกรุงเทพ การทาเรือแหง
ประเทศไทย

คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญของ United Nations Economic and Social Council’s
Committee (UNESCO) กําหนดหลักเกณฑในการจาแนกประเภทสินคาอันตราย การบรรจุ หีบหอ
การติดปาย ฉลาก เพื่อความปลอดภัยและเปนมาตรฐานสากล สําหรับการขนสงสินคาอันตรายทาง
ทะเลระหวางประเทศ องคการทางทะเลระหวาง ประเทศ (International Maritime Organization –
IMO) เพื่อใชอางอิงในการ ขนสงสินคาอันตรายทางนํ้าเรียกวา International Maritime Dangerous
Goods Code: IMDG Code เพื่อใหประเทศสมาชิกถือปฏิบัติเปนมาตรฐานเดียวกัน สําหรับการ
ปฏิบัติงานของทาเรือที่มีการขนถายสินคาอันตรายน้ันตองปฏิบัติตามขอกําหนดอีกฉบับไดแก
Recommendation on the transport of Dangerous Cargo and Related Activities in the Port Area ซึ่ง
เปนขอกําหนดที่กลาวถึงความปลอดภัยในการปฏิบัติงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายในเขตพื้นที่ทาเรือ
ขอกําหนดน้ีมีความสอดคลองกับขอกําหนดของ IMDG Code ทุกประการ

ปริมาณสินคาอันตรายที่ขนถายผานทาเรือกรุงเทพมีปริมาณ 314,902 ตัน คิดเปน 3.28 %
ของปริมาณสินคาทั้งหมด (สถิติป 2551) แตเน่ืองจากคุณสมบัติของสินคาอันตรายกอใหเกิดความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุไดงาย ดังน้ันการกําหนดมาตรการพื้นฐานเร่ืองความปลอดภัยในการ
ดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตรายจึงเปนสิ่งสาคัญ ตองมีการพิจารณากําหนดวางแผนการดําเนินการ
ตาง ๆ ไว การทาเรือแหงประเทศไทยจึงไดกําหนดมาตรฐานในการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคา
อันตรายโดยยึดหลักการตามขอกําหนดของ IMDG Code และ Recommendation ดังกลาว

การดําเนินงานและการจัดเก็บสินคาอันตรายภายในเขตทาเรือกรุงเทพ
การทาเรือ ฯ แบงกลุมประเภทสินคาอันตรายออกเปน 9 ประเภทตามที่ IMDG-Code

กําหนด ไดแก
ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด
ประเภทที่ 2 กาซไวไฟ กาซอัดไมไวไฟ และไมเปนพิษ กาซพิษ
ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ
ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ
ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซ และสารเปอรออกไซดอินทรีย
ประเภทที่ 6 สารพิษ
ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี
ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน
ประเภทที่ 9 สารอันตรายเบ็ดเตล็ด
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สําหรับการจัดการสินคาอันตรายในเขตทาเรือกรุงเทพ การทาเรือฯ แบงสินคาอันตราย 9 ประเภท
ออกเปน 3 กลุมเพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน ดังน้ี

กลุมที่ 1 สินคาอันตรายที่การทาเรือฯ ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณ
นานนํ้าของทาเรือกรุงเทพ ไดแก ประเภทที่ 1 และ 7

กลุมที่ 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาต ใหทํา
การบรรทุกหรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันทีที่ขนถายลงจาก เรือ ไดแก
ประเภท 2.1, 2.3, 3 ที่ติดไฟงาย, 4.3, 5 และ 6.1 ที่มีความเสี่ยวรองติดไฟได

กลุมที่ 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 และ 2 การทาเรือฯ จะรับ
ฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการ นับ
จากวันเสร็จสิ้นการขนถาย

การวางตูสินคาอันตรายที่บริเวณลานวางตูสินคาอันตรายน้ัน การทาเรือฯ ใชกฎเกณฑ
ตามที่กําหนดในหนังสือ Recommendations on the Safe Transport of Dangerous Cargoes and
Related Activities in Port Area ของ IMO อยางเครงครัด หากไมปฏิบัติตาม การทาเรือฯ จะ
ดําเนินการปรับ บริษัทตัวแทนเรือ ฯ ตามที่กําหนดไวในระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทย วาดวย
วิธีปฏิบัติเกี่ยวกับ การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของทาเรือกรุงเทพฉบับลาสุด
ภาชนะที่ใชบรรจุสินคาอันตราย ตองไดมาตรฐานสากล และตองปดฉลากสินคา

อันตรายบนภาชนะหรือตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตรายใหชัดเจน ไมวาจะเปนการบรรจุ
สินคาอันตราย เต็มตูหรือปนกับสินคาทั่วไป

รูปแสดงการปดปายสินคาอันตราย และเคร่ืองหมายสีสมตามที่ IMGD Code กําหนด
สินคาอันตรายที่สามารถฝากเก็บชั่วคราวในการทาเรือฯ ไดไมเกิน 5 วัน หากเกินกวาที่
กําหนด การทาเรือฯ จะติดตอตัวแทนเรือเพื่อดําเนินการนําตูสินคาอันตรายไปเก็บรักษา

ไวที่ ICD (Inland Container Depot)
การจัดเก็บสินคาอันตรายภายในคลังสินคาอันตรายจะแบงออกเปนหองเล็ก ๆ โดยแตละ

หองจะจัดเก็บสินคาอันตรายที่จัดอยูในประเภทเดียวกันเทาน้ัน การกําหนดใหแตละหองจัดเก็บ
สินคาอันตรายประเภทใดน้ันตองปฏิบัติตามกฎการจัดแยกเก็บโดยเครงครัด

การขนสงสินคาอันตรายจากทาเรือกรุงเทพ
ในการขนสงสินคาอันตราย จะตองทําการผูกยึดสินคาอันตรายบนรถบรรทุกใหแนน

หนา กอนขนสงออกจากการทาเรือฯ เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง การทาเรือฯ จะมอบ
เอกสาร แบบฟอรมขอมูลเพื่อความปลอดภัยใหพนักงานขับรถทุกคร้ังที่มีการขนสงสินคาอันตราย
เอกสารดังกลาวจะระบุชื่อ ประเภทสินคาอันตราย และวิธีการดําเนินการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ เปนตน
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สําหรับรถบรรทุกที่เขาไปรับสงสินคาในเขตทาเรือกรุงเทพน้ัน การทาเรือฯ จะทําบัตรผานเขาเขต
การทาเรือฯ ใหกับรถบรรทุกที่ไดตอทะเบียนประจําปของกรมการขนสงทางบก อยางถูกตอง
เทาน้ัน นอกจากน้ันยังไดกําชับใหหนวยงานที่เกี่ยวของกับสินคาอันตรายตรวจสภาพ ความ
เรียบรอยเบื้องตนของรถบรรทุกอยางเครงครัดดวย

ขอปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวกับสินคาอันตราย
การบรรทุกและขนถายสินคาอันตรายน้ี ตองถูกตองตามกฎระเบียบการบรรทุกและ ขน

ถายสินคาอันตรายของการทาเรือฯ รวมทั้งกฎเกณฑขอบังคับระหวางประเทศดวย โดยการ
ดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตรายรายแรง หัวหนาผูซึ่งชํานาญงาน (Foreman) ที่ผานการอบรม
หลักสูตรความปลอดภัยในการบรรทุกหรือขนถายสินคาอันตราย ตองทําการควบคุมการบรรทุก
และขนถายอยางเขมงวด รัดกุม ปลอดภัย ตามที่การทาเรือฯ กําหนดไว

ผูที่ทํางานเกี่ยวกับสินคาอันตรายภายในเขตการทาเรือฯ จะตองสวมอุปกรณปองกัน
สวนบุคคล ตามประเภทของสินคาอันตรายในการปฏิบัติงานทุกคร้ัง

หามทําการเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหกับเรือสินคา ขณะทําการบรรทุกและขนถายสินคา
อันตราย

กิจกรรมการรมยาตูสินคา การทาเรือฯ อนุญาตใหดําเนินการรมยาตูสินคาเฉพาะพื้นที่ที่
กําหนดเทาน้ัน และตองปดฉลากแสดงใหรูวาเปนตูอบยา แลวนําไปวางที่ทาบริการตูสินคา 1 หรือ 2

ระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทยวาดวยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับสินคาอันตรายของทาเรือ
แหลมฉบัง, 2554

เพื่อใหการปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง เปนไปดวยความเรียบรอย
ปลอดภัย เหมาะสมและสอดคลองกับขอกําหนดเกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลและ
กฎหมายภายในประเทศ อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 32 (2) แหงพระราชบัญญัติการทาเรือแหง
ประเทศไทย พ.ศ. 2494

“กทท.” หมายความวา การทาเรือแหงประเทศไทย
“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย
“ทลฉ.” หมายความวา ทาเรือแหลมฉบัง
“เขต ทลฉ.” หมายความวา พื้นที่ตามที่กําหนดไวในพระราชกฤษฎีกากําหนดอาณา

บริเวณของการทาเรือแหงประเทศไทย ณ ทาเรือแหลมฉบัง ในทองที่ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา
และตําบลบางละมุง อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี พ.ศ. 2539
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“สทบ.” หมายความวา สํานักงานศุลกากรทาเรือแหลมฉบัง
“IMO” หมายความวา องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime

Organization)
“IMDG Code” หมายความวา ประมวลขอบังคับวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทาง

ทะเล (International Maritime Dangerous Goods Code) ซึ่งกําหนดโดย IMO
“UN No.” หมายความวา หมายเลขสหประชาชาติ (United Nation Number) ของวัตถุ

อันตรายแสดงหมายเลขลําดับ (Serial Number) ที่กําหนดขึ้นมาสําหรับสิ่งของหรือสารที่อยูภายใต
ระบบของสหประชาชาติ กําหนดเปนตัวเลขสี่หลัก

“สินคาอันตราย” หมายความวา สิ่งของที่อาจกอใหเกิดอันตรายไดตามที่ IMO กําหนดไว
ใน IMDG Code

“คลังสินคาอันตราย” หมายความวา พื้นที่เก็บรักษาสินคาอันตรายในเขตทาเรือ
แหลมฉบัง

“สินคาอันตรายกลุมที่ 1” หมายความวา สินคาอันตรายรายแรงมากที่หามบรรทุก หรือ
ขนถาย หรือเคลื่อนยายบนเรือ หรือผาน หรือถายลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง ไดแก สินคาอันตราย
ประเภท 6.2 สารแพรเชื้อ ประเภท 7 วัสดุกัมมันตรังสี ยกเวน สารโคบอลต -60 และ Tantalum
Glass

“สินคาอันตรายกลุมที่ 2” หมายความวา สินคาอันตรายรายแรงที่อนุญาตใหทําการ
บรรทุกหรือขนถายขางลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง แตไมอนุญาตใหฝากเก็บในเขตทาเรือแหลมฉบัง
ไดแก สินคา อันตรายประเภท 1 วัตถุระเบิด ประเภท 2.3 กาซพิษ

“สินคาอันตรายกลุมที่ 3” หมายความวา สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวใน
กลุมที่ 1และกลุมที่ 2 ซึ่งอนุญาตใหทําการบรรทุก หรือขนถายขางลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง แต
ตองเคลื่อนยายไปฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายทันที

“ความเสี่ยงอันตรายรอง” หมายความวา หมายเลขประเภท หรือประเภทยอยของความ
เสี่ยงอันตรายรอง

“ชื่อที่ถูกตองในการขนสง” หมายความวา ชื่อของสินคาอันตราย (Proper Shipping
Name) ตามที่กําหนดใน IMDG Code

“Waste” หมายความวา ของเสียตามอนุสัญญาบาเซล วาการควบคุม การเคลื่อนยาย ขาม
แดนของเสียอันตรายและการกําจัดที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม กําหนด

“EMPTY UNCLEANED” หมายความวา ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาที่ผานการบรรจุ
สินคาอันตราย และยังไมไดทําความสะอาด
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“ฉลาก” (Labels according to IMDG - Code) หมายความวา สัญลักษณที่เปนรูปภาพซึ่ง
ติดไวที่หีบหอเพื่อแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และ
ขอความตามขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย

“ปาย” (Placard according to IMDG - Code) หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้นประกอบดวย
สัญลักษณที่เปนรูปภาพซึ่งติดไวบนผิวนอกของตูสินคา หรือภาชนะ เพื่อแสดงความเปนอันตราย
ของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความ ตามขอกําหนดการขนสงวัตถุ
อันตราย

“เคร่ืองหมาย” (Marks according to IMDG - Code) หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น
ประกอบดวยชื่อที่ถูกตองของวัตถุอันตราย และหมายเลขสหประชาชาติ รวมทั้งสัญลักษณ หรือ
ขอความอ่ืนใดนอกเหนือจากที่กําหนดไวในฉลากและปาย ซึ่งติดไวที่หีบหอ หรือบนผิวนอกของตู
สินคา หรือภาชนะเพื่อเตือนถึงอันตรายของวัตถุอันตรายน้ัน

“รถ” หมายความวา รถยนต รถจักรยานยนต รถลากพวง รวมทั้งเคร่ืองมือยกขน และ
ยานพาหนะทางบกทุกชนิด ซึ่งเดินดวยกําลังเคร่ืองยนต กําลังไฟฟา หรือพลังงานอ่ืน

ขอ 5 ใหผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย เปนผูรักษาการใหเปนไปตามระเบียบน้ี
และมีอํานาจในการออกคําสั่ง ประกาศ หรือหลักปฏิบัติ รวมทั้งมีอํานาจวินิจฉัยชี้ขาดกรณีมีปญหา
เกี่ยวกับการดําเนินการตามระเบียบน้ี และใหถือเปนที่สุด กอนรายงานใหคณะกรรมการการทาเรือ
แหงประเทศไทย ทราบ

ขอ 6 สินคาอันตรายแบงออกเปน 9 ประเภท ตาม IMDG-Code กําหนดปรากฏตามตาราง
การแบงกลุมประเภทสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง แนบทายระเบียบน้ี ไดแก

หมวด 1
การแบงกลุมประเภทสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง

6.1 ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด (Explosives)
6.2 ประเภทที่ 2 กาซ (Gases)

6.2.1 ประเภทที่ 2.1 กาซไวไฟ
6.2.2 ประเภทที่ 2.2 กาซไวไฟไมเปนพิษ
6.2.3 ประเภทที่ 2.3 กาซพิษ

6.3 ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquid)
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6.4 ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ สารที่ลุกไหมไดเอง สารที่เปยกนํ้าจะเกิดกาซ
(Flammable solids ; substances liable to spontaneous combustion ; substances which in contact
with water, emit flammable gases)

6.5 ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซและสารอินทรียเปอรออกไซด (Oxidizing substances
and organic peroxides)

6.6 ประเภทที่ 6 สารพิษและสารแพรเชื้อ (Toxic and infectious substances)
6.6.1 ประเภทที่ 6.1 สารพิษ
6.6.2 ประเภทที่ 6.2 สารแพรเชื้อโรค

6.7 ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี (Radioactive material)
6.8 ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน (Corrosive substances)
6.9 ประเภทที่ 9 สารอันตรายเบ็ดเตล็ดและอันตรายตอสิ่งแวดลอม (Miscellaneous

dangerous substances and articles)
ขอ 7 สินคาอันตรายที่กําหนดไวตามระเบียบน้ี หากมีการยกเลิกหรือเพิ่มเติม ใหเปนไป

ตามประกาศของหนวยงานราชการไทยที่เกี่ยวของ หรือตามที่ IMDG Code กําหนด

หมวด 2
สินคาอันตรายขาเขา

ขอ 8 ใหเจาของหรือตัวแทนเจาของเรือ ซึ่งประสงคจะนําสินคาอันตรายเขามาในเขต
ทลฉ.ดําเนินการดังน้ี

8.1 ยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย (ขนถายขึ้นจากเรือ) (ทลฉ. สคอ.01) ตามแบบแนบ
ทายระเบียบน้ี ซึ่งจะขนถาย หรือถายลําที่เขต ทลฉ. ที่กองการทา ทลฉ. คลังสินคา อันตราย และทา
เทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายจะเทียบทาน้ัน กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง
สําหรับสินคาอันตรายที่บรรทุกขึ้นเรือจากราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐสังคมนิยม เวียดนาม
มาเลเซีย และสาธารณรัฐสิงคโปร ตองยื่นรายการสินคาอันตราย กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา
12 ชั่วโมง และเรือที่มาจากทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือภายในประเทศ ตองยื่นรายการสินคาอันตราย
กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 5 ชั่วโมง

8.2 รายการตามแบบขอ 8.1 สําหรับสินคาอันตรายที่จะขนถายหรือถายลําตองมี
รายละเอียดประกอบดวย

8.2.1 ลําดับที่ (Item No.)
8.2.2 เลขที่ใบตราสง (B/ L No.)
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8.2.3 จํานวนหีบหอ (No. of Packages)
8.2.4 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
8.2.5 นํ้าหนัก (Net Weight)
8.2.6 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
8.2.7 จุดวาบไฟ (Flash Point)
8.2.8 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
8.2.9 หมายเลขตูสินคา (Container No.)
8.2.1๐ สถานภาพของตูสินคา (Status)
8.2.11 ชื่อ ที่อยูและหมายเลขโทรศัพทของผูนําเขา (Consignee’s Name& Address

& Telephone)
8.2.12 ชื่อ และหมายเลขโทรศัพทผูเชี่ยวชาญที่อยูในประเทศไทยที่ติดตอไดใน

กรณีฉุกเฉิน
8.2.13 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตามที่ IMO

(ภาษาอังกฤษ) และกรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม (ภาษาไทย) กําหนดหรือ
เอกสารอ่ืนที่มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย

8.3 รายการตามแบบขอ 8.1 สําหรับสินคาอันตรายที่วางบนเรือผานเขต ทลฉ.ยื่นแบบ
รายงานสินคาอันตราย (ที่บรรทุกวางอยูบนเรือ) (ทลฉ. สคอ.03) ตามแบบแนบทายระเบียบน้ีที่กอง
การทา ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายจะเทียบทาน้ันกอน
ตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง เฉพาะสายเดินเรือที่มาจากราชอาณาจักรกัมพูชาและ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ตองยื่นแบบรายการสินคาอันตรายไมนอยกวา 12 ชั่วโมงกอน
ตารางเรือเทียบทา และเรือที่มาจากทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือภายในประเทศ ตองยื่นรายการ
สินคาอันตรายกอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 5 ชั่วโมง โดยมีรายละเอียดประกอบดวย

8.3.1 ลําดับที่ (Item No.)
8.3.2 เลขที่ใบตราสง (B/ L No.)
8.3.3 จํานวนหีบหอ (No. of Packages)
8.3.4 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
8.3.5 นํ้าหนัก (Net Weight)
8.3.6 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
8.3.7 จุดวาบไฟ (Flash Point)
8.3.8 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
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8.3.9 หมายเลขตูสินคา (Container No.)
8.3.10 สถานภาพของตูสินคา (Status)
8.3.11 ตําแหนงที่วางบนเรือ (Storage Position)
8.3.12 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตามที่ IMO

(ภาษาอังกฤษ) กําหนด หรือเอกสารอ่ืนที่มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย
ขอ 9 สินคาอันตรายขาเขาตามหมวด 1 แบงออกเปน 3 กลุม ตามตารางแบงกลุมสินคา

อันตรายของ ทลฉ. แนบทายระเบียบน้ี
ขอ 10 สินคาอันตรายทุกประเภทที่มีความเสี่ยงอันตรายรองอยูในกลุมที่ 1 และ 2ใหถือ

เปนสินคาอันตรายกลุมที่ 1 และ 2
ขอ 11 สินคาอันตรายกลุมที่ 1 ไมอนุญาตใหทําการขนถายหรือเคลื่อนยายบนเรือ หรือ

ผานหรือถายลําในเขต ทลฉ. (ยกเวนสารโคบอลต-60 และ Tantalum Glass เฉพาะที่นําเขามาใช
ประโยชนแกประเทศไทยเทาน้ัน ใหทําการขนถายขางลําแลวนําออกจากเขต ทลฉ. โดยตรงทันที)

สําหรับสารโคบอลต-60 ผูนําเขาตองปฏิบัติอยางเครงครัด ดังน้ี
11.1 กอนสั่งนําเขาสารโคบอลต-60 ตองติดตอประสานงานโดยตรงกับหนวยงาน ที่

เกี่ยวของเปนการลวงหนาไมนอยกวา 7 วันทําการ ไดแก กองการทา ทลฉ. สทบ. ผูประกอบการทา
ที่จะนําเรือเทียบทาคลังสินคาอันตรายและตัวแทนเรือ เพื่อวางแผน กําหนดมาตรการและเตรียมการ
ขนถายและขนสงสารโคบอลต-60 ใหปลอดภัยที่สุด

11.2 จัดสงเอกสารแสดงรายละเอียด จํานวน และวัตถุประสงคในการนําเขาโดยตรง
กับหนวยงานที่เกี่ยวของ

11.3 จัดสงเอกสารที่ไดรับอนุญาตใหนําเขาสารโคบอลต-60 อยางถูกตองจาก
สํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ

11.4 แสดงและสงสํา เนาหนังสือรับรองการตรวจสอบภาชนะที่ใชบรรจุสาร
โคบอลต-60 วามีความปลอดภัยในการขนสงจากหนวยงานของรัฐในตางประเทศ และไดรับการ
ตรวจสอบพรอมหนังสือรับรองจากสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ

11.5 ใหขนถายสารโคบอลต-60 ขางลําลงจากเรือ แลวนําออกนอกเขต ทลฉ.โดยตรง
ทันที

11.6 กําหนดมาตรการปองกันการร่ัวไหลรังสีของสารโคบอลต-60 ที่ไดมาตรฐานโดย
ตองจัดเจาหนาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ พรอมเคร่ืองมือเพื่อมาควบคุมและตรวจสอบการ
ร่ัวไหลของรังสีตลอดเวลา โดยเร่ิมต้ังแตเมื่อเรือเทียบทาเรียบรอยแลว
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11.7 กําหนดมาตรการขนถายขึ้นจากเรือ รวมทั้งขนสงภายในและภายนอกเขต ทลฉ.
ไปยังสถานที่เก็บของผูนําเขาอยางปลอดภัยที่สุด โดยตองจัดเจาหนาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อ
สันติ และเจาหนาที่ตํารวจทางหลวงควบคุมการขนถายและขนสงสารโคบอลต -60 ตลอดเวลา
รวมทั้งบริเวณที่ขนถาย ฯ ตองมีการควบคุมในระยะประมาณ 40 เมตร พรอมติดต้ังสัญลักษณเตือน
เพื่อปองกันมิใหบุคคลภายนอกเขาไปอยูในบริเวณที่ขนถายสารโคบอลต -60 ดวย

ขอ 12 สินคาอันตรายกลุมที่ 2 อนุญาตใหทําการขนถายขางลําขึ้นจากเรือในเขต ทลฉ.ได
แตไมอนุญาตใหฝากเก็บ และตองนําออกจากเขต ทลฉ. โดยตรงทันที เวนแตสินคาอันตรายที่ผาน
พิธีการทางศุลกากรและชําระคาภาระตาง ๆ เรียบรอยแลว ในกรณีมีเหตุจําเปนไมสามารถนํา
สินคาออกนอกเขต ทลฉ. ได ใหนํารถบรรทุกไปจอดไวในพื้นที่ที่กําหนด

ขอ 13 สินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหทําการขนถายขางลําขึ้นจากเรือในเขต ทลฉ.
และตองเคลื่อนยายนําไปฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายโดยตรงทันที ทั้งน้ี ไมอนุญาตใหวางพัก หรือ
เปดตูสินคาหรือฝากเก็บในทาเทียบเรือโดยเด็ดขาด

หมวด 3
สินคาอันตรายขาออก

ขอ 14 ใหเจาของสินคา หรือตัวแทนเจาของสินคา หรือตัวแทนเรือที่ประสงคจะสงสินคา
อันตรายออกนอกเขต ทลฉ. ดําเนินการดังน้ี

14.1 กรณีสินคาอันตรายขอบรรจุตูสินคา ใหยื่นสําเนาใบขนสินคาขาออกตามแบบที่
กรมศุลกากรกําหนด พรอมหมายเลขตูสินคาที่ตองการบรรจุสินคาอันตรายที่คลังสินคาอันตราย
ทลฉ.ไมนอยกวา 48 ชั่วโมง กอนนําสินคาอันตรายเขามาที่คลังสินคาอันตราย และตองนําสินคา
อันตรายเขามาบรรจุที่คลังสินคาอันตรายกอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง

14.2 กรณีสินคาอันตรายกลุมที่ 3 ที่บรรจุตูสินคามาจากภายนอกใหนําเขาคลังสินคา
อันตราย ไมนอยกวา 12 ชั่วโมงกอนตารางเรือเทียบทา พรอมแนบใบกํากับการขนยายตูสินคาตาม
แบบที่กรมศุลกากรกําหนด

14.3 ยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย (ที่บรรทุกลงเรือ) (ทลฉ. สคอ.02) ตามแบบแนบ
ทายระเบียบน้ี ที่กองการทา ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือจะบรรทุกสินคา
อันตรายจะเทียบทาน้ัน กอนเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง 14.4 สําหรับสินคาอันตรายที่จะ
บรรทุกหรือถายลํา ตามขอ 14.3 ตองมีรายละเอียดประกอบดวย

14.4.1 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
14.4.2 จํานวนหีบหอ (No. of Packing)
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14.4.3 นํ้าหนัก (Net Weight)
14.4.4 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
14.4.5 จุดวาบไฟ (Flash Point)
14.4.6 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
14.4.7 หมายเลขตูสินคา ชื่อเรือ เที่ยวเรือ (Container No., Vessel and Voyage)
14.4.8 ชื่อที่อยูและหมายเลขโทรศัพทผูสงออก (Shipper’s Name & Address &

Telephone)
14.4.9 ชื่อและหมายเลขโทรศัพทผูเชี่ยวชาญที่อยูในประเทศไทยที่ติดตอไดใน

กรณีฉุกเฉิน
14.4.10 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) หรือ เอกสารอ่ืนที่

มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย
ขอ 15 สินคาอันตรายขาออกตามหมวด 1 แบงออกเปน 3 กลุม ตามตารางแบงกลุม

สินคาอันตรายของ ทลฉ. แนบทายระเบียบน้ี
ขอ 16 สินคาอันตรายกลุมที่ 1 ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกลงเรือในเขต ทลฉ. (ยกเวน

สารโคบอลต-60 ที่นําเขามาใชประโยชนแกประเทศไทยแลวสงคืนกลับประเทศผูผลิตเทาน้ัน) ให
นําเขามาในเขต ทลฉ. และบรรทุกขางลําลงเรือโดยตรงทันที โดยผูสงออกตองปฏิบัติในทาง
กลับกันตามขอ 11.1 ถึงขอ 11.7 อยางเครงครัด

ขอ 17 สินคาอันตรายกลุมที่ 2 อนุญาตใหนําสินคาเขามาในเขต ทลฉ. และบรรทุกขางลํา
ลงเรือโดยตรงทันที

ขอ 18 สินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหนําสินคาเขามาฝากเก็บที่คลังสินคาอันตราย
กอนแลวบรรทุกขางลําลงเรือในเขต ทลฉ. โดยตรงได หรือนําสินคาอันตรายมาบรรจุเขาตูสินคา
และฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายกอนเคลื่อนยายบรรทุกขางลําลงเรือโดยตรง แตจะไมอนุญาตให
บรรจุสินคาอันตรายเขาตู หรือฝากเก็บในทาเทียบเรือโดยเด็ดขาด

หมวด 4
ของเสียอันตราย

ขอ 19 การนําเขาหรือสงออกของเสียอันตรายจะตองปฏิบัติตามเงื่อนไขและขอกําหนด
ตาง ๆ ตามที่อนุสัญญาบาเซลวาการควบคุมการเคลื่อนยายขามแดนของเสียอันตรายและการกําจัด
(Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and their
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Disposal) และมาตรฐานที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม กําหนดไวโดย
เครงครัดขอ 20 สินคาอันตรายขาเขาที่เปน Waste จะตองระบุคําวา “Waste” ในแบบรายงาน
สินคาอันตราย (ทลฉ. สคอ. 04) และตองฝากเก็บไวในตูสินคาเทาน้ัน

ขอ 21 สินคาอันตรายขาออกที่เปน Waste ตองบรรจุตูสินคามาจากภายนอกเทาน้ัน ทั้งน้ี
ตองระบุคําวา “Waste” ในสําเนาใบขนสินคาขาออกดวย

ขอ 22 ของเสียที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมในการขนสงตองอยูภายใตประเภทที่ 9 UN
No. 3082 “Environmentally Hazardous Substance, Liquid, N.O.S” สําหรับของเหลว หรือ UN No.
3077 “Environmentally Hazardous Substance, Solid, N.O.S” สําหรับของแข็ง

ขอ 23 ของเสียอันตรายที่ไมครอบคลุมใน IMDG - Code แตถูกควบคุมดวยอนุสัญญาบา
เซลในการขนสงตองอยูภายใตประเภทที่ 9 UN No. 3082 “Environmentally Hazardous Substance,
Liquid, N.O.S” สําหรับของเหลว หรือ UN No. 3077 “Environmentally Hazardous Substance,
Solid, N.O.S” สําหรับของแข็ง

หมวด 5
ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาท่ีผานการบรรจุสินคาอันตราย

ขอ 24 ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาที่ผานการบรรจุสินคาอันตราย และยังไมไดทําความ
สะอาดในการนําเขา หรือสงออกตองปฏิบัติเชนเดียวกับสินคาอันตรายทุกประการและตองระบุคํา
วา “EMPTY UNCLEANED” ในแบบรายงานสินคาอันตราย (ขนถายขึ้นจากเรือ) (ทลฉ.สคอ.๐1)
ตามแบบแนบทายระเบียบน้ี สําหรับสินคาอันตรายขาเขา และสําเนาใบขนสินคาขาออกสําหรับ
สินคาอันตรายขาออกดวย

หมวด 6
การรมยา

ขอ 25 ทลฉ. อนุญาตใหทําการรมยาตูสินคาเฉพาะตูสินคาขาออกที่บรรจุสินคาเรียบรอย
แลวที่คลังสินคาอันตรายเทาน้ัน หามทําการรมยาตูสินคาเปลาโดยเด็ดขาด

ขอ 26 บริษัทที่ดําเนินการรมยา หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ประสงครมยาตูสินคาขาออก
ตองยื่นแบบขออนุญาตรมยาตูสินคาหรือเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคา (ทลฉ. สคอ. 04) ตามแบบ
แนบทายระเบียบน้ี ที่กองการทา ทลฉ. และคลังสินคาอันตราย กอนดําเนินการรมยาไมนอยกวา 6
ชั่วโมง
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ขอ 27 สินคาขาออกที่ทําการบรรจุตูสินคาที่ทาเทียบเรือ ใหเคลื่อนยายนําตูสินคามาทํา
การรมยาไดที่คลังสินคาอันตรายเทาน้ัน

ขอ 28 ตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตรายเมื่อทําการรมยาแลว ตองติดเคร่ืองหมายรมยาที่
ประตูตูสินคา โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช และวันที่ทําการรมยา พรอมทั้งติดปายประเภทสินคา
อันตรายที่บรรจุในตูสินคาน้ัน

ขอ 29 ตูสินคาที่บรรจุสินคาทั่วไปเมื่อทําการรมยาแลว ตองติดเคร่ืองหมายรมยาที่ประตู
ตูสินคา โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช และวันที่ทําการรมยา พรอมทั้งติดปายประเภทที่ 9 UN No. 3359
ไวดวย

ขอ 30 บริษัทที่ดําเนินการรมยาตองอยูภายใตการควบคุมของเจาหนาที่จากสํานักควบคุม
พืชและวัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ และในขณะที่ทําการรมยา
ตองปฏิบัติงานดวยความรอบคอบเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกชีวิต สิ่งแวดลอมและทรัพยสินอยาง
เครงครัด โดยเมื่อดําเนินการแลวเสร็จ ตองนําภาชนะ หรือหีบหอบรรจุสารเคมีที่ใชรมยาและเศษ
วัสดุตาง ๆ ออกจากเขต ทลฉ. และหามทิ้งเศษวัสดุขางตนในเขต ทลฉ. โดยเด็ดขาด

หมวด 7
การเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคา

ขอ 31 ทลฉ. อนุญาตใหทําการเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคาไดทั้งตูสินคาขาเขาและขา
ออก

ขอ 32 บริษัทที่ดําเนินการเติมนํ้ายา หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ประสงคเติมนํ้ายาทํา
ความเย็นตูสินคาตองยื่นแบบขออนุญาตตามขอ 26 ที่กองการทา ทลฉ. และคลังสินคาอันตราย กอน
การดําเนินการเติมนํ้ายา

ขอ 33 การเติมนํ้ายาทําความเย็น อนุญาตใหดําเนินการได ณ บริเวณพื้นที่ที่ ทลฉ.กําหนด
เทาน้ัน

ขอ 34 ตูสินคาที่ดําเนินการเติมนํ้ายาทําความเย็นแลว ตองติดเคร่ืองหมาย IMDG Code
กําหนดที่ประตูตูสินคา
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หมวด 8
ขอปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตราย

ขอ 35 การบรรทุกหรือขนถายสินคาอันตรายตองอยูภายใตการควบคุมกํา กับดูแลของ
ผูประกอบการคลังสินคาอันตรายซึ่งมีความรูความสามารถความชํานาญงานผานการอบรม
หลักสูตรสินคาอันตรายและความปลอดภัย

ขอ 36 การบรรทุกและขนถายสินคาอันตรายตองปฏิบัติตามระเบียบน้ี และขอบังคับของ
IMO โดยเครงครัด

ขอ 37 ใหตัวแทนเรือตองยื่นรายการสินคาอันตรายที่จะบรรทุกหรือขนถายในเขต ทลฉ.
และวางอยูบนเรือผานเขต ทลฉ. และแผนผังการจัดเก็บสินคาอันตรายในระวางเรือใหแกกองการทา
ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายน้ันเทียบทาฯ และตองนํา
แผนผังการจัดเก็บสินคาอันตรายในระวางเรือมาติดแสดงไวใหเห็นอยางชัดเจน บริเวณชองทางขึ้น
บนเรือกอนการปฏิบัติงานบรรทุกและขนถายสินคาทั่วไป และสินคาอันตรายทุกคร้ัง

ขอ 38 หามนํานํ้ามันเชื้อเพลิงมาเติมใหกับรถภายในเขต ทลฉ. นอกจากพื้นที่ที่ ทลฉ.
กําหนด ยกเวนรถบรรทุกนํ้ามันและเรือนํ้ามันที่มาเติมนํ้ามันใหกับเรือสินคา และตองปฏิบัติตาม
ระเบียบประกาศของ ทลฉ. ที่เกี่ยวของอยางเครงครัด

ขอ 39 ผูที่ทํางานเกี่ยวกับสินคาอันตรายภายในเขต ทลฉ. จะตองสวมอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคลตามมาตรฐานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานทุกคร้ัง

ขอ 40 ผูประกอบการทาเทียบเรือ คลังสินคาอันตรายและกิจกรรมตอเน่ือง ตองจัดทํา
แผนฉุกเฉินในกรณีเกิดสินคาอันตรายร่ัวไหล หรือมีอุบัติภัย อุบัติเหตุ เสนอ ทลฉ. ดวย

ขอ 41 การจัดเก็บสินคาอันตรายที่คลังสินคาอันตราย ตองปฏิบัติตาม IMO อยาง
เครงครัด

ขอ 42 ภาชนะที่ใชบรรจุสินคาอันตรายตองไดมาตรฐานตามที่ IMDG-Code กําหนด
และตองติดฉลาก ปายและเคร่ืองหมายสินคาอันตรายบนภาชนะ หรือตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตราย
ใหชัดเจนไมวาจะเปนการบรรจุสินคาอันตรายเต็มตูสินคา หรือปนกับสินคาทั่วไป

ขอ 43 สินคาประเภทเปรอะเปอนและสินคาประเภทมีกลิ่นเหม็น ทลฉ. ไมรับฝากเก็บ
ภายในโรงพักสินคา โดยตองฝากเก็บในตูสินคาเทาน้ัน

ขอ 44 ในการขนสงสินคาอันตราย ผูขับรถตองไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภทที่ 4 และมี
ขอมูลความปลอดภัยของสินคาอันตรายน้ัน รวมทั้งตองทําการผูกยึดสินคาอันตรายบนรถบรรทุกให
แนนหนากอนขนสงเขาหรือออกจากเขต ทลฉ. ทุกคร้ัง เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตลอดเสนทางการ
ขนสง
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ขอ 45 ทลฉ. จะนํากฎหมายศุลกากรฉบับที่ใชอยูในปจจุบันที่เกี่ยวของกับสินคาอันตราย
มาบังคับใชโดยอนุโลม เพื่อใหมีมาตรการควบคุมไมใหมีการนําสินคาอันตรายมาทิ้งไว ณ ทลฉ.

หมวด 9
มาตรการบังคับ

ขอ 46 ทลฉ. จะดําเนินการกรณีเจาของหรือตัวแทนเจาของเรือ เจาของหรือตัวแทน
เจาของสินคา ที่ละเลยไมปฏิบัติตามหมวด 2 ของระเบียบน้ี อันอาจเปนเหตุใหเกิดอุบัติภัย หรือเกิด
ความเสียหายแกสิ่งแวดลอมและทรัพยสินของ ทลฉ. ดังน้ี

46.1 เจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือ ที่ละเลยไมแจงบัญชีสินคาอันตรายหรือแจงไม
ครบตามที่ระบุไวในบัญชีสินคาสําหรับเรือ หรือมิไดแจงภายในระยะเวลาที่ ทลฉ. กําหนดหรือไม
แจงสินคาอันตรายทั้งหมดที่บรรทุกมาบนเรือผานเขต ทลฉ. ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา
50,000 บาท (หาหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ลําเรือ โดยเรียกเก็บจากเจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือ

46.2 เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา ที่ละเลยไมแจงบัญชีสินคาอันตราย ทลฉ. จะ
เรียกเก็บคาปรับในอัตรา 10,000 บาท (หน่ึงหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ใบตราสงสินคาโดยเรียกเก็บจาก
เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา

46.3 กรณีตูบรรจุสินคาอันตรายไมติดฉลากสินคาอันตรายบริเวณขางตูบรรจุสินคา
น้ันหรือหากเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาไดติดฉลากน้ันแลว แตปรากฏวาฉลากน้ันชํารุด
เสียหายหรือฉีกขาด ทลฉ. จะเปนผูดําเนินการติดใหใหม โดยเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา
จะตองเสียคาปรับฉลากละ 10,000 บาท (หน่ึงพันบาทถวน)

ขอ 47 ทลฉ. จะดําเนินการกรณีเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา หรือตัวแทนเจาของ
เรือที่ละเลยไมปฏิบัติตามหมวด 3 ของระเบียบน้ี อันอาจเปนเหตุใหเกิดอุบัติภัย หรือเกิดความ
เสียหายแกสิ่งแวดลอมและทรัพยสินของ ทลฉ. ดังน้ี

47.1 เจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือที่ละเลยไมดําเนินการตามขอ 14.3 และขอ 14.4
ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา 50,000 บาท (หาหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ลําเรือโดยเรียกเก็บจาก
เจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ

47.2 เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ละเลยไมดําเนินการตามขอ 14.1และขอ 14.2
ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา 10,000 บาท (หน่ึงหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ใบขนสินคา

47.3 กรณีตูบรรจุสินคาอันตรายไมติดฉลากสินคาอันตรายบริเวณขางตูบรรจุสินคา
น้ันหรือหากเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาไดติดฉลากน้ันแลว แตปรากฏวาฉลากน้ันชํารุด
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เสียหายหรือฉีกขาด ทลฉ. จะเปนผูดําเนินการติดใหใหม โดยเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา
จะตองเสียคาปรับฉลากละ 1,000 บาท (หน่ึงพันบาทถวน)

ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับที่ 92 วาดวยการขนสงวัตถุอันตราย
ทางอากาศ

การขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศอยางปลอดภัย เพื่อใหผูจดทะเบียนอากาศยาน
ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูประจําหนาที่และผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะปฏิบัติเพื่อความ
ปลอดภัยไว ดังตอไปน้ี

ขอ 1 ขอบังคับน้ีใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
ยกเวน บทบัญญัติแหงหมวด 1 สินคาอันตราย สวนที่ 3 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ใหใช
บังคับ เมื่อพนกําหนดเกาสิบวันนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

ขอ 2 ในขอบังคับน้ี
“การตรวจสอบภายใน” (Internal Audit) หมายความวา การตรวจสอบกระบวนการ

ดําเนินงานภายในหนวยงาน โดยเจาหนาที่ของหนวยงานน้ัน เชน การตรวจสอบการฝกอบรมและ
กระบวนการตาง ๆ ใหเปนไปตามขอบังคับน้ี

“การไปรษณียควบคุม” (Regulated Postal Authority) หมายความวา หนวยงานไปรษณีย
ของไทยหรือหนวยงานที่ไดรับการแตงต้ังจากหนวยงานการไปรษณียน้ัน ซึ่งไดรับใบรับรอง
ไปรษณียควบคุมตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยการรักษาความปลอดภัย
สินคา และไปรษณียภัณฑทางอากาศ

“ขอกําหนดทางเทคนิค” (Technical Instructions) หมายความวา ขอกําหนดทางเทคนิค
สําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศอยางปลอดภัย (ICAO DOC 9284) ที่ออกเปนชวง
ระยะเวลาตามวิธีการที่คณะมนตรีแหงองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนดและใหการ
รับรอง

“บรรจุภัณฑ” (Packaging) หมายความวา ภาชนะบรรจุ และสวนประกอบอ่ืน ๆ หรือ
วัสดุที่จําเปนสําหรับเปนภาชนะบรรจุตามลักษณะการใชงาน

“บาดเจ็บสาหัส” (Serious Injury) หมายความวา การบาดเจ็บที่บุคคลไดรับจากอุบัติเหตุ
โดยสงผลให

(ก) ตองไดรับการรักษาตัวในสถานพยาบาลเกินกวาสี่สิบแปดชั่วโมง ภายในระยะเวลา
เจ็ดวันนับแตวันที่ไดรับบาดเจ็บ
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(ข) ทําใหกระดูกแตกหักโดยไมปรากฏบาดแผล เวนแต กระดูกน้ิวมือ น้ิวเทา หรือจมูก
แตกหรือหัก

(ค) มีแผลถลอกหรือฉีกขาดซึ่งทําใหเลือดออกมาก หรือเกิดความเสียหายตอ
เสนประสาทกลามเน้ือหรือเอ็น

(ง) อวัยวะภายในไดรับบาดเจ็บ
(จ) มีแผลไฟไหมขั้นที่สอง (ระดับไขมัน) ขั้นที่สาม (ระดับกลามเน้ือ) หรือแผลไฟไหม

ผิวรางกายมากกวารอยละหา หรือ
(ฉ) สามารถตรวจพิสูจนไดวาติดเชื้อหรือไดรับรังสีที่เปนอันตราย
“ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ” หมายความวา ผูซึ่งดําเนินงานสนามบินสาธารณะที่

เปนผูซึ่งไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามมาตรา 60/ 1 สนามบินอนุญาตที่
ดําเนินการโดยกรมการบินพลเรือนตามมาตรา 60/ 34 และสนามบินอนุญาตที่ดําเนินการโดยสวน
ราชการอ่ืนตามมาตรา 60/ 35

“วัตถุอันตราย” (Dangerous Goods) หมายความวา วัตถุหรือสารที่ขนไปกับอากาศยาน
ซึ่งสามารถกอใหเกิดความเสี่ยงตอสุขภาพ ความปลอดภัย และทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอม โดย
แบงประเภทตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

“สิ่งของอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่คนโดยสาร หรือสมาชิกลูกเรือไดนําขึ้น
บนอากาศยาน ไมวาจะอยูในรูปของสัมภาระติดตัว หรือสัมภาระลงทะเบียน

“สินคาพรอมสง” (Consignment) หมายความวา วัตถุอันตรายจํานวนหน่ึงหีบหอหรือ
มากกวาขึ้นไป ซึ่งจัดสงจากสถานที่หน่ึงไปยังอีกสถานที่หน่ึงในคราวเดียวกันโดยผูดํา เนินการ
เดินอากาศ

“สินคาอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่ขนไปกับอากาศยานโดยมีใบตราสงสินคา
“หมายเลขสหประชาชาติ” (UN Number) หมายความวา หมายเลขอางอิงสี่หลักที่

คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญในเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายของสหประชาชาติ (the United Nations
Committee of Experts on the Transport of Dangerous Goods) กําหนด หรือหมายเลขเฉพาะที่ใช
ชั่วคราว (ID Number) ในกรณีที่ยังไมมีหมายเลขสหประชาชาติ

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่ผานกระบวนการบรรจุ ซึ่งประกอบดวย
บรรจุภัณฑ และสวนประกอบอ่ืน ๆ อยางสมบูรณเพื่อการขนสง

“หีบหอรวม” (Overpack) หมายความวา การปดคลุมหน่ึงหรือหลายหีบหอใหเปนหนวย
เดียวกันโดยผูสงรายเดียว เพื่อใหสะดวกสําหรับการบริหารจัดการและจัดเก็บ
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“อากาศยานเพื่อการรับขนคนโดยสาร” (Passenger Aircraft) หมายความวา อากาศยานที่
ทําการรับขนบุคคลใด ๆ นอกเหนือจากสมาชิกลูกเรือ ลูกจางของผูดําเนินการเดินอากาศในขณะ
ปฏิบัติหนาที่เจาหนาที่ หรือผูติดตามซึ่งไปกับสินคาพรอมสงหรือสินคาอ่ืน

“อากาศยานเพื่อการรับขนสินคา” (Cargo Aircraft) หมายความวา อากาศยานใด ๆ
นอกเหนือจากอากาศยานเพื่อการรับขนคนโดยสาร ที่ทําการรับขนสินคาหรือทรัพยสิน

“อุบัติการณที่เกิดจากวัตถุอันตราย” (Dangerous Goods Incident) หมายความวา
เหตุการณใด ๆ นอกเหนือจากอุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตรายทางอากาศ โดยไมจําเปนตองเกิดขึ้น
ขณะอยูบนอากาศยาน ซึ่งสงผลใหบุคคลไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอมไดรับความ
เสียหายเกิดไฟไหม มีการชํารุดแตกหัก และการร่ัวไหลของเหลว หรือวัสดุกัมมันตรังสี หรือ
หลักฐานอ่ืนใดที่ทําใหเห็นไดวาบรรจุภัณฑของวัตถุอันตรายน้ันไมเปนไปตามมาตรฐานของ
ลักษณะบรรจุภัณฑ รวมถึง ทุกเหตุการณที่เชื่อมโยงกับการขนสงวัตถุอันตราย ซึ่งเปนภัยอันตราย
ตออากาศยานหรือคนโดยสาร

“อุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตราย” (Dangerous Goods Accident) หมายความวา เหตุการณ
ที่เกิดขึ้นอันเน่ืองมาจากและเกี่ยวของกับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศ โดยสงผลใหบุคคล
เสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บสาหัส รวมถึงทําใหทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอมที่เกี่ยวของไดรับความ
เสียหายอยางรายแรง

“อุปกรณหนวยบรรทุก” (Unit Load Device) หมายความวา รูปแบบใด ๆ ของภาชนะ
บรรจุขนสงสินคา ภาชนะบรรจุในอากาศยาน ถาดใสของพรอมตาขายสําหรับอากาศยาน หรือถาด
ใสของพรอมตาขายเหนืออิกลู (igloo) สําหรับอากาศยาน

หมวด 1 สินคาอันตราย
สวนที่ 1 ผูดําเนินการเดินอากาศ

ขอ 3 หามผูดําเนินการเดินอากาศรับสินคาอันตรายเพื่อการขนสงทางอากาศ เวนแต
(1) ผูสงสินคาไดรับอนุญาตใหสง และผูดําเนินการเดินอากาศน้ันไดรับอนุญาตใหพา

สินคาอันตราย ไปกับอากาศยานตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ และกฎหมายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของ
รวมทั้งกฎหมายของประเทศตนทาง ประเทศที่อากาศยานน้ันนําสินคาอันตรายบินผาน หรือพัก
ระหวางเสนทางการบินและของประเทศปลายทาง

(2) ผูสงสินคาไดรับรองวาสินคาอันตรายน้ันไมเปนสินคาอันตรายที่ตองหามสําหรับการ
ขนสงทางอากาศ โดยไดระบุประเภท (Classification) บรรจุหีบหอ (Packing) ติดฉลากและทํา
เคร่ืองหมาย (Labeling and Marking) และลงนามในเอกสารกํากับการขนสงสินคาอันตราย ตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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(3) จัดใหมีการตรวจสอบภายใน (Internal Audit) เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทาง
อากาศตามคูมือ และแบบฟอรมการตรวจสอบที่สอดคลองกับขอบังคับน้ี โดยความเห็นชอบของ
อธิบดี

(4) ตรวจสอบเอกสารตาง ๆ ประกอบการขนสงสินคาอันตรายแลวปรากฏวาเปนไปตาม
เอกสารขนสงสินคาอันตรายที่สมบูรณ เวนแต ขอกําหนดทางเทคนิคจะกําหนดยกเวนไว

(5) ตรวจสอบหีบหอ หีบหอรวม และตูขนสงสินคาอันตรายแลวใหเปนไปตามขั้นตอน
การยอมรับ (Acceptance Procedures) ที่ระบุไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(6) ดําเนินการเกี่ยวกับการบรรทุก และการจัดวาง (Loading and Stowage) ตามขั้นตอน
ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(7) ใช และพัฒนารายการตรวจสอบเพื่อยอมรับการขนสงสินคาอันตราย (Dangerous
Goods Acceptance Checklist) เพื่อเปนเคร่ืองมือในการปฏิบัติตาม (2) และ (4)

(8) สินคาอันตรายน้ัน ๆ ไดผานการตรวจสอบตามแผนการควบคุมการรักษาความ
ปลอดภัยสินคาและไปรษณียที่กําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยการ
รักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ

(9) สินคาอันตรายน้ันเปนไปรษณียภัณฑของการไปรษณียควบคุม และมีกระบวนการ
ดําเนินงานและการฝกอบรมตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยการรับรองของอธิบดี

(10) จัดใหมีระบบการจัดการดานนิรภัยตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน
ที่เกี่ยวของกําหนดไว

ขอ 4 สินคาอันตรายตามขอ 3 (2) จะตองมีการจัดเตรียม และบรรจุใหเปนไปตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยบรรจุภัณฑที่ใชตองมีลักษณะอยางนอย ดังตอไปน้ี

(1) มีคุณภาพดี และปดผนึกอยางปลอดภัยเพื่อปองกันมิใหเกิดการร่ัวไหลในการขนสง
ปกติซึ่งเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ ความชื้น ความกดอากาศ หรือการสั่นสะเทือน

(2) สามารถบรรจุไดอยางเหมาะสม และทนตอการทําปฏิกิริยาเคมีหรืออ่ืน ๆ ของสินคา
อันตรายน้ัน

(3) ใชวัสดุ และมีคุณลักษณะทางโครงสรางที่เปนไปตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค

(4) ผานการทดสอบที่เปนไปตามขอกําหนดทางเทคนิค
(5) กรณีบรรจุของเหลวตองสามารถบรรจุไดโดยปราศจากการร่ัวไหล ภายใตแรงดัน

ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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(6) บรรจุภัณฑชั้นในตองไดรับการบรรจุอยางปลอดภัย หรือไมกระทบกระเทือน เพื่อ
ปองกันการแตกหักหรือการร่ัวไหล และควบคุมการเคลื่อนไหวของบรรจุภัณฑชั้นในภายในบรรจุ
ภัณฑชั้นนอกระหวางการขนสงทางอากาศในสภาวะปกติ ทั้งน้ี วัสดุกันกระแทกจะตองไมมี
ปฏิกิริยาอันตรายตอบรรจุภัณฑน้ัน

(7) กรณีเปนบรรจุภัณฑที่ตองการกลับนํามาใชงานใหม หากตรวจพบวาบรรจุภัณฑน้ัน
ถูกกัดกรอนหรือเสียหายตองทําการตรวจสอบประเมิน เพื่อปองกันมิใหเกิดการปนเปอนเสียหายตอ
สินคาที่บรรจุไว

(8) กรณีเปนบรรจุภัณฑที่ใชแลว และยังไมไดทําความสะอาดอาจกอใหเกิดอันตรายตอ
บรรจุภัณฑดังกลาว จะตองปดสนิทและไดรับการปฏิบัติตามอันตรายที่สิ่งซึ่งบรรจุไวเดิมกอใหเกิด
ขึ้น

(9) ไมมีสารอันตรายในจํานวนที่เปนอันตรายออกมานอกบรรจุภัณฑขอ 5 หีบหอซึ่ง
บรรจุสินคาอันตรายตามขอ 3 (2) ตองปดฉลากที่จําเปนและเกี่ยวของโดยเปนไปตามรายละเอียด
เงื่อนไขตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิคเพื่อใหเปนไปตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค หีบหอตามวรรคหน่ึงตองมีการระบุชื่อที่ใชภาษาอังกฤษในการกําหนดเคร่ืองหมายซึ่งมี
รายละเอียดที่เจาะจงบนบรรจุภัณฑ โดยแตละหีบหอตองมีการผลิต เพื่อใชในการบรรจุเฉพาะมี
รายละเอียดที่เกี่ยวของ และเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดไวหากไมมีเคร่ืองหมายแสดง รายละเอียด
ดังกลาวจะตองแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับเงื่อนไขบนบรรจุภัณฑน้ันไวเปนอยางนอย

ขอ 6 ภายใตขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการขนสงสินคาอันตรายตองจัดทําคูมือการขนสง

สินคาอันตราย (Dangerous Goods Manual) และคูมือการปฏิบัติการดานการขนสงสินคาอันตราย
ซึ่งเปนสวนหน่ึงของคูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual, Dangerous Goods Segment) ตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค ยื่นใหอธิบดีรับรองเมื่ออธิบดีไดรับคูมือตามวรรคหน่ึงแลว ให
อธิบดีตรวจสอบคูมือ ความพรอมของสถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่ และเมื่อตรวจสอบ
แลวเห็นวามีความสอดคลองตามที่ขอกําหนดทางเทคนิคไดกําหนดไว ตลอดจนมีความพรอมของ
สถานที่ เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่วาผูดําเนินการเดินอากาศน้ันสามารถปฏิบัติตามคูมือได
จริง ใหอธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในคูมือดังกลาวใหแกผูดําเนินการ
เดินอากาศผูดําเนินการเดินอากาศตองทําการทบทวนคูมือการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงใหเปน
ปจจุบันและสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาใหความ
เห็นชอบคูมือที่ไดทําการทบทวนน้ันกอนนํามาใชงาน
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ขอ 7 ภายใตขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําคูมือการฝกอบรมบุคลากร (Training Manual) ซึ่งระบุ
แผนการฝกอบรมสินคาอันตราย (Dangerous Goods Training Programmes) ที่สอดคลองตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค ยื่นใหอธิบดีรับรองเมื่ออธิบดีไดรับแผนตามวรรคหน่ึงแลว ให
อธิบดีตรวจสอบแผน ความพรอมของสถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และบุคลากร ตลอดจนการปฏิบัติ
ตามแผน และเมื่อตรวจสอบแลวเห็นวามีความสอดคลองตามที่ขอกําหนด ทางเทคนิคไดกําหนดไว
ตลอดจนมีความพรอมของสถานที่ เคร่ืองมือ อุปกรณและบุคลากรวาผูดําเนินการเดินอากาศน้ัน
สามารถปฏิบัติตามแผนไดจริง ใหอธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในแผนดังกลาว
ใหแกผูดําเนินการเดินอากาศผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหเจาหนาที่ของตนรับการฝกอบรมตาม
แผนที่ไดรับการรับรองแลวและฝกอบรมทบทวนเปนประจํา ตลอดจนจัดทําทะเบียนรายชื่อผูผาน
การฝกอบรมตามแผนไวเปนหลักฐานพรอมใหตรวจสอบไดตลอดเวลาผูดําเนินการเดินอากาศตอง
ทําการทบทวนแผนการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงใหเปนปจจุบันและสอดคลองตามขอกําหนดทาง
เทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาใหความเห็นชอบแผนที่ไดทําการทบทวนดังกลาวกอนนํามาใช
งานขอ 8 ผูดําเนินการเดินอากาศที่รับขนสินคาอันตรายตองจัดใหมี และแจงขอมูลที่เกี่ยวของใหกับ
บุคคล ดังตอไปน้ี

(1) นักบินผูควบคุมอากาศยานใหแจงเปนลายลักษณอักษรโดยเร็วที่สุดเทาที่จะทําได
กอนที่อากาศยานจะออกเดินทาง ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(2) สมาชิกลูกเรือ (Flight Crew Member) เกี่ยวกับการปฏิบัติหนาที่ตามความรับผิดชอบ
ของตน เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตราย และวิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ตามคูมือปฏิบัติการ (Operations Manual) ที่ไดรับการรับรองจากพนักงานเจาหนาที่แลว

(3) บุคคลอ่ืนนอกจาก (1) และ (2) ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตรายทาง
อากาศ เพื่อชวยใหบุคคลเหลาน้ันปฏิบัติหนาที่ตามความรับผิดชอบของตน และวิธีปฏิบัติเมื่อมีเหตุ
ฉุกเฉินเกี่ยวกับสินคาอันตรายน้ันได

(4) ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะที่เกี่ยวของตามกระบวนการที่อธิบดีประกาศกําหนด
ขอ 9 ผูดําเนินการเดินอากาศจะรับขนสินคาอันตรายขึ้นบรรทุกบนอากาศยานในหองที่มี

คนโดยสารหรือในหองนักบินไมได เวนแต ขอกําหนดทางเทคนิคจะกําหนดใหทําได
ขอ 10 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการบรรทุกและจัดวาง (Loading and Stowage)
สินคาอันตราย และตูบรรทุกสินคา (Freight Containers) ที่บรรจุวัสดุกัมมันตรังสีบน

อากาศยานใหเปนไปที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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ขอ 11 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการตรวจหาความเสียหาย หรือการร่ัวซึม
(Inspection for Damage or Leakage) กอนรับขนสินคาอันตราย ดังน้ี

(1) หีบหอ (Package) และหีบหอรวม (Overpack) ที่บรรจุสินคาอันตราย และตูบรรทุก
สินคาที่บรรจุวัสดุกัมมันตรังสีตองไดรับการตรวจหาหลักฐานของการร่ัวซึม หรือความเสียหาย
กอนบรรทุกขึ้นบนอากาศยาน หรือกอนบรรจุเขาไปในอุปกรณหนวยบรรจุ ทั้งน้ี หีบหอ หีบหอ
รวมที่บรรจุสินคาอันตรายและตูบรรทุกสินคาที่ร่ัวซึม หรือเสียหายจะตองไมนําขึ้นบนอากาศยาน
โดยเด็ดขาด

(2) ตองไมนําอุปกรณหนวยบรรทุกขึ้นบนอากาศยาน เวนแต อุปกรณน้ันไดผานการ
ตรวจสอบแลวไมปรากฏหลักฐานของการร่ัวซึม หรือความเสียหายของสินคาอันตรายใด ๆ ภายใน
อุปกรณน้ัน

(3) เมื่อปรากฏวาหีบหอของสินคาอันตรายที่บรรทุกบนอากาศยานร่ัวซึมหรือเสียหาย
ผูดําเนินการเดินอากาศตองนําหีบหอน้ันออกจากอากาศยาน หรือดําเนินการเพื่อการเคลื่อนยายหีบ
หอน้ันโดยการจัดการของหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ และตองทําการตรวจสอบใหแนใจวาสวนที่
เหลืออยูน้ันอยูในสภาพที่จะทําการขนสงทางอากาศตอไปไดโดยไมเปนอันตรายตออากาศยาน
หรือคนโดยสารและหีบหอที่เหลืออยูบนอากาศยานอ่ืนตองไมถูกปนเปอนโดยสินคาอันตรายน้ัน

(4) หีบหอ หรือหีบหอรวมที่บรรจุสินคาอันตราย และตูบรรทุกสินคาที่บรรจุสาร
กัมมันตรังสีตองไดรับการตรวจสอบหารองรอยของความเสียหายหรือการร่ัวซึมในขณะขนถาย
ออกจากอากาศยานหรืออุปกรณหนวยบรรทุก ในกรณีที่ปรากฏหลักฐานของความเสียหาย หรือการ
ร่ัวซึมตองมีการตรวจหาความเสียหาย หรือการปนเปอนในอากาศยาน ณ บริเวณที่จัดวางสินคา
อันตราย หรืออุปกรณหนวยบรรทุกน้ัน

ขอ 12 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดการเคลื่อนยายของทุกชนิดซึ่งปนเปอนสินคา
อันตราย (Removal of Contamination) ที่เกิดจากหีบหอที่ร่ัวซึม หรือเสียหายบนอากาศยานไปไวยัง
ที่ปลอดภัยโดยไมชักชา และตองทําการตรวจสอบใหแนใจวาสินคาที่เหลืออยูบนอากาศยานอยูใน
สภาพที่จะทําการขนสงตอไปได โดยไมเปนอันตรายตออากาศยาน หรือคนโดยสาร ในกรณีที่เปน
การปนเปอนวัสดุกัมมันตรังสี ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําอากาศยานน้ันมาใชในบริการอีก
จนกวาระดักัมมันตภาพรังสีจะอยูในระดับที่ปลอดภัยตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 13 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจําแนก และแบงแยก (Separation and Segregation)
สินคาอันตราย ดังน้ี
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(1) หีบหอที่บรรจุสินคาอันตรายซึ่งอาจมีปฏิกิริยาเคมีอันตรายอยางรายแรงตอหีบหออ่ืน
จะตองไมถูกจัดวางติดกับหีบหออ่ืนน้ัน หรือจัดวางในตําแหนงที่อาจมีปฏิกิริยาตอกันเมื่อเกิดการ
ร่ัวซึม

(2) หีบหอที่บรรจุสารพิษ หรือสารติดเชื้อตองจัดวางบนอากาศยานตามที่กําหนดไวใน
ขอกําหนดทางเทคนิค

(3) หีบหอที่บรรจุสารกัมมันตรังสีตองจัดวางไวบนอากาศยาน โดยแบงแยกออกจาก
บุคคล สัตวมีชีวิต และฟลมบันทึกภาพ (Undeveloped Film) ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค

ขอ 14 เมื่อมีการบรรทุกสินคาอันตรายบนอากาศยานผูดําเนินการเดินอากาศตองปองกัน
ความเสียหายใด ๆ ที่จะเกิดกับสินคาอันตรายน้ัน และตองจัดวาง ดูแลรักษาสินคาน้ันเพื่อ

ปองกันการเคลื่อนที่ใด ๆ ในระหวางทําการบินที่จะทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทิศทางหรือตําแหนง
ของหีบหอน้ันไดสําหรับหีบหอที่บรรจุวัตถุกัมมันตรังสีตองมีการดูแลรักษาที่เหมาะสมกับ
กัมมันตรังสีน้ัน เพื่อใหแนใจไดวาการจําแนกและแบงแยกเปนไปตามขอ 13 (3) แหงขอบังคับน้ี
ตลอดเวลาที่พบ

ขอ 15 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการติดฉลาก “Cargo Aircraft Only” ใหหีบหอ
สินคาอันตรายตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 16 ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินในระหวางการบินใหนักบินผูควบคุมอากาศยานแจงให
หนวยงานบริการจราจรทางอากาศ และสนามบินที่จะบินลงทราบวามีสินคาอันตรายใดที่บรรทุกมา
กับอากาศยานตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยเร็วที่สุดเทาที่จะเปนไปได

ขอ 17 เมื่ออากาศยานประสบอุบัติเหตุ หรือประสบอุบัติการณรุนแรงซึ่งอาจมีสาเหตุมา
จากสินคาอันตรายที่บรรทุก ผูดําเนินการเดินอากาศตองแจงขอมูลเกี่ยวกับสินคาอันตรายซึ่งตรงกับ
ที่ไดแสดงไวเปนลายลักษณอักษรแกนักบินผูควบคุมอากาศยานตอหนวยงานบริการฉุกเฉินที่
รับผิดชอบตออุบัติเหตุหรืออุบัติการณรุนแรงโดยมิชักชา และตองรายงานขอมูลดังกลาวใหกรมการ
บินพลเรือน และหนวยงานผูรับผิดชอบ ของรัฐซึ่งอุบัติเหตุหรืออุบัติการณรุนแรงไดเกิดขึ้นโดยเร็ว
ที่สุดเทาที่จะทําได

ในกรณีที่เปนอากาศยานประสบอุบัติการณ ใหผูดําเนินการเดินอากาศดําเนินการตาม
วรรคหน่ึงเมื่อไดรับการรองขอจากกรมการบินพลเรือน หรือหนวยงานผูรับผิดชอบของรัฐซึ่ง
อุบัติการณไดเกิดขึ้น
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สวนท่ี 2
อากาศยานสวนบุคคล

ขอ 18 ในกรณีที่อากาศยานสวนบุคคลไดรับอนุญาตใหพาสินคาอันตรายไปกับอากาศ
ยาน ตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ ใหนําความในหมวด 1 สินคาอันตราย สวนที่ 1 ผูดําเนินการ
เดินอากาศมาใชบังคับโดยอนุโลม

สวนท่ี 3
ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ

ขอ 19 ผูดํา เนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดทํา แผนการฝกอบรมสินคาอันตราย
(Dangerous Goods Training Programmes) ใหสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
และยื่นใหอธิบดีรับรอง

เมื่ออธิบดีไดรับแผนตามวรรคหน่ึงแลว ใหอธิบดีตรวจสอบแผน ความพรอมของ
สถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่ ตลอดจนการปฏิบัติตามแผน และรับรองแผนเมื่อเห็นวามี
ความสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และมีความพรอมของสถานที่ เคร่ืองมือ
อุปกรณ และเจาหนาที่วาผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะน้ันสามารถปฏิบัติตามแผนไดจริง ให
อธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในแผนดังกลาวใหแกผูดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหเจาหนาที่ของตน ซึ่งปฏิบัติงานเกี่ยวของกับ
การขนสงสินคาอันตรายเขารับการฝกอบรมตามแผนที่ไดรับการรับรองแลว และฝกอบรมทบทวน
เปนประจํา ตลอดจนจัดทําทะเบียนรายชื่อผูผานการฝกอบรมตามแผนไวเปนหลักฐาน พรอมให
ตรวจสอบไดตลอดเวลา

ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองทําการทบทวนแผนการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงให
เปนปจจุบันและสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาให
ความเห็นชอบแผนที่ไดทําการทบทวนน้ัน กอนนํามาใชงาน

ขอ 20 เมื่อมีอุบัติเหตุหรืออุบัติการณที่มีสาเหตุมาจากสินคาอันตราย และทําใหเกิด
อันตรายตอความปลอดภัยหรืออาจกอใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยขึ้น ณ สนามบินสาธารณะ
ของตน ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองแจงขอมูลเกี่ยวกับเหตุการณน้ันตอกรมการบินพล
เรือนโดยมิชักชา

ขอ 21 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีมาตรการแจงหนวยงานบริการฉุกเฉิน
ของตนเกี่ยวกับตําแหนงจอดของอากาศยานที่รับขนสงสินคาอันตรายในการบริหารจัดการลานจอด
อากาศยาน
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ขอ 22 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีการตรวจสอบภายใน (Internal Audit)
เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทางอากาศตามคูมือ และแบบฟอรมการตรวจสอบที่สอดคลองกับ
ขอบังคับน้ี โดยความเห็นชอบของอธิบดีขอ 23 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีสถานที่
เฉพาะสําหรับการจัดเก็บสินคาอันตราย

ซึ่งสอดคลองกับกระบวนการดําเนินงานสนามบิน และระบบการจัดการดานนิรภัยตาม
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนที่เกี่ยวของไดกําหนดไว

หมวด 2
สิ่งของอันตราย

ขอ 24 หามคนโดยสาร หรือสมาชิกลูกเรือนําสิ่งของอันตรายขึ้นบนอากาศยาน เวนแตได
ปฏิบัติตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค หรือขอกําหนดอ่ืนที่อธิบดีประกาศกําหนดไว

ขอ 25 ใหผูดําเนินการเดินอากาศ อากาศยานสวนบุคคล และผูดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะปฏิบัติการกับสิ่งของอันตรายตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 26 ใหผูดําเนินการเดินอากาศ และผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะจัดใหมีประกาศ
แจงเตือน หามคนโดยสารนํา หรือพาสิ่งของอันตรายตามขอบังคับน้ีไปกับอากาศยานไว ณ สถานที่
ที่เกี่ยวของกับตน ซึ่งเห็นไดโดยชัดแจง เชน จุดที่จําหนายต๋ัวโดยสารในทุก ๆ ชองทาง จุดรับการ
แสดงตนเพื่อการขึ้นเคร่ือง (Counter Check-in) ประตูขึ้นเคร่ือง (Boarding Gate) จุดตรวจคนคน
โดยสาร

1. การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
ใหจําแนกประเภทวัตถุอันตรายออกเปน 9 ประเภท ดังน้ี
ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด (Explosives) หมายถึง ของแข็งหรือของเหลว หรือสารผสม

ที่สามารถเกิดปฏิกิริยาทางเคมีดวยตัวเองทําใหเกิดกาซที่มีความดันและความรอนอยางรวดเร็ว
กอใหเกิดการระเบิด สรางความเสียหายบริเวณโดยรอบได และใหรวมถึงสารที่ใชทําดอกไมเพลิง
และสิ่งของที่ระเบิดไดดวย แยกเปน 6 ประเภทยอย คือ

1.1) สารหรือสิ่งของที่กอใหเกิดอันตรายจากการระเบิดรุนแรงทันทีทันใดทั้งหมด
(Mass explosion)

1.2) สารหรือสิ่งของที่มีอันตรายจากการระเบิดแตกกระจาย แตไมระเบิดทันทีทันใด
ทั้งหมด

1.3) สารหรือสิ่งของที่เสี่ยงตอการเกิดเพลิงไหม และอาจมีอันตรายบางจากการระเบิด
หรือการระเบิดแตกกระจาย แตไมระเบิดทันทีทันใดทั้งหมด
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1.4) สารหรือสิ่งของที่ไมแสดงความเปนอันตรายอยางเดนชัด หากเกิดการประทุหรือ
ประทุในระหวางการขนสงจะเกิดความเสียหายเฉพาะภาชนะบรรจุ

1.5) สารที่ไมไวตอการระเบิด แตหากมีการระเบิดจะมีอันตรายจากการระเบิดทั้งหมด
1.6) สิ่งของที่ไวตอการระเบิดนอยมาก และไมระเบิดทันทีทั้งหมด มีความเสี่ยงตอ

การระเบิดอยูในวงจํากัดเฉพาะในตัวสิ่งของน้ัน ๆ ไมมีโอกาสที่จะเกิดการประทุหรือแผกระจายใน
ระหวางทําการขนสง

ประเภทที่ 2 กาซ (Gases) หมายถึงสารที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส มีความดันไอ
มากกวา 300 กิโลปาสกาล หรือมีสภาพเปนกาซอยางสมบูรณที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และมี
ความดัน101.3 กิโลปาสกาล ซึ่งไดแก กาซอัด (compressed gas) กาซอยูในสภาพของเหลว
(Liquefied gas) กาซในสภาพของเหลวอุณหภูมิตํ่า (Refrigerated liquefied gas) และใหรวมถึงกาซ
ที่ละลายในสารละลายภายใตความดันดวย แยกเปน 3 ประเภทยอย คือ

2.1) กาซไวไฟ (Flammable gases) หมายถึง กาซที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และมี
ความดัน 101.3 กิโลปาสคาล สามารถติดไฟไดเมื่อผสมกับอากาศรอยละ 13 หรือตํ่ากวาโดย
ปริมาตร หรือมีชวงกวางที่สามารถติดไฟรอยละ 12 ขึ้นไปเมื่อผสมกับอากาศ โดยไมคํานึงถึงความ
เขมขนตํ่าสุดของการผสม

2.2) กาซไมไวไฟและไมเปนพิษ (Non-flammable, Non-toxic gases) หมายถึง กาซที่
ขณะขนสงมีความดันไมนอยกวา 280 กิโลปาสคาล ที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส หรืออยูในสภาพ
ของเหลวมีอุณหภูมิตํ่า

2.3) กาซพิษ (Toxic gases) หมายถึง กาซที่มีคุณสมบัติเปนที่ทราบกันทั่วไป หรือไดมี
การสรุปวาเปนพิษหรือกัดกรอน หรือเปนอันตรายตอสุขภาพ

ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquids) หมายถึง ของเหลวหรือของเหลวผสม
หรือของเหลวที่มีสารแขวนลอยผสม ที่มีจุดวาบไฟไมเกิน 60 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบดวยวิธี
ถวยปด(Closed-cup test) หรือไมเกิน 65.6 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบดวยวิธีถวยเปด (Open-cup
test) และรวมถึงของเหลวที่ขณะขนสงถูกทําใหมีอุณหภูมิเทากับหรือมากกวาจุดวาบไฟของเหลว
น้ัน และสารหรือสิ่งของที่ทําใหมีอุณหภูมิสูงจนเปนของเหลวขณะทําการขนสง ซึ่งเกิดไอระเหย
ไวไฟที่อุณหภูมิไมมากกวาอุณหภูมิสูงสุดที่ใชในการขนสง

ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ (Flammable solids) หมายถึง สารที่มีความเสี่ยงตอการลุก
ไหมไดเอง และสารที่สัมผัสกับนํ้าแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ แยกเปน 3 ประเภทยอย คือ

4.1) ของแข็งไวไฟ (Flammable solids) หมายถึง ของแข็งที่ระหวางทําการขนสง
สามารถจะติดไฟไดงาย หรืออาจทําใหเกิดการลุกไหมขึ้นไดจากการเสียดสี สารหรือสารที่เกี่ยวของ
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ที่มีแนวโนมที่จะเกิดปฏิกิริยาคายความรอนที่รุนแรง และใหรวมถึงวัตถุระเบิดที่ถูกลดความไวตอ
การระเบิด ซึ่งอาจระเบิดไดถาหากไมทําใหเจือจางเพียงพอ

4.2) สารที่มีความเสี่ยงตอการลุกไหมไดเอง (Substances liable to spontaneous
combustion) หมายถึง สารที่มีแนวโนมจะเกิดความรอนขึ้นไดเองในสภาวะการขนสงตามปกติ
หรือเกิดความรอนสูงขึ้นไดเมื่อสัมผัสกับอากาศและมีแนวโนมที่จะลุกไหมได

4.3) สารที่สัมผัสกับนํ้าแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ (Substances which in contact with
water emit flammable gases) หมายถึง สารที่ทําปฏิกิริยากับนํ้าแลวมีแนวโนมที่จะเกิดการติดไฟได
เองหรือทําใหเกิดกาซไวไฟในปริมาณที่เปนอันตราย

ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซ และสารอินทรียเปอรออกไซด แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ
5.1) สารออกซิไดซ (Oxidizing substances) หมายถึง สารที่ตัวของสารเองอาจไมติด

ไฟโดยทั่วไปจะปลอยออกซิเจน หรือเปนเหตุ หรือชวยใหวัตถุอ่ืนเกิดการลุกไหม
5.2) สารอินทรียเปอรออกไซด (Organic peroxides) หมายถึง สารอินทรียที่มี

โครงสรางออกซิเจน 2 อะตอมดังน้ี -O-O- และอาจถือไดวาเปนสารที่มีอนุพันธของไฮโดรเจนเปอร
ออกไซด(Hydrogen peroxide) ซึ่งอะตอมของไฮโดรเจน 1 หรือทั้ง 2 อะตอมถูกแทนที่ดวย Organic
radicals สารน้ีไมเสถียรความรอน ซึ่งอาจเกิดปฏิกิริยาคายความรอนและเรงการแตกตัวดวยตัวเอง
และอาจมีคุณสมบัติอยางใดอยางหน่ึงหรือหลายอยาง ดังตอไปน้ีรวมดวย

ก. แนวโนมที่จะระเบิดสลายตัว
ข. เผาไหมอยางรวดเร็ว
ค. ไวตอการกระแทก หรือการเสียดสี
ง. ทําปฏิกิริยากับสารอ่ืนกอใหเกิดอันตรายได
จ. เปนอันตรายตอตา
ประเภทที่ 6 สารพิษและสารติดเชื้อ แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ

6.1) สารพิษ (Toxic substances) หมายถึง สารที่มีแนวโนมจะทําใหเสียชีวิตหรือ
บาดเจ็บรุนแรง หรือเปนอันตรายตอสุขภาพ หากกลืนหรือสูดดม หรือสัมผัสทางผิวหนัง

6.2) สารติดเชื้อ (Infectious substances) หมายถึง สารที่ทราบวาหรือคาดวามีเชื้อโรค
ปนอยูดวย เชื้อโรคคือจุลินทรีย (ซึ่งรวมถึงแบคทีเรีย ไวรัส Rickettsia พยาธิ เชื้อรา) หรือจุลินทรียที่
เกิดขึ้นใหม หรือเกิดจากการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม ซึ่งรูกันโดยทั่วไป หรือมีขอสรุปที่เชื่อถือ
ไดวาเปนเหตุใหเกิดโรคตอมนุษยหรือสัตว

ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี (Radioactive materials) หมายถึง วัสดุที่สามารถแผรังสีที่
มองไมเห็น ซึ่งเปนอันตรายตอรางกาย การพิจารณาความเปนอันตรายใหเปนไปตามมาตรฐานและ
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ขอกําหนดตาง ๆ ดานการขนสงสารกัมมันตรังสีของทบวงการพลังงานปรมาณูระหวางประเทศ
(International AtomicEnergy Agency หรือ IAEA)

ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน (Corrosive substances) หมายถึง สารซึ่งโดยปฏิกิริยาเคมีจะ
กอใหเกิดความเสียหายตอเน้ือเยื่อของสิ่งมีชีวิต หรือกรณีของการร่ัวจะเกิดความเสียหาย หรือทําลาย
สิ่งของอ่ืนหรือยานพาหนะที่ใชในการขนสง หรือเกิดอันตรายอ่ืนไดดวย

ประเภทที่ 9 วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous dangerous substances and articles)
หมายถึง สารและสิ่งของที่ในขณะขนสงมีความเปนอันตราย ซึ่งไมจัดอยูในประเภทที่ 1 ถึงประเภท
ที่ 8และใหรวมถึงสารที่ในระหวางทําการขนสงหรือระบุวาในการขนสงตองควบคุมใหมีอุณหภูมิ
ไมตํ่ากวา 100 องศาเซลเซียส ในสภาพของเหลว หรือมีอุณหภูมิไมตํ่ากวา 240 องศาเซลเซียส ใน
สภาพของแข็ง

2. ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
2.1 วัตถุอันตรายที่นอกเหนือประเภทที่ 1 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 5 .2 ประเภทที่ 6.2

ประเภทที่ 7 และนอกเหนือจากวัตถุอันตรายที่ทําปฏิกิริยาไดดวยตัวเองในประเภทที่ 4.1 การบรรจุ
วัตถุอันตรายตองระบุกลุมการบรรจุที่สามารถใชบรรจุไดตามความเปนอันตรายมากนอยที่อาจ
เกิดขึ้น โดยใชหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด ตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวา
ดวยการขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือ
ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย ซึ่งไดแบงไวตามระดับความเปน
อันตราย ดังน้ี

กลุมการบรรจุที่ 1 วัตถุอันตรายที่มีความเปนอันตรายมาก
กลุมการบรรจุที่ 2 วัตถุอันตรายมีความเปนอันตรายปานกลาง
กลุมการบรรจุที่ 3 วัตถุอันตรายมีความเปนอันตรายนอย
2.2 ในกรณีที่ลักษณะความเปนอันตรายของสาร สารละลายหรือสารผสมเขาขายอยู

ในประเภทวัตถุอันตรายมากกวาหน่ึงประเภท หรือกลุมของสารที่แสดงไวดานลางน้ี สาร
สารละลายหรือสารผสมตองจําแนกใหอยูในประเภทหรือกลุมของสารตามลักษณะความเปน
อันตรายหลัก ตามลําดับดังตอไปน้ี

(ก) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 7 (นอกเหนือจากวัสดุกัมมันตรังสีในหีบหอ
ที่ไดรับการยกเวน ซึ่งความเปนอันตรายหรือคุณสมบัติอ่ืน ๆ มีมากกวา)

(ข) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 1
(ค) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 2
(ง) ของเหลวที่ถูกลดความไวในการระเบิดในวัตถุอันตรายประเภทที่ 3
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(จ) สารและของแข็งที่ทําปฏิกิริยาดวยตัวเองที่ถูกลดความไวในการระเบิดในวัตถุ
อันตรายประเภทที่ 4.1

(ฉ) สารดอกไมเพลิงในวัตถุอันตรายประเภทที่ 4.2
(ช) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 5.2
(ซ) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 6.1 หรือประเภทที่ 3 เมื่อใชหลักพิจารณา ความ

เปนพิษจากการสูดดม ใหจําแนกอยูในกลุมการบรรจุที่ 1 (สารที่เปนไปตามเกณฑการจําแนก
ประเภทของวัตถุอันตรายประเภทที่ 8 และมีความเปนพิษทางการหายใจจากฝุนและละออง (LC50)
ที่อยูในขอบเขตของกลุมการบรรจุที่ 1 และความเปนพิษโดยการกลืนกิน หรือสัมผัสทางผิวหนัง
เฉพาะในขอบเขตของกลุมการบรรจุที่ 3 หรือตํ่ากวาตองกําหนดใหอยูในวัตถุอันตรายประเภทที่ 8)

(ฌ) สารติดเชื้อในวัตถุอันตรายประเภทที่ 6.2 เกณฑการพิจารณาความเปนอันตราย
อ่ืนนอกเหนือจากหลักเกณฑขางตน ใหใชแนวทางตามเอกสารคําแนะนําขององคการ
สหประชาชาติวาดวยการขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of
Dangerous Goods) หรือขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย

2.3 การบรรจุวัตถุอันตรายลงในภาชนะบรรจุ ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและ
วิธีการที่กําหนดตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวาดวยการขนสงสินคาอันตราย
(UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือขอกําหนดการขนสงสินคา
อันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือเทียบเทา หรือที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนด

3. การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.1 ตองมีการตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ ตามรอบระยะเวลาที่กําหนด ทั้งน้ีให

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวาดวย
การขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือขอ
กําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือเทียบเทา หรือที่กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมประกาศกําหนด

3.2 ใหสงรายงานผลการตรวจสอบทดสอบตามรอบระยะเวลาที่กําหนดสําหรับ
ภาชนะบรรจุที่มีความจุเกิน 1,000 ลิตร ใหกรมโรงงานอุตสาหกรรมทราบภายใน 90 วัน หลังจาก
ครบกําหนดการตรวจสอบ ทดสอบ

4. การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
4.1 ภาชนะบรรจุวัตถุอันตรายตองติดฉลาก (Labeling) แสดงรายละเอียดความเปน

อันตรายของวัตถุอันตราย โดยรายละเอียดและลักษณะของฉลาก ใหเปนไปตามประกาศกระทรวง
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อุตสาหกรรมวาดวยระบบการจําแนกและการสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายที่กรม
โรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ

4.2 ตองมีเคร่ืองหมายและปาย (Marking and Placarding) ติดที่พาหนะขนสงวัตถุ
อันตรายโดยรายละเอียดและลักษณะเคร่ืองหมายและปายใหเปนไปตามกฎหมายเฉพาะกําหนด

5. การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
5.1 การจัดแยกสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายต้ังแตสองชนิดขึ้นไป ใหทําการจัดแยก

โดยดําเนินการตามวิธีการและหลักเกณฑที่กําหนดตามกฎหมายเฉพาะกําหนด
5.2 การขนถายวัตถุอันตราย (Loading and Unloading) ตองดําเนินการดังตอไปน้ี

5.2.1 หลีกเลี่ยงกิจกรรมที่กอใหเกิดประกายไฟ
5.2.2 ผูกยึดภาชนะบรรจุเพื่อปองกันการกระทบกัน โดยเฉพาะการขนถายวัตถุ

อันตราย ประเภท 1 (วัตถุระเบิด) ประเภท 3 (ของเหลวไวไฟ) ประเภท 4 (ของแข็งไวไฟ
ชนิดที่ทําใหเกิดการลุกไหมไดเอง และชนิดที่ถูกน้ําแลวใหกาซไวไฟ) ประเภท 5 (วัตถุออกซิไดซ
และออรแกนิคเปอรออกไซด)

ประเภท 8 (วัตถุกัดกรอน) ประเภทยอยที่ 2.1 (กาซไวไฟ) และประเภทยอยที่ 6.1
(วัตถุมีพิษ)

5.2.3 ในระหวางการขนถาย ตองดึงเบรกมือเพื่อปองกันการไหลเคลื่อนของรถ
และดับเคร่ืองยนต ยกเวนกรณีใชเคร่ืองยนตเปนตัวฉุดปมขนถาย

5.2.4 ในระหวางการขนถายตองระมัดระวังไมใหภาชนะบรรจุเกิดการบุบหรือหก
ร่ัวไหล

5.2.5 ตองมีเจาหนาที่ที่มีความรูความชํานาญรับผิดชอบควบคุมการขนถาย
ตลอดเวลา

5.2.6 การขนถายวัตถุอันตรายชนิดไวไฟที่เปนกาซหรือของเหลวตองตอสายดิน
จากโครงคัสซีรถกอน และถอดสายดินน้ีออก เมื่อขนถายเสร็จ เพื่อปองกันการเกิดไฟฟาสถิตย ซึ่ง
อาจทําใหเกิดไฟไหม หรือระเบิดได

5.2.7 ในขณะขนถายกาซหรือของเหลวไวไฟจากถังใสรถบรรทุก ตัวรถควรอยูใน
ตําแหนงตรงพรอมที่จะเคลื่อนยายออกไปขางหนาหากมีเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น และวาลวควบคุมการ
ขนถายควรอยูในตําแหนงที่ควบคุมไดงาย

6. เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย
เพื่อเปนการปองกันอันตรายในกรณีฉุกเฉินหรือเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระหวางการ

ขนสง จึงใหมีเอกสารแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตรายสําหรับพนักงานขับรถ ซึ่งผูผลิต ผูนําเขา
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ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงเปนผูจัดทํา โดยอาจเตรียมเอกสาร
ดังกลาวไดจากขอมูลความปลอดภัยของสาร (Safety Data Sheet: SDS) โดยมีขอมูลใหครอบคลุม
หัวขอตอไปน้ี ชื่อวัตถุอันตราย ชื่อทางการคา (ถามี) ขอมูลการจําแนกประเภทวัตถุอันตรายในการ
ขนสง องคประกอบที่เปนอันตราย คุณสมบัติทางกายภาพและเคมี ขอมูลดานอัคคีภัยและการระเบิด
ขอมูลเกี่ยวกับอันตรายตอสุขภาพ มาตรการดานความปลอดภัยขอปฏิบัติในการขนยายและจัดเก็บ

เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายท่ีกรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ, 2558
“วัตถุอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบตาม

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง บัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย ออกตามความในมาตรา 18 วรรค
สองแหงพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535

“การขนสง” หมายความวา การขนสงวัตถุอันตราย รวมทั้งการจัดเก็บวัตถุอันตราย
ชั่วคราวระหวางตนทางถึงปลายทาง

“ผูขนสง” หมายความวา บุคคลที่ทําการขนสง และใหหมายความรวมถึงผูผลิต ผูนําเขา
ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองที่ทําการขนสงวัตถุอันตรายของตนเองดวย และในกรณีที่มีการ
วาจางเหมาชวงสําหรับการขนสง ใหหมายความรวมถึง ผูรับจางเหมาชวง ไมวาจะมีการเหมาชวง
กันไปกี่ทอดก็ตาม

“ผูรับวัตถุอันตราย” หมายความวา บุคคลที่รับวัตถุอันตรายจากผูขนสง
“ปาย” หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น ประกอบดวยสัญลักษณที่เปนรูปภาพ ซึ่งติดไวบนผิว

นอกของภาชนะบรรจุที่ใชในการขนสงหรือพาหนะ เพื่อแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย
ที่ขนสง

“เคร่ืองหมาย” หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น ประกอบดวย ชื่อที่ถูกตองของวัตถุอันตราย
และหมายเลขสหประชาชาติ รวมทั้งสัญลักษณ หรือขอความอ่ืนใด นอกเหนือจากที่กําหนดไว
ในฉลากและปายซึ่งติดไวที่หีบหอ หรือบนผิวนอกของภาชนะบรรจุ หรือพาหนะ เพื่อเตือนถึง
อันตรายของวัตถุอันตรายน้ัน

“ภาชนะบรรจุ” หมายความวา ภาชนะที่มีลักษณะปดและทําหนาที่กักเก็บวัตถุอันตราย
อยางปลอดภัย ทั้งน้ี รูปแบบของภาชนะเปนไปตามลักษณะและสถานะของวัตถุอันตรายที่ทําการ
บรรจุและหมายความรวมถึง บรรจุภัณฑ หีบหอ และแท็งก

“บรรจุภัณฑ” (Packaging) หมายความวา ภาชนะหน่ึงหนวยหรือมากกวาหน่ึงหนวยก็ได
รวมถึงสวนประกอบหรือวัสดุอ่ืน ๆ ที่จําเปนในการทําหนาที่กักเก็บหรือบรรจุวัตถุอันตราย ซึ่งอาจ
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มีลักษณะเปน บรรจุภัณฑชนิดไอบีซี (Intermediate Bulk Containers: IBCs) และบรรจุภัณฑขนาด
ใหญ (Large Package)

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่มีการบรรจุเสร็จสมบูรณ ซึ่งประกอบดวย
ภาชนะและวัตถุอันตรายที่บรรจุอยูภายในที่พรอมสําหรับการขนสง รวมถึงภาชนะปดสําหรับบรรจุ
กาซสิ่งของ ที่มีขนาด มวล หรือรูปรางที่อาจจะตองทําการขนสงโดยไมตองมีการบรรจุหีบหอ หรือ
ขนสงโดยบรรจุไวบนแคร ลังโปรง หรืออุปกรณที่ใชในการขนยายอ่ืน ๆ แตไมรวมถึงวัตถุอันตราย
ที่ทําการขนสงแบบเทกอง หรือในแท็งก

“แท็งก” (Tank) หมายความวา แท็งกคอนเทนเนอร แท็งกที่ยกและเคลื่อนยายได แท็งก
ยึดติดไมถาวร หรือแท็งกยึดติดถาวร รวมทั้งแท็งกที่อยูในรถติดต้ังภาชนะบรรจุกาซแบบเรียงกัน
เปนตับ (Battery-Vehicles) หรือภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (Multiple-element gas container:
MEGC) และใหหมายความรวมถึง ผนังแท็งก รวมทั้งอุปกรณใชงานและอุปกรณโครงสราง

ขอ 3 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง และผูขนสง ซึ่งวัตถุอันตราย
ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและวิธีการในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดตามเอกสารแนบทาย
ประกาศในเร่ืองดังตอไปน้ี

3.1 การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
3.2 ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
3.3 การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.4 การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
3.5 การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
3.6 เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย

ขอ 4 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงตองมี
หนาที่ดังน้ี

4.1 จัดใหมีผูขนสงที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
4.2 ตรวจสอบยานพาหนะใหเหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายใน

กรณีที่ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดย
ใหมีสิ่งหอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุด ใน
กรณีที่มีการติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวา
ดวยการขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน



110

4.3 ตรวจสอบปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงให
เปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด รวมทั้งคําวา “วัตถุอันตราย” เปนอักษรสีแดงเห็นไดชัดเจน
ติดไวขางยานพาหนะทั้งสองขางมีลักษณะเปน บรรจุภัณฑชนิดไอบีซี (Intermediate Bulk
Containers: IBCs) และบรรจุภัณฑขนาดใหญ(Large Package)

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่มีการบรรจุเสร็จสมบูรณ ซึ่ง
ประกอบดวยภาชนะและวัตถุอันตรายที่บรรจุอยูภายในที่พรอมสําหรับการขนสง รวมถึงภาชนะปด
สําหรับบรรจุกาซสิ่งของ ที่มีขนาด มวล หรือรูปรางที่อาจจะตองทําการขนสงโดยไมตองมีการ
บรรจุหีบหอ หรือขนสงโดยบรรจุไวบนแคร ลังโปรง หรืออุปกรณที่ใชในการขนยายอ่ืน ๆ แตไม
รวมถึงวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงแบบเทกอง หรือในแท็งก

“แท็งก” (Tank) หมายความวา แท็งกคอนเทนเนอร แท็งกที่ยกและเคลื่อนยายได
แท็งกยึดติดไมถาวร หรือแท็งกยึดติดถาวร รวมทั้งแท็งกที่อยูในรถติดต้ังภาชนะบรรจุกาซแบบเรียง
กันเปนตับ (Battery-Vehicles) หรือภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (Multiple-element gas container:
MEGC) และใหหมายความรวมถึง ผนังแท็งก รวมทั้งอุปกรณใชงานและอุปกรณโครงสราง
ขอ 3 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง และผูขนสง ซึ่งวัตถุอันตราย
ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและวิธีการในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดตามเอกสารแนบทาย
ประกาศในเร่ืองดังตอไปน้ี

3.1 การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
3.2 ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
3.3 การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.4 การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
3.5 การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
3.6 เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย

ขอ 4 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงตองมี
หนาที่ดังน้ี

4.1 จัดใหมีผูขนสงที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
4.2 ตรวจสอบยานพาหนะใหเหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

ในกรณีที่ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดย
ใหมีสิ่งหอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุดใน
กรณีที่มีการติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวา
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ดวยการขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือ ตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน

4.3 ตรวจสอบปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
ใหเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด รวมทั้งคําวา “วัตถุอันตราย” เปนอักษรสีแดงเห็นได
ชัดเจนติดไวขางยานพาหนะทั้งสองขาง

4.4 จัดใหมีบริเวณที่จอดยานพาหนะเพื่อการขนสง ตองกวางขวางเพียงพอที่จะ
ไมกอใหเกิดเหตุรําคาญหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจรของสาธารณชน ทั้งน้ี ใหคํานึงถึงขนาดของ
กิจการลักษณะของภาชนะบรรจุ ปริมาณและวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง ในกรณีที่มีการสูบถาย
หรือแบงบรรจุวัตถุอันตรายในบริเวณที่จอดยานพาหนะตองมีอุปกรณสูบถาย ระบบการปองกัน
อันตรายจากการหกหรือร่ัวไหล และระบบปองกันอัคคีภัยที่เหมาะสม

4.5 ตรวจสอบความถูกตองของภาชนะบรรจุ รวมทั้งฉลาก ปาย หรือเคร่ืองหมายที่ติด
บนภาชนะบรรจุ

4.6 จัดทําเอกสารกํากับการขนสงตามที่มีกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด ในกรณีที่ไมมี
กฎหมายอ่ืนกําหนด ใหใชตามแบบทายประกาศน้ี

4.7 จัดทําเอกสารตามขอ 3.6 เพื่อใชเปนเอกสารประจํายานพาหนะ
4.8 แจงขอเท็จจริงเกี่ยวกับวัตถุอันตรายที่จะทําการขนสงตอพนักงานเจาหนาที่

ตามหลักเกณฑ วิธีการที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนดความในวรรคหน่ึงไมใชบังคับ
แกการขนสงวัตถุอันตรายที่เปนผลิตภัณฑสําเร็จรูปสําหรับจําหนายโดยตรงตอผูบริโภค

ขอ 5 กอนการขนสง ใหผูขนสงมีหนาที่
5.1 จัดใหมียานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายในกรณีที่

ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดยใหมีสิ่ง
หอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุดในกรณีที่มี
การติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวาดวยการ
ขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือ ตามกฎหมายวาดวยการ
เดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน

5.2 จัดใหมีผูขับขี่ที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
5.3 ตรวจสอบความครบถวนของเอกสารหลักฐานตามขอ 4.6 และขอ 4.7
5.4 จัดใหมีปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตราย ติดไวบนยานพาหนะ

ที่ใชขนสง ทั้งน้ีปายหรือเคร่ืองหมายใหเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
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5.5 จัดใหมีเคร่ืองปองกันอันตรายสวนบุคคลที่เหมาะสมสําหรับผูขับขี่ยานพาหนะ
และอุปกรณสําหรับปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการหกหรือร่ัวไหลของวัตถุอันตราย

5.6 จัดใหมีทะเบียนภาชนะบรรจุหรือสําเนาไวประจํายานพาหนะ (กรณีมีประกาศให
มีการขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุ)

ขอ 6 ใหผูรับวัตถุอันตราย มีหนาที่ดังตอไปน้ี
6.1 ตรวจสอบสภาพของภาชนะบรรจุ ฉลาก ปาย หรือเคร่ืองหมาย
6.2 กํากับดูแลใหการเคลื่อนยาย หรือการถายเทวัตถุอันตรายออกจากภาชนะบรรจุ

เปนไปดวยความระมัดระวังและถูกตอง
6.3 จัดใหมีสถานที่เก็บวัตถุอันตรายที่เหมาะสมและปลอดภัย
6.4 ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย
6.5 แจงขอเท็จจริงเกี่ยวกับวัตถุอันตรายที่รับ ตอพนักงานเจาหนาที่ตามหลักเกณฑ

วิธีการที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนด
ขอ 7 ผูขนสงตองจัดใหมีการขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุ และการประกันความเสียหาย

ที่อาจเกิดขึ้นตอสิ่งแวดลอม สุขภาพอนามัย ชีวิต หรือทรัพยสินที่เกิดจากการขนสง ทั้งน้ี
หลักเกณฑวิธีการ การขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุและการประกันความเสียหายใหเปนไปตามที่
รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนด

ภาชนะหรือหีบหอสําหรับบรรจุสินคาอันตราย, การทาเรือแหงประเทศไทย
UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods กําหนดสินคาอันตรายจะ

ทําการขนสงไดตอเมื่อใหบรรจุในภาชนะที่เหมาะสมและถูก ตองตามขอกําหนด ภาชนะหรือหีบ
หอสําหรับบรรจุสินคาอันตรายจะตองมีสัญลักษณ ฉลาก หรือ เคร่ืองหมายของ

1. ฉลากที่แสดงประเภทของสินคาอันตราย
2. UN number
3. Proper Shipping Name (ชื่อของสินคาอันตราย)
4. การทําเคร่ืองหมายเพื่อแสงวาเปนภาชนะบรรจุที่ผานการทดสอบ

ภาชนะที่บรรจุสินคาอันตรายที่ไดมาตรฐานตามที่ UN กําหนดแบงออกตามระดับความเปน
อันตราย

กลุมการบรรจุ ระดับความเปนอันตราย
I อันตรายมาก
II อันตรายปานกลาง
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III อันตรายนอย
ตัวอักษรแสดงกลุมการบรรจุ
X สําหรับกลุมการบรรจุ I, II และ III
Y สําหรับกลุมการบรรจุ II และ III
Z สําหรับกลุมการบรรจุ III
การทําเคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุสินคาอันตรายเพื่อแสดงวาเปนภาชนะที่ผานการ

ทดสอบ สามารถนํามาใชงานไดของถังเหล็กฝาดานบนเปดออกไมได ใชบรรจุของเหลว

ภาพที่ ข-1 เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุสินคาอันตราย

IAI ถังทําดวยเหล็กซึ่งฝาดานบนเปดออกไมไดมีชองสําหรับถายเทสารที่ตัวถังหรือฝา
ดานบน

Y ตัวอักษรแสดงกลุมการบรรจุ สําหรับกลุมการบรรจุกลุมที่ II และ III
1.4 ความหนาแนนสัมพัทธ (สําหรับของเหลว) หรือมวลรวมสูงสุดเปนกิโลกรัม

(สําหรับของแข็ง)
150 ภาชนะบรรจุสามารถทนแรงดันได 150 kPa (สําหรับของเหลว) หรือ ตัวอักษร

“S” (สําหรับของแข็ง)
89 ผลิตในป ค.ศ.1989
S ประเทศสวีเดนเปนประเทศผูรับรองตนแบบของภาชนะบรรจุ
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SP 319 บริษัทผูผลิต
ชนิดของภาชนะบรรจุ

รหัส ชนิด
1 ถัง (Drum)
2 ถังไมรูปทรงถังเบียร (Wooden barrel)
3 ถังทรงหลายเหล่ียม (Jerricans)
4 กลอง (Box)
5 ถุง (Bag)
6 บรรจุภัณฑประกอบ (Composite packaging)
7 ภาชนะปดที่มีความดันภายใน

ชนิดของวัสดุท่ีใช

รหัส วัสดุท่ีใช
A เหล็กกลา
B อลูมิเนียม
C ไมธรรมชาติ
D ไมอัด
F ไมอัดจากเศษไม
G แผนไฟเบอร
H วัสดุที่ทําจากพลาสติก
L วัสดุที่ทําจากสิ่งทอ
M กระดาษหลายชิ้น
N โลหะอ่ืน ๆ (ยกเวนเหล็กและอลูมิเนียม)
P แกว กระเบื้องหรือหิน
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ชนิดของภาชนะบรรจุประเภท IBC

รหัส ชนิดของภาชนะ
11 ภาชนะที่มีความคงรูปสําหรับบรรจุของแข็ง
13 ภาชนะบรรจุที่ยืดหยุนไดสําหรับบรรจุของแข็ง

21
ภาชนะที่มีความรงรูปขนถายภายใตความดันมากกวา 10 kPa สําหรับ
บรรจุของแข็ง

31 ภาชนะบรรจุที่มีความคงรูปสําหรับบรรจุของเหลว

รหัสสําหรับชนิดของภาชนะบรรจุตาง ๆ รหัสน้ีควรจะประกอบดวย
• ตัวเลขอารบิคซึ่งแสดงชนิดของบรรจุ เชน ถัง กระปอง เปนตน
• ตัวอักษรภาษาอังกฤษ (ตัวพิมพใหญ) 1 ตัวหรือมากกวา แสดงชนิดของวัสดุที่ใช เชน

เหล็ก ไม เปนตน
• ตัวเลขอารบิคซึ่งแสดงรายละเอียดของภาชนะบรรจุในแตประเภท
ตัวอยาง เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุ

ภาพที่ ข-2 เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุ

การทดสอบภาชนะบรรจุสินคาอันตราย ภาชนะบรรจุสินคาอันตรายตองผานการ
ทดสอบกอนนําไปใช โดยการทดสอบมี 4 วิธีคือ
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• การทดสอบโดยการตกกระทบ เปนการทดสอบโดยการทิ้งภาชนะบรรจุที่ตองการ
ทดสอบลงมาจากที่สูง ระยะความสูงขึ้นอยูกับกลุมการบรรจุ กลุมการบรรจุที่ 1 ระยะความสูงของ
การทิ้งลงมาสูงที่สุด

• การทดสอบการปองกันการร่ัวไหล การทดสอบการปองกันการร่ัวไหล จะทดสอบกับ
ภาชนะบรรจุที่ใชสําหรับบรรจุของเหลว โดยในการทดสอบจะตองทําการปดรูระบายอากาศให
สนิท ทดสอบโดยการกดใหภาชนะที่ทดสอบและฝาปดใหจมอยูใตนํ้า และคอย ๆ เพิ่มความดัน
ภายในภาชนะบรรจุ

• การทดสอบความดันภายใน การทดสอบความดันภายใน ภาชนะทุกชนิดตองทําการ
ทดสอบ ยกเวนบรรจุภัณฑภายใน ระยะเวลาในการทดสอบขึ้นกับชนิดของภาชนะบรรจุคาความดัน
ที่ใชทดสอบ ใชวิธีการคํานวณโดยคํานึงถึงคาความดันไอและอุณหภูมิของสารที่จะทําการขนสง
โดยในการทดสอบความดันที่ใชตองคงที่และตอเน่ืองตลอดเวลาของการทดสอบ

• การทดสอบการวางซอนกัน ภาชนะบรรจุทุกชนิด ยกเวนถุงตองทําการทดสอบน้ีโดย
การใหแรงกดดานบนของภาชนะบรรจุที่ทดสอบเทา กับนํ้าหนักของภาชนะบรรจุแบบเดียวกันที่
คาดวาจะวางซอนกันในระหวางการขนสง ระยะเวลาในการทดสอบ 24 ชั่วโมง

* หมายเหตุ ในการทดสอบตองบรรจุสารที่จะทําการขนสงในภาชนะบรรจุดวยหรืออาจ
ใชสารอ่ืน ที่มีคุณสมบัติทางกายภาพที่สําคัญเหมือนกันแทน แตตองไมทําใหผลการทดสอบ
ผิดพลาด

ประกาศขอกําหนดใหม IMDG Code ฉบับลาสุดประกาศ, 2554
มีผลใหใชปฏิบัติไดทันทีในปแรกที่ประกาศแตมีลักษณะเปนทางเลือกหรือแบบสมัครใจ

เพื่อใหผูปฏิบัติมีเวลาในการปรับตัว 1 ป และจะมีผลบังคับใชแบบเด็ดขาดในปถัดไป ยกตัวอยางขัอ
กําหนดฉบับลาสุด IMDG Code (Amdt.35-10) ในตาราง IMDG Code Amendments 2006 to 2015
ที่แสดงขางลางน้ี ในชองป ค.ศ. 2012 จะปรากฏหมายเลขขอกําหนดลาสุด 35-10 อยูในกรอบสีเขียว
ซึ่งหมายความวาต้ังแตวันที่ 1 มกราคมถึงวันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ. 2012 เปนปที่บังคับใชขอกําหนด
แบบเด็ดขาด (Mandatory Year) สวนกรอบสีเหลืองที่อยูในชองดานซายและตรงกับป ค.ศ. 2011
เปนปที่มีผลบังคับใชต้ังแตวันที่ 1 มกราคม ถึง31 ธันวาคม ค.ศ. 2011 สามารถใชขอกําหนดแบบ
สมัครใจคือจะเลือกใชขอกําหนดใหมน้ีหรือขอกําหนดเดิม (IMDG Code Amdt.34-08) ก็ได
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ภาพที่ ข-3 Transition Year

โดยเรียกวาเปนปปรับเปลี่ยน (Transition Year) ซึ่งในแตละประเทศที่อยูภายใต
อนุสัญญาของ IMO อาจจะประกาศเปนขอกําหนดหรือกฎหมายของประเทศตนเองไดทันที แตบาง
ประเทศก็ไมมีการประกาศเปนกฎหมายหรือขอบังคับที่ชัดเจน สวนกรอบสีเหลืองที่อยูในชอง
ดานขวาและตรงกับป ค.ศ. 2013 เปนปที่ขอกําหนดฉบับน้ี (IMDG Code Amdt.35-10) ยังสามารถ
ใชตอเน่ืองไดจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ. 2013และเปนปที่ขอกําหนดใหม (IMDG Code Amdt.36-
12) ประกาศใหมีผลใชแบบสมัครใจควบคูไปดวย ซึ่งเรียกวาปปรับเปลี่ยน (Transition Year)
เหมือนกับปแรกที่ประกาศใชโดยสรุปแลว IMDG Code จะออกขอกําหนดใหมทุก 2 ป และในแต
ละฉบับจะมีผลในทางปฏิบัติได 3 ปโดยมี2 ป (ปที่ 1 และปที่ 3) เปนขอกําหนดแบบสมัครใจ และมี
1 ป (ปที่ 2) เปนขอกําหนดแบบบังคับเด็ดขาดในการกําหนดในลักษณะน้ีจะชวยใหผูปฏิบัติทั่วโลก
มีเวลาลวงหนา 1 ปในการปรับตัวหรือเปลี่ยนแปลงการขนสงสินคาอันตรายในรูปแบบอ่ืน เชน ทาง
อากาศ ทางถนน ทางราง และทางแมนํ้าหรือชายฝง มีการกําหนดระยะเวลาบังคับใชขอกําหนดแบบ
เด็ดขาด (Mandatory) แตกตางกัน เชน ขอกําหนดการขนสงทาง
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อากาศ (IATA DGR) ใหเวลา 3 เดือนหลังจากการประกาศใชขอกําหนดใหมกอนจะ
บังคับใชแบบเด็ดขาดเปนตน

สวนขอกําหนดฉบับที่จะออกในอนาคตคือ IMDG Code Amdt.36-12 ตามปรกติแลวจะ
ไดรับการอนุมัติจากคณะกรรมการความปลอดภัยทางทะเล (Maritime Safety Committee: MSC)
ขององคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization: IMO) ประมาณเดือน
พฤษภาคม ปค.ศ. 2012 และจัดพิมพิ์เพื่อเผยแพรประมาณเดือน พฤศจิกายนปค.ศ. 2012 เพื่อใหมีผล
นําไปปฏิบัติไดต้ังแตวันที่ 1 มกราคม ค.ศ. 2013 ถึง31 ธันวาคม ค.ศ. 2015

ความเปลี่ยนแปลงใน IMDG Code Amdt.35-10 มีมากมายทุกบท ในที่น้ีจะนําเฉพาะการ
เปลี่ยนแปลงที่สําคัญมาเสนอการเพิ่มสินคาอันตรายตัวใหมในตารางรายชื่อสินคาอันตรายในบทที่
3.2 (Chapter 3.2 Dangerous Goods List) จํานวน 16 ตัว โดยไมมีการยกเลิกสินคาอันตรายเดิม ซึ่ง
ทําใหหมายเลขยูเอ็นตัวสุดทายของสินคาอันตรายประเภทวัตถุระเบิดเปน UN0509 และสินคา
อัตรายอ่ืน ๆ เปน UN3496

รายชื่อสินคาอันตรายตัวใหมใน IMDG Code Amdt. 35-10
UN No. Proper Shipping Name (PSN)
UN0509 POWDER, SMOKELESS
UN3482 ALKALI METAL DISPERSION, FLAMMABLE or ALKALINE EARTH METAL
DISPERSION, FLAMMABLE
UN3483 MOTOR FUEL ANTI-KNOCK MIXTURE, FLAMMABLE
UN3484 HYDRAZINE, AQUEOUS SOLUTION, FLAMMABLE with more than 37%
hydrazine, by mass
UN3485 CALCIUM HYPOCHLORITE, DRY, CORROSIVE or CALCIUM HYPOCHLORITE
MIXTURE, DRY, CORROSIVEwith more than 39% available chlorine (8.8% available oxygen)
UN3486 CALCIUM HYPOCHLORITE MIXTURE, DRY, CORROSIVE with more than 10%
but not more than 39% available chlorine
UN3487 CALCIUM HYPOCHLORITE, HYDRATED, CORROSIVE or CALCIUM
HYPOCHLORITE, HYDRATED MIXTURE, CORROSIVE with not less than 5.5% but not
more than 16% water
UN3488 TOXIC BY INHALATION LIQUID, FLAMMABLE, CORROSIVE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 500 LC50
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UN3489 TOXIC BY INHALATION LIQUID, FLAMMABLE, CORROSIVE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 10 LC50
UN3490 TOXIC BY INHALATION LIQUID, WATER-REACTIVE, FLAMMABLE, N.O.S
with an inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration
greater than or equal to 500 LC50
UN3491 TOXIC BY INHALATION LIQUID, WATER-REACTIVE, FLAMMABLE, N.O.S.
with an inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration
greater than or equal to 10 LC50
UN3492 TOXIC BY INHALATION LIQUID, CORROSIVE, FLAMMABLE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 500 LC50
UN3493 TOXIC BY INHALATION LIQUID, CORROSIVE, FLAMMABLE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 10 LC50
UN3494 PETROLEUM SOUR CRUDE OIL, FLAMMABLE TOXIC
UN3495 IODINE
UN3496 BATTERIES, NICKEL-METAL HYDRIDE

ในรายชื่อสินคาอันตรายโดยรวมมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดสินคาอันตรายหลายตัว
และสามารถตรวจสอบไดดวยการดูเคร่ืองหมาย Δ ที่ดานหนาของหมายเลขยูเอ็นในตารางรายชื่อ
สินคาอันตราย ดังน้ันจึงควรตรวจสอบหมายเลขยูเอ็นที่ตองการใชงานกับตารางรายชื่อสินคา
อันตรายกอนวามีการเปลี่ยนแปลงตรงไหนเพื่อปองกันความผิดพลาด

สินคาอันตรายหมายเลข UN3166 และ UN3171 เกี่ยวกับยานยนต (Vehicles) และ
เคร่ืองยนต (Engines) มีการยกเลิกขอกําหนดพิเศษ (Special Provision) เดิม SP960 และใช
ขอกําหนดพิเศษใหม SP961 และ SP962 แทน และกําหนดใหยานยนตและ เคร่ืองยนตที่ใชพลังขับ
ดวยเซลเชื้อเพลิง (Fuel Cell) เปนสินคาอันตรายตัวใหมภายใตหมายเลข UN3166 ความ
เปลี่ยนแปลงน้ีทําใหยานยนตและเคร่ืองยนตเปนสินคาอันตรายสําหรับการขนสงทางทะเล ซึ่งมี
ผลกระทบกับผูเกี่ยวของกับสินคาอันตรายทั้งวงจรต้ังแต เจาของสินคา ตัวแทนจัดการขนสง ผู
ขนสง ผูนําเขาสงออก เจาของหรือตัวแทนเรือและตูสินคา ผูประกอบการทาเทียบเรือ คลังสินคา
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อันตราย และการทาเรือ ทั้งในเร่ืองงานเอกสาร การเคลื่อนยายการจัดเก็บและการขนสง ซึ่งรวมถึง
การสําแดง (Declaration) รายละเอียดสินคาอันตรายสําหรับการนําเขาและการสงออกดวย

ภาพที่ ข-4 หมายเลขยูเอ็น

หมายเลขยูเอ็น ชื่อสําหรับการขนสงและประเภทความเปนอันตรายจาก
Chapter 3.2 Dangerous Goods List
UN No. PSN Class/ Division
UN3166 ENGINE, INTERNAL COMBUSTION 9
UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3171 BATTERY‐POWERED VEHICLE 9
UN3171 BATTERY‐POWERED EQUIPMENT 9
UN3166 เปนสินคาอันตรายที่เปนสิ่งของ (Article) ซึ่งไดแก เคร่ืองยนตสันดาปภายใน (Internal



121

Combustion Engines), เคร่ืองยนตจุดระเบิดดวยแรงอัด (Compression/ ignition Engines),
เคร่ืองยนตใชพลังขับดวยเซลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Powered Engines), รถยนต (Motor Vehicles), รภ
ยนตไฮบริด (Hybrid Vehicles), รถมอเตอรไซค (Motorcycles) และเรือยนต (Boats) มีขอกําหนด
พิเศษที่เกี่ยวของ ไดแก SP312, SP356, SP961, SP962

UN3171 เปนสินคาอันตรายที่เปนสิ่งของ (Article) ซึ่งไดแก ยานยนต (Vehicles) และ
อุปกรณ (Equipment) ที่ติดต้ัง แบตเตอร่ีเปยก (Wet Batteries), แบตเตอร่ีโซเด่ียม (Sodium
Batteries) หรือ แบตเตอร่ีลิเธี่ยม (Lithium Batteries) เปนพลังขับ เชน รถยนตขับเคลื่อนดวยระบบ
ไฟฟา, เคร่ืองตัดหญาไฟฟา, เกาอ้ีลอเข็นไฟฟา, และอุปกรณอ่ืนที่ใชไฟฟาจากแบตเตอร่ีในการ
ขับเคลื่อน มีขอกําหนดพิเศษที่เกี่ยวของ ไดแก SP240 ,SP961, SP962

ขอกําหนดพิเศษ SP961 (สําหรับ UN3166 และ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตและอุปกรณที่ไมบังคับตามขอกําหนด IMDG Code ไดแก:-
• ยานยนตและอุปกรณน้ันตองขนสงดวยเรือ Roll-on/ Roll-off หรือ

เรือที่มีระวางสินคาไดรับการออกแบบและการอนุญาตโดย Administration (Flag State) ใหขนสง
ยานยนตและอุปกรณได แตกอนการอนุญาตใหขนสงไดจะตองมีการตรวจสอบวาไมมีรองรอยการ
ร่ัวจาก แบตเตอร่ี, เคร่ืองยนต, เซลเชื้อเพลิง, ถังอัดกาซหรือแอคคิวมูเลเตอร (Accumulator) หรือถัง
เชื้อเพลิง

• ถาไมไดขนสงดวยเรือในขอแรก ยานยนตและอุปกรณตองมีเงื่อนไขเขาเกณฑดังน้ี
1. ไมมีเชื้อเพลิงเหลวไวไฟในถังเชื้อเพลิง และแบตเตอร่ีที่ติดต้ังตองมีการปองกัน

ลัดวงจร
2. ไมมีเชื้อเพลิงกาซไวไฟทั้งที่เปนแบบกาซอัด (Compressed Gas) หรือกาซเหลว

(Liquefied Gas) ในถังเชื้อเพลิง และความดันกาซภายในถงัตองไมเกิน 2 บาร วาวลถังและวาวลแยก
(Isolating Valve) ตองปดและมีการควบคุมการเปด (Secured) แบตเตอร่ีที่ติดต้ังตองมีการปองกัน
ลัดวงจร

3. ยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับเคลื่อนดวยไฟฟาจากแบตเตอร่ีเพียงอยางเดียว
ตัวแบตเตอร่ีตองมีการปองกันลัดวงจร

ขอกําหนดพิเศษ SP962 (สําหรับ UN3166 และ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับดวยเคร่ืองยนตสันดาปภายใน, เซลเชื้อเพลิง หรือ

แบตเตอร่ี ที่ไมเขาเกณฑในขอกําหนดพิเศษ SP961 จะถูกกําหนดใหเปนสินคาอันตรายประเภทที่ 9
และตองมีเงื่อนไขเขาเกณฑดังตอไปน้ี
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1. ยานยนตและอุปกรณตองไมมีรองรอยการร่ัวจาก แบตเตอร่ี, เคร่ืองยนต, เซลเชื้อเพลิง,
ถังอัดกาซหรือแอคคิวมูเลเตอร (Accumulator) หรือถังเชื้อเพลิง

2. สําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชของเหลวไวไฟเปนพลังขับ ในถังเชื้อเพลิงตองมี
ปริมาณของเหลวไวไฟไมเกิน 1 ใน 4 ของปริมาตรถังเชื้อเพลิงและตองมีปริมาณไมเกิน 250 ลิตร

3. สําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชกาซไวไฟเปนพลังขับ วาวลของถังกาซเชื้อเพลิงตอง
ปดและปองกันการเปด (Securely Closed)

4. แบตเตอร่ีที่ติดต้ังในยานยนตหรืออุปกรณตองมีการปองกันความเสียหาย, การลัดวงจร,
การปลอยกระแสไฟฟาโดยเหตุบังเอิญ ในกรณีที่ใชแบตเตอร่ีแบบลิเธี่ยมอิออน (Lithium Ion) หรือ
ลิเธี่ยมเมททอล (Lithium Metal) ตองมีคุณลักษณะเปนไปตามขอกําหนดของ United Nations
Manual of Test and Criteria Part III, Section 38.3 หรือไดรับการอนุมัติใหยกเวนไดจากหนวยงานที่
มีอํานาจ (Competent Authority) ที่เกี่ยวของ และ

5. สินคาอันตรายที่เปนอุปกรณสวนควบประกอบการใชงานของยานยนตและอุปกรณ
เชน ถังดับเพลิง (Fire Extinguisher) ถังอัดกาซแบบแอคคิวมูเลเตอร (Compressed Gas
Accumulator) ถุงลมนิรภัย (Air Bag Inflator) เปนตน จะตองติดต้ังเขาที่อยางมั่งคงในยานยนตและ
อุปกรณ และไมตองปดสต๊ิกเกอร เคร่ืองหมาย, ฉลาก และปาย ตามขอกําหนดของ IMDG Code

ขอกําหนดพิเศษ SP312 (สําหรับ UN3166) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตหรือเคร่ืองจักรที่ใชพลังขับจากเซลเชื้อเพลิงตองขนสงโดยใชหมายเลขยูเอ็น

และชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึงตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FUEL CELL,
FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE
LIQUID POWERED, หรือ UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED
หรือ UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED โดยใหครอบคลุม
รถยนตไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles) ที่ขับเคลื่อนดวยเซลเชื้อเพลิงและเคร่ืองยนตสันดาป
ภายในและติดต้ังแบตเตอร่ีแบบเปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยมยานยนตอ่ืนที่ติดต้ัง
เคร่ืองยนตสันดาปภายในตองขนสงโดยใชหมายเลขยูเอ็นและชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึง
ตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ
UN3166VEHICLE, FLAMMBLE LIQUID POWERED โดยใหครอบคลุมรถยนตไฮบริด (Hybrid
ElectricVehicles) ที่ขับเคลื่อนดวยเคร่ืองยนตสันดาปภายในและแบตเตอร่ีแบบเปยก แบตเตอร่ี
โซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยม

ขอกําหนดพิเศษ SP356 (สําหรับ UN3166) มีรายละเอียดดังน้ี
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ระบบการจัดเก็บเมททอลไฮดราย (Metal Hydride Storage System) ที่ติดต้ังในยวดยาน
(Conveyances) หรือเปนสวนประกอบที่สมบูรณหรือสวนประกอบที่ตองใชติดต้ังในยวดยาน ตอง
ไดรับความเห็นชอบและอนุมัติจากผูมีอํานาจ (Competent Authority) กอนการขนสง โดยเอกสาร
กํากับการขนสงตองระบุการอนุมัติของผูมีอํานาจไวใหชัดเจนหรือใชสําเนาเอกสารการอนุมัติจากผู
มีอํานาจแนบกับเอกสารการขนสงก็ได

ขอกําหนดพิเศษ SP240 (สําหรับ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
สินคาอันตรายภายใตหมายเลขยูเอ็นน้ีใหใชสําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับจาก

แบตเตอร่ีเปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยม ซึ่งติดต้ังเขาที่ ไดแกยานยนตหรืออุปกรณที่
ใชพลังขับดวยไฟฟาจากแบตเตอร่ี เชน รถยนต เคร่ืองตัดหญา เกาอ้ีลอรถเข็น หรืออุปกรณอ่ืนที่มี
ลักษณะคลายกัน รถยนตไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles) ที่ขับเคลื่อนดวย
เคร่ืองยนตสันดาปภายในและแบตเตอร่ีแบบ เปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือ แบตเตอร่ีลิเธี่ยม และ
ติดต้ังแบตเตอร่ีดังกลาว ตองขนสงโดยใช หมายเลขยูเอ็นและชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึง
ตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166
VEHICLE, FLAMMBLE LIQUID POWERED สวน รถยนตที่ใชเซลเชื้อเพลิงตองขนสงโดยใช
หมายเลขยูเอ็นและชื่อ

สําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึงตามความ เหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FUEL
CELL, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166 VEHICLE, FUEL CELL,
FLAMMABLE LIQUID POWERED บรรจุภัณฑที่ขนสงสินคาอันตรายที่บรรจุในปริมาณจํากัด
(Limited Quantity Packages) ตองติดฉลากหรือเคร่ืองหมาย (Label or Mark) ในรูปแบบใหมเพียง
อยางเดียว โดยยกเลิกการติดฉลากหรือเคร่ืองหมายที่มีหมายเลขยูเอ็นแบบเดิม หนวยการขนสง
(Cargo Transport Unit: CTU) หรือตูขนสงสินคา (CargoContainer) ตองติดปาย (Placard) แบบใหม
เหมือนกับฉลากหรือเคร่ืองหมายและยกเลิกการติดเคร่ืองหมาย (Mark) แบบเดิม โดยสามารถหา
รายละเอียดเพิ่มเติมไดจาก Chapter 3.4 Limited quantities.
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ภาพที่ ข-5  การติดฉลาก
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