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ออกแบบระบบการใชง้านและรูปแบบการท างานของแอพพลิเคชัน่ การเช่ือมโยงขอ้มลู แการสัง่
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การและแอพพลิเคชัน่น้ีมีรูปแบบการแจง้เตือน 2 ลกัษณะคือ การแจง้เตือนโดยใชเ้สียง และการแจง้
เตือนโดยใชข้อ้ความ 

จากผลการพฒันาแอพพลิเคชัน่ ไดท้  าการทดสอบในพ้ืนท่ีศึกษา พบว่าสามารถน าไปใช้
งานไดจ้ริงและสามารถชะลอความเร็วไดต้ามการค านวณระยะหยดุรถปลอดภยั ซ่ึงจากการทดลอง
ดงักล่าว มีผลการศกึษาสอดคลอ้งกบัเอกสารและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยช้ีใหเ้ห็นว่า ระดบัความเร็ว 
มีส่วนเก่ียวขอ้งและมีความสมัพนัธก์บัมนุษยซ่ึ์งเป็นปัจจยัส าคญัในการเกิดอุบติัเหตุ ทั้งน้ีผูว้ิจยัหวงั
ว่าการศึกษาและการพฒันาในคร้ังน้ีจะเป็นคุณประโยชน์ต่อผูท่ี้สนใจในการพฒันาแอพพลิเคชัน่ใน
กาลต่อไป 
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 Nowadays the problem of Road Traffic Accident causing loss a lot of life and 

property. Especially on the street in Thailand that have various style and the drivers 

use high speed for driving it could be often have an accident. That the reason it make 

a concept to development of location base service system for reducing speed of land 

transportation. For create a map system to reducingspeed of car in case study of 

Muang District, Chon Buri Province. That use speed levels to calculate for the slow 

down distance value and use the calculate results to create a map to be guideline for 

application development and able to be an equipment for make decision of drivers.     

The calculate for the slow down distance all have 12 levels that the speed start at 20 

kilometers per hour to 130 kilometers per hour. The study location that on the way to 

go have 36 positions and on the way to back have 33 positions that all have 69 

position. The calculateresults of the slow down distance use to apply with Geographic 

analysis that use Multiple Ring Buffer and Split Buffer is analysis technical and use 

the analysis and use the analysis results to make a map for reducing speed of land 

transportation to be guideline for develop applications in next process. 

 Then use a map for reducing speed of land transportation for develop 

applications that use Physics Principle and Computer Engineering apply and create 

the systems on base of javascript language. The development have 2 process are 

develop calculate system of genius reducing speed that consist of pointing the current 

location with real time satellites, automatic calculation and reducing speed 

notification. Develop application using with App Inventor 2 Beta program that consist 

of create using system, application operation type, data connection type and ordering. 

This application have 2 notification types are use the voice and use the message.  

 The result of develop application in case study can be apply to practical and 

can be reducing speed that calculate for the slow down. For the test be consistent with 

documents and many research can show speed level it can be relate and connection 

with people as part of an accident. Researcher hope this education and develop it will 

be useful for those who are interested to develop application forward.   

 



 
 
 

 

ประกาศคุณูปการ 
 

 วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ ส าเร็จลงได้ด้วยความกรุณาจาก รองศาสตราจารย์ ดร.แก้ว นวลฉวี 
อาจารย์ที่ปรึกษาหลักวิทยานิพนธ์ ที่กรุณาให้ค าปรึกษาแนะน า ตลอดจนแก้ไขข้อบกพร่องต่าง ๆ 
ด้วยความถี่ถ้วนและสร้างแนวความคิดใหม่แห่งการศึกษา จนน าไปสู่การค้นพบกระบวนการในการ
เรียนรู้ ดร.สุพรรณ กาญจนสุธรรม และ ดร.นฤมล อินทรวิเชียร อาจารย์ที่ปรึกษาร่วม ที่กรุณาให้
ค าแนะน า และข้อคิดเห็นอันเป็นประโยชน์ ในการปรับปรุงแก้ไขวิทยานิพนธ์ รวมถึงชี้แนะ
ข้อผิดพลาดในการจัดท าวิทยานิพนธ์ในครั้งนี้ ผู้วิจัยจึงขอกราบขอบพระคุณเป็นอย่างสูง 
 การท าวิทยานิพนธ์คร้ังนี้เกิดปัญหาและอุปสรรคมากมาย ซึ่งผู้วิจัยได้ผ่านปัญหาและ
อุปสรรคเหล่านั้นมาได้ด้วยดี ซึ่งการจะผ่านปัญหาและอุปสรรคเหล่านั้นไปได้ มาจากความ
อนุเคราะห์ของบุคคลต่าง ๆ ซึ่งคอยให้การช่วยเหลือด้วยดีมาโดยตลอด 
 ขอขอบพระคุณ คุณพิเศษ เสนาวงษ์ ที่ให้การชี้แนะแนวทางในการศึกษา รวมถึงการสร้าง
แนวความคิดและกระบวนการการน าไปใช้ ท าให้เกิดความเข้าใจในกรรมวิธีในการประยุกต์ผล
การศึกษาเป็นเคร่ืองมือและนวัตกรรมใหม่ที่ช่วยการตัดสินใจ 
 ขอกราบขอบพระคุณ คุณธนา คัมภิรานนทร์ ที่ให้ค าปรึกษาและชี้แนะแนวทางการพัฒนา
แอพพลิเคชั่น ตลอดจนให้ข้อคิดในการน าหลักการทางวิศวกรรมคอมพิวเตอร์มาประยุกต์ร่วมกับ
หลักการทางภูมิสารสนเทศ 
 ขอขอบพระคุณ นายสุพาส ศิริกิจ และนางจารี ศิริกิจ ที่คอยให้ก าลังใจและทุนทรัพย์ในการ
ท าวิทยานิพนธ์คร้ังนี้ด้วยดีเสมอมา ขอขอบคุณนางสาวเวธนี เกิดผลงาม ที่คอยให้การสนับสนุน
และช่วยเหลือในการทบทวนวรรณกรรมและตรวจความถูกต้องของการใช้ค า รวมถึงให้การ
สนับสนุนยานพาหนะในการลงส ารวจภาคสนามและทดสอบการใช้งานแอพพลิเคชั่น จนการศึกษา
ประสบความส าเร็จลงด้วยดี ขอขอบคุณพี่ ๆ เพื่อน ๆ ปริญญาโท คณะภูมิสารสนเทศศาสตร์ รุ่นที่ 
11 ทุกท่านส าหรับแรงกระตุ้นและก าลังใจให้วิทยานิพนธ์ในครั้งนี้เสร็จสมบูรณ์นี้ และในการศึกษา
ในระดับปริญญาโทนี้ ได้รับทุนการศึกษาจากคณะภูมิสารสนเทศศาสตร์ จึงขอขอบคุณ                
คณะภูมิสารสนเทศศาสตร์และทุกท่านที่มีส่วนเกี่ยวข้องในวิทยานิพนธ์ครั้งนี ้คุณค่าและประโยชน์
ใดก็ตามที่ได้จากวิทยานิพนธ์คร้ังนี้ ผู้วิจัยขอมอบให้กับบุคคลต่าง ๆ ดังที่กล่าวมา 
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บทที ่1 
บทน ำ 

 

1.1 ที่มำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 อุบัติเหตุทางถนนนับว่าเป็นปัญหาสาธารณสุขที่ส าคัญของโลก เน่ืองจากเป็นสาเหตุ    
อันดับต้น ๆ ของการบาดเจ็บและเสียชีวิต โดยองค์การอนามัยโลกระบุว่า ทุกปีมีผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1,300,000 คน มีผู้บาดเจ็บและพิการประมาณ 50,000,000 คน (World 

Health Organization, 2010) และในประเทศไทยในปี พ.ศ. 2555 มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน จ านวน 61,194 คร้ัง คิดเป็นจ านวนผู้เสียชีวิตจ านวนทั้งสิ้น 8,745 คน และจ านวนผู้บาดเจ็บ
ทั้งสิ้น 22,344 คน และในปี พ.ศ. 2556 มอัีตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน จ านวน 61,323 คร้ัง คิด
เป็นจ านวนผู้เสียชีวิตทั้งสิ้น 7,364 คน และจ านวนผู้บาดเจ็บทั้งสิ้น 20,906 คน (ส านักงานปลัด 
กระทรวงคมนาคม, ม.ป.ป.) ซึ่งจากสถิติเห็นได้ชัดว่า มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุในระดับสูง ซึ่งก่อให้ 
เกิดการสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินอย่างมากมาย จัดได้ว่าเป็นปัญหาที่ส าคัญในการจราจรทางบก 
 รัฐบาลจึงเล็งเห็นความส าคัญของปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในการจราจรทางบกและได้ 
ก าหนดปัญหาดังกล่าวเป็นวาระแห่งชาติ อีกทั้งยังก าหนดให้ปี พ.ศ. 2554-2563 เป็น “ทศวรรษแห่ง
ความปลอดภัยทางถนน” โดยมีเป้าหมาย เพื่อลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ต่ ากว่า 
10 คน ต่อประชากร 100,000 คน ภายในปี พ.ศ. 2563 แต่การที่จะก าหนดนโยบายและมาตรการ
แก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในการจราจรทางบก ได้อย่างครอบคลุมและมีประสิทธิภาพนั้น จ าเป็น 
ต้องอาศัยความรู้จากการวิจัยที่ครอบคลุมทั้งปัญหาและสาเหตุของปัจจัยเสี่ยงต่าง ๆ ความเร็ว 
ลักษณะช่องทางการจราจร ความพร้อมของผู้ขับขี่ รวมทั้งปัจจัยในภาพรวมและปัจจัยเชิงพื้นที่    
โดยต้องอาศัยฐานข้อมูลอุบัติเหตุที่ครบถ้วนถูกต้องและแม่นย า ซึ่งปัจจุบันพบว่า งานวิจัยของไทย 
เกี่ยวกับปัจจัยในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน มีค่อนข้างจ ากัดและมักเป็นการสรุปสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุในภาพรวม งานวิจัยเชิงลึกถึงขนาดของผลกระทบจากปัจจัยต่าง ๆ ยังมีไม่มากนัก ทั้งนี้
เน่ืองมาจากแหล่งฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยยังไม่ครอบคลุมถึงตัวแปรต่าง ๆ 
อย่างละเอียด อีกทั้งยังมีความซ้ าซ้อนของข้อมูลจากหลายหน่วยงานที่มีพันธกิจเกี่ยวกับการเกิด
อุบัติเหตุในการจราจรทางบก การขนส่งหรือการคมนาคม ท าให้ฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทยขาดความเป็นเอกภาพ อีกทั้งไม่สามารถน าข้อมูลไปใช้ประโยชน์และแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ (ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนกรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย, 2554) 
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 จากสถานการณ์ดังกล่าว แสดงให้เห็นถึงปัญหาในการจราจรทางบก จึงเกิดแนวคิดใน
การศึกษาและพัฒนาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยมุ่ง
ประเด็นการศึกษาเร่ืองความเร็ว มีการน าเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศมาประยุกต์กับหลักวิศวกรรม
จราจร เพื่อก าหนดเป็นต้นแบบในการพัฒนาเคร่ืองมือส าหรับช่วยในการตัดสินใจ รวมถึงการน า
ข้อมูลมาประยุกต์ให้เกิดประโยชน์อย่างเป็นรูปธรรม ในการลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุด้วย          
การพัฒนาโปรแกรมประยุกต์ระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก   
โดยน าเทคโนโลยีการติดต่อสื่อสารโทรศัพท์มือถือ (Mobile) มาเป็นสื่ออุปกรณ์ในการน าไปใช้ 
เน่ืองจากปัจจุบันเทคโนโลยีดังกล่าว มีบทบาทและมีอิทธิพลต่อชีวิตประจ าวันของคนในสังคมไทย
มากขึ้น ประชาชนสามารถเข้าถึงข้อมูลได้สะดวกรวดเร็ว โดยลักษณะของโปรแกรมประยุกต์
ดังกล่าวจะสามารถแจ้งเตือนผู้ใช้ให้ทราบถึงจุดที่ต้องมีการชะลอความเร็ว ซึ่งจุดชะลอความเร็ว
ดังกล่าวจะมีความสัมพันธ์กับหลักวิศวกรรมจราจรและสามารถแจ้งเตือนด้วยข้อความและเสียง 
โปรแกรมประยุกต์ดังกล่าวเป็นเพียงส่วนหน่ึงในการร่วมตัดสินใจของผู้ใช้ ซึ่งเป็นการเพิ่ม       
ความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ เสมือนเป็นเคร่ืองมือที่คอยเตือนสติ ยังเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพและ
สมรรถนะในการขับขี่ให้แก่ผู้ใช้ ซึ่งอาจส่งผลให้การเกิดอุบัติเหตุจากการขับขี่ยานพาหนะ            
ลดจ านวนลงหรือสามารถควบคุมจ านวนการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกได้ 
 

1.2 วัตถุประสงค์กำรวิจัย 
 1.2.1  เพื่อจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
 1.2.2  เพื่อพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก  
 

1.3 ขอบเขตในกำรวิจัย 
 1.3.1  ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา คือ พื้นที่อ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรี โดยสนามทดสอบ         
ที่ใช้ในการท าการศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 4 ต าบล ได้แก่ ต าบลแสนสุข ต าบลอ่างศิลา ต าบลเสม็ด          
ต าบลบ้านปึก ซึ่งสนามทดสอบดังกล่าวประกอบไปด้วยเส้นทางที่ส าคัญ 3 สาย ได้แก่ 1. ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 3134 (แยกอ่างศิลา-เขาสามมุก)  2. ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3137 (ลงหาด   
บางแสน-สามมุก) 3. ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 (สุขุมวิท) ช่วงระหว่างแยกอ่างศิลา-               
แยกกาแลคซี่ โดยระยะทางทั้งหมด 18.30 กิโลเมตร และเนื่องจากมีการศึกษาทั้งขาไปและขากลับ 
ดังนั้นจึงรวมระยะทางทั้งสิ้น 36.60 กิโลเมตร การศึกษาดังกล่าวไม่ได้น าลักษณะพื้นที่ ตามหลัก
วิศวกรรมจราจรมาทั้งหมด แต่เป็นการน าหลักการ ลักษณะพื้นที่มาประยุกต์เป็นสถานที่ทดสอบที่
ก าหนด เพื่อให้เกิดผลและบรรลุตามวัตถุประสงค์ที่วางไว้ ดังภาพที่ 2-1 
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 1.3.2  ขอบเขตด้านเน้ือหา คือ การศึกษาเฉพาะเร่ืองที่ท าให้เกิดความเข้าใจที่ตรงกันในเร่ือง
ที่ท าการศึกษา  
  1.3.2.1  หลักวิศวกรรมจราจรเป็นการน าทฤษฏีระยะการมองเห็นปลอดภัย และเกณฑ์
ความเร็วจ ากัดในเขตชุมชน น ามาเป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ เพื่อหาผลระยะหยุดปลอดภัย 
  1.3.2.2  การพัฒนาโปรแกรมประยุกต์ในการศึกษามีการน าแผนที่จุดชะลอความเร็วใน
การจราจรทางบก มาพัฒนาเป็นแอพพลิเคชั่นโดยใช้เคร่ืองมือในการพัฒนาที่มีชื่อว่า MIT App 

Inventor V2 Beta ซึ่งเป็นโปรแกรมใช้งานฟรีโปรแกรมดังกล่าวเป็นโปรแกรมที่บริษัท Google 

ร่วมมือกับ MIT (Massachusetts Institute of Technology) ต่อมา บริษัท Google ถอนตัว
ออกมาและยกให้ MIT พัฒนาต่อโดยเน้นกลุ่มผู้ใช้ด้านการศึกษา (คณะวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
มหาวิทยาลัยนอร์ท เชียงใหม่, ม.ป.ป.) 
 

1.4 ข้อจ ำกัดในกำรวิจัย 
1.4.1  ปัจจัยที่ไม่สามารถควบคุมได้ คือ ปัจจัยที่มีผลต่อการศึกษา แต่ไม่น ามาใช้ร่วมกับ

การวิเคราะห์จุดชะลอความเร็ว ได้แก่  
   1.4.1.1  ความหนาแน่นของสภาพการจราจร ซึ่งมีผลต่อการเคลื่อนตัวของพาหนะ  
   1.4.1.2  ค่าความคลาดเคลื่อนจากอุปกรณ์ที่ใช้งาน หรือใช้ในการทดสอบ หรืออุปกรณ์
ในการก าหนดต าแหน่ง 
 1.4.2  ระบบแผนที่จุดชะลอความเร็ว ใช้งานบนระบบปฏิบัติการแอนดรอยด์เท่านั้น 
 1.4.3  การศึกษาในครั้งนี้เป็นการศึกษาเพื่อน าระบบชะลอความเร็วไปใช้ในรถยนต์เท่านั้น 
 

1.5 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 1.5.1  แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก (ในพื้นที่ศึกษา) 
 1.5.2  ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก  
 1.5.3  เป็นแนวทางในการพัฒนาแผนที่และระบบแผนที่ชะลอความเร็วในพื้นที่อื่นต่อไป 
 1.5.4  ได้เคร่ืองมือช่วยในการตัดสินใจ ในการขับขี่ยานพาหนะ 
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1.6 กรอบแนวคิดในกำรวจิัย 
 แนวความคิด ที่มาของกระบวนการในการวิจัยในคร้ังนี้ สามารถกล่าวได้ 4 กระบวนการ 
ดังภาพที่ 1-1 ได้แก่  

1.6.1  การเตรียมการ คือ การศึกษาแนวทาง วิธีปฏิบัติ และความเป็นไปได้ในการวิจัย 
เพื่อเป็นการเตรียมความพร้อมในการวิจัย ซึ่งในที่นี้ได้แก่ การศึกษาความเป็นได้วางแผนและ
ออกแบบการด าเนินงาน 

1.6.2  เก็บรวบรวมข้อมูลและน าเข้าข้อมูล คือ การค้นหา ส ารวจและบันทึกข้อมูล 
และน าเข้าข้อมูล เพื่อน าไปใช้ในการวิเคราะห์ในกระบวนการถัดไปซึ่งในการวิจัยคร้ังนี้ ได้แก่ การ
ส ารวจภาคสนาม  

1.6.3  การวิเคราะห์ข้อมูล คือ การน าข้อมูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลมาเข้าสู่
กระบวนการวิเคราะห์ ในที่นี้คือ การวิเคราะห์ตามหลักวิศวกรรมจราจร เร่ืองระยะมองเห็น
ปลอดภัย เพื่อออกแบบระยะหยุดปลอดภัย โดยวิเคราะห์ได้ 3 รูปแบบ ทางตรง ทางโค้งแนวนอน 
ทางโค้งแนวตั้ง รวมถึงเกณฑ์ความเร็วจ ากัดในเขตชุมชน และน าผลมาจัดท าแผนที่จุดชะลอ
ความเร็วในการจราจรทางบก โดยใช้โปรแกรมทางภูมิสแารสนเทศ (ArcMap GIS 10.0) 

1.6.4  การพัฒนาแอพพลิเคชั่น คือ การน าผลในการออกแบบจุดชะลอความเร็วใน
รูปแบบของแผนที่มาพัฒนาเป็นแอพพลิเคชั่น โดยในที่นี้ได้แบ่งการพัฒนาเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนการ
จัดการแผนที่ ในส่วนน้ีใช้โปรแกรม Notepad ++ ในการพัฒนา โดยเขียนค าสั่งในรูปแบบ 
HTML5 ซึ่งโครงสร้างของส่วนน้ีก็จะแบ่งเป็น 3 ส่วน ได้แก่ แผนที่ฐาน (Google API V3) 

Marker (จุดหยุดรถปลอดภัย) หรือเรียกว่า Marker Sensor ซึ่งใช้ในการแสดงต าแหน่งปัจจุบัน 
และแสดงระยะชะลอความเร็วโดยการเพิ่มหรือลดขนาดของรัศมีรอบต าแหน่งปัจจุบันโดยจะ     
แปรผันกับความเร็ว เช่น   รถเคลื่อนด้วยความเร็วต่ า รัศมีจะมีขนาดเล็ก และหากเคลื่อนที่ด้วย
ความเร็วสูงรัศมีจะมีขนาดใหญ่ขึ้น และเมื่อรัศมีดังกล่าวเคลื่อนไปสัมผัสกับ Marker (จุดหยุดรถ
ปลอดภัย) ก็จะมีการเตือนเกิดขึ้น โดยความเร็วและระยะของรัศมี คือ ระยะออกแบบที่ได้จาก
วิเคราะห์ตามหลักวิศวกรรมการจราจรซึ่งน าผลการวิเคราะห์ดังกล่าวมาเขียนให้อยู่ในรูปแบบค าสั่ง
บนพื้นฐาน HTML5 โดยแบ่งตามระดับความเร็วต่อระยะรัศมี และ ส่วนที่ 2 คือ การแสดงผล
แอพพลิเคชั่น โปรแกรมที่ใช้ในการพัฒนา คือ โปรแกรม MIT App Inventor V2 Beta ซึ่งใช้ใน
การออกแบบฟังก์ชั่นการท างาน รูปแบบการแสดงผล รวมไปถึงการน าชั้นข้อมูลที่ได้จากการเขียน
ค าสั่งในรูปแบบ HTML5 มาเชื่อมโยงกับแอพพลิเคชั่นและแสดงผลในล าดับต่อไป   
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ภาพที่ 1-1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

1.7 นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 1.7.1  ระยะหยุดรถปลอดภัย หมายถึง ระยะทางที่ผู้ขับขี่ใช้ในการหยุดรถเมื่อเห็นอุปสรรค
ข้างหน้า อาทิ หลุมขนาดใหญ่ หินขนาดใหญ่ ต้นไม้ รวมถึงแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร 
 1.7.2  แอนดรอยด์ หมายถึง ระบบปฏิบัติการที่มีพื้นฐานอยู่ระบบปฏิบัติการบนลินุกซ์ ถูก
ออกแบบมาส าหรับอุปกรณ์ที่ใช้จอสัมผัส เช่นสมาร์ตโฟนและแท็บเล็ต ปัจจุบันได้แพร่ไปยัง
อุปกรณ์หลายชนิด เช่น กล้องดิจิตอลระบบแอนดรอยด์ หม้อหุงข้าวระบบแอนดรอยด์ เป็นต้น     
ถูกคิดค้นและพัฒนาโดยบริษัท แอนดรอยด์ ซึ่งในเวลาต่อมา บริษัท กูเกิล จ ากัดมหาชน ได้ท าการ
ซื้อต่อจาก บริษัท แอนดรอยด์ ในปี พ.ศ. 2548  

Process 

กำรศึกษำควำมเป็นไปได้ 
 
 

 

 

  

  

 

  

 
 
 

กำรพัฒนำแอพพลิเคชั่น 
 
  

  

 

  

ระบบแผนท่ีชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
กรณีศึกษำอ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 

 
วิเครำะห์ระยะออกแบบ 
กำรชะลอควำมเร็ว 

  
 

 
 

 

  

  

 

  

แผนท่ีจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก กรณีศึกษำอ ำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 

 

กำรส ำรวจภำคสนำม 
 
 

 

 

  

  

 

  

 

กระบวนกำรจัดท ำแผนท่ี 

 

 

 

 

 

 

วำงแผนและออกแบบกำรด ำเนินงำน 
 
 

 

 

  

  

 

  

Input 

Output 
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 1.7.3  จุดชะลอความเร็ว หมายถึง ต าแหน่งที่เร่ิมท าการลดความเร็ว ด้วยวิธีการเหยียบ
เบรก ซึ่งมีอัตราส่วนสัมพันธ์ระหว่างความเร็วกับระยะทาง เช่น ความเร็วต่ า มีระยะชะลอความเร็ว
ที่สั้น และความเร็วสูงมีระยะชะลอความเร็วที่ไกลขึ้น 
 1.7.4  เขตชุนชนที่มีความหนาแน่นสูง หมายถึง ชุมชนที่มีการประกอบกิจกรรมสาธารณะ
ที่มีลักษณะการจัดกิจกรรมใกล้กับเส้นทางคมนาคมและมีการกระจุกตัวมาก ท าให้การสัญจรมี
ความคล่องตัวน้อย 
 1.7.5  เขตชุนชนที่มีความหนาแน่นต่ า หมายถึง ชุมชนที่มีการประกอบกิจกรรมสาธารณะ
ที่มีลักษณะการจัดกิจกรรมใกล้กับเส้นทางคมนาคมแต่มีการกระจุกตัวไม่มากนัก ท าให้การสัญจร
มีความคล่องตัวลดลงจากสภาวะปกติแต่ไม่มากนัก 
 1.7.6  ระยะรับรู้ หมายถึง ช่วงเวลาที่ระบบสัมผัสของร่างกาย ได้รับการกระตุ้นจาก
เหตุการณ์และส่งกระแสประสาทไปยังสมอง เพื่อแปลตีความ ในการศึกษาครั้งน้ีหมายถึง ระบบ
มองเห็นด้วยสายตา 
 1.7.7  ระยะเหยียบเบรค หมายถึง ช่วงเวลาที่ร่างกายตอบสนองจากสมอง ให้ท าการบังคับ
พาหนะ เพื่อชะลอความเร็วให้อยู่ในสถานการณ์ที่ควบคุมพาหนะได้  
  
  



บทที่ 2  
เอกสารและงานวิจัยเกี่ยวข้อง 

 
การพฒันาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา

อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ไดร้วบรวมขอ้มลู เอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศมาประกอบการศกึษา น ามาเป็นแนวความคิดซ่ึงน าไปสู่แนวทางในการศกึษา เพื่อบรรลุ
วตัถุประสงค ์ซ่ึงมีหวัขอ้ดงัต่อไปน้ี 
 2.1  พ้ืนท่ีศึกษา 
 2.2  ความสมัพนัธร์ะหว่างประเภทถนนและความเร็ว 
 2.3  ความเร็วท่ีปลอดภยัจากวิธีทางวิศวกรรมความปลอดภยั 

 2.4  ระยะมองเห็นปลอดภยั  
 2.5  พฤติกรรมของผูข้บัข่ียานพาหนะ 
 2.6  ความคลาดเคล่ือนของการรังวดัดว้ยดาวเทียม GPS 
 2.7  ระบบปฏิบติัการแอนดรอยด ์
 2.8  ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อการคมนาคม 
 2.9  ระบบดาวเทียมในปัจจุบนัและวิธีการก าหนดต าแหน่งบนโลก 
 2.10  งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 2.11  วิจารณ์วรรณกรรม 

 

2.1 พืน้ที่ศึกษา  
การศึกษางานวิจยัคร้ังน้ี ไดมี้การก าหนดพ้ืนท่ีศึกษา คือ อ  าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี            

ซ่ึงอ  าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรีในท่ีน้ีจะก าหนดจากถนนท่ีเช่ือมต่อระหว่างพ้ืนท่ีดงัภาพท่ี 2-1           
ซ่ึงประกอบไปดว้ย 4 ต าบล ไดแ้ก่ ต  าบลแสนสุข ต าบลบา้นปึก ต าบลอ่างศิลา ต าบลเสมด็  
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ภาพท่ี 2-1 พ้ืนท่ีศึกษา  

 

แยกอ่างศิลา 

แยกกาแลคซ่ี 

3 

3 

3 

3 

3 

3 

3134 

3134 

3134 

3137 

ขากลบั ขาไป 
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2.1.1  อาณาเขตติดต่อ  
               ทิศเหนือ                 อ่าวไทย 
               ทิศตะวนัออก  ต าบลหว้ยกะปิ อ  าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี 
               ทิศใต ้  ต าบลบางพระ อ  าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี 
               ทิศตะวนัตก อ่าวไทย 
 2.1.2  ระยะทาง 
                ในการศึกษาคร้ังน้ี มีระยะทาง จ านวน 18.30 กิโลเมตร และในการส ารวจจะตอ้งท าการ
ส ารวจทั้งขาไปและขากลบั คิดเป็นจ านวน 36.60 กิโลเมตร ดงัภาพท่ี 2-1 

 2.1.3  เสน้ทางคมนาคม  
                ในการศึกษาคร้ังน้ี ไดท้  าการศึกษาและลงพ้ืนท่ีส ารวจทางหลวงแผน่ดินหมายเลข3134 
(อ่างศิลา-เขาสามมุก-วงเวียนบางแสน) และทางหลวงหมายเลข 3137 (ลงหาดบางแสน -        วง
เวียนบางแสน) และ ทางหลวงหมายเลข 3 สุขุมวิท (ช่วงแยกอ่างศิลา-แยกกาแลคซ่ี) ดงัภาพท่ี 2-1 
 

2.2 ความสัมพนัธ์ระหว่างประเภทถนนและความเร็ว 
 สมาคมเจา้หนา้ท่ีขนส่งและเจา้หนา้ท่ีทางหลวง ประเทศสหรัฐอเมริกา (The American 

Association of State Highway and Transportation Officials, 1994 อา้งถึงในเอกสารและ
บทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., หนา้ 4) ไดก้ล่าวถึงระบบ
โครงข่ายถนนนั้น การออกแบบการใหบ้ริการของถนนจะเป็นตวัก  าหนดประเภทของถนนเป็นหลกั 
และมีความแตกต่างกนัออกไปในแต่ละพ้ืนท่ี ซ่ึงมีการก าหนดเกณฑใ์นการพิจารณาตามระดบั
ความส าคญัของการใหบ้ริการ  
 2.2.1  กระแสจราจร (Flow) ซ่ึงเป็นเกณฑห์ลกัส าหรับถนนท่ีมีระดบัการใหบ้ริการ
สูง ค านึงถึงความรวดเร็วและรองรับปริมาณการจราจรไดสู้ง มีการจ ากดัการเขา้ออกโดยเฉพาะ  
 2.2.2  กระจายการจราจร (Distribution) ถนนในประเภทน้ีจะเช่ือมต่อเขา้สู่พ้ืนท่ี
ชุมชน เช่น พ้ืนท่ีพกัอาศยั พ้ืนท่ีอุตสาหกรรม พ้ืนท่ีธุรกิจ เป็นตน้ โดยจะลดระดบัใหบ้ริการลง และ
เพ่ิมจุดเช่ือมต่อเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเขา้ออกระหว่างถนนและพ้ืนท่ีรอบขา้งมากข้ึน 
        2.2.3  การเขา้ออก (Access) เป็นถนนท่ีเช่ือมต่อเขา้กบัจุดเร่ิมตน้และจุดหมาย
ปลายทาง มีปริมาณจราจรและความเร็วต ่า 
 ซ่ึงการก าหนดประเภทถนนตามเกณฑท์ั้งสามดงักล่าวจะแตกต่างกนัในแต่ละ
ประเทศ เช่น ในประเทศสหรัฐอเมริกา ก  าหนดประเภทถนนไว ้4 ระดบั (Hierarchy of 
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roads, 2008 อา้งถึงในเอกสารและบทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย,   
ม.ม.ป., หนา้ 5) ไดแ้ก่  

1)  Freeway  

2)  Arterial 

3)  Collector  
4)  Local road 

 ในประเทศองักฤษไดก้  าหนดประเภทถนนโดยก าหนดไว ้6 ระดบั (Hierarchy of 

roads, 2008, อา้งถึงใน เอกสารและบทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย,        
ม.ม.ป., หนา้ 5) ไดแ้ก่ 

1)  Motorway  

2)  Primary A-road  

3)  Non-primary A-road  

4)  B road  

5)  C road  
6)  Unclassified  

 ในประเทศฝร่ังเศสไดม้ีการก าหนดไว ้4 ระดบั (Hierarchy of roads, 2008, อา้งถึง
ใน เอกสารและบทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., หนา้ 5) คือ  

1)  Autoroute 

2)  Route Nationale  

3)  Route Departmentale 

4)  Route Communale  
 ส่วนในประเทศไทย พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ก าหนดประเภทของ     
ทางหลวงไว ้5 ประเภท (ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2545, อา้งถึงใน เอกสารและ
บทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., หนา้ 5) ไดแ้ก่ 
 1)  ทางหลวงพิเศษ คือ ทางหลวงท่ีจดัหรือท าไวเ้พื่อใหก้ารจราจรผา่นไดต้ลอด
รวดเร็วเป็นพิเศษ ตามท่ีรัฐมนตรีประกาศก าหนด และไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงพิเศษ  
โดยกรมทางหลวง เป็นผูด้  าเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบ ารุงรักษา รวมทั้งควบคุมใหมี้
การเขา้ออกไดเ้ฉพาะ โดยทางเสริมท่ีเป็นส่วนหน่ึงของทางหลวงพิเศษตามท่ีกรมทางหลวง
จดัท าข้ึนไวเ้ท่านั้น  
 2)  ทางหลวงแผน่ดิน คือ ทางหลวงสายหลกัท่ีเป็นโครงข่ายเช่ือมระหว่างภาค 
จงัหวดั อ  าเภอ ตลอดจนสถานท่ีท่ีส าคญั ท่ีกรมทางหลวงเป็นผูด้  าเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะ
และบ ารุงรักษา และไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงแผน่ดิน  

3)  ทางหลวงชนบท คือ ทางหลวงท่ีกรมทางหลวงชนบทเป็นผูด้  าเนินการ
ก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบ ารุงรักษา และไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงชนบท  
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4)  ทางหลวงทอ้งถ่ิน คือ ทางหลวงท่ีองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินเป็น
ผูด้  าเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบ ารุงรักษา และไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงทอ้งถ่ิน  

5)  ทางหลวงสมัปทาน คือ ทางหลวงท่ีรัฐบาลไดใ้หส้มัปทานตามกฎหมายว่าดว้ย
ทางหลวงท่ีไดรั้บสมัปทาน และไดล้งทะเบียนไวเ้ป็นทางหลวงสมัปทาน 

 

2.3 ความเร็วที่ปลอดภยัจากวธีิทางวศิวกรรมความปลอดภยั 
 ทิงเวลและฮาเวิร์ด (Tingvall และ Haworth, 1999 อา้งถึงใน เอกสารและบทความ
ทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., หนา้ 6) ไดก้ล่าวว่า วิธีการใหม่ใน    
การก าหนดความเร็วจ ากดั เพ่ือเนน้ถึงความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนหากมีอุบติัเหตุเกิดข้ึน         
วิธีท่ีเสนอไดอ้าศยัหลกัการทางการแพทย ์โดยอธิบายถึงแรงท่ีเกิดจากการปะทะท่ีร่างกายมนุษย์
สามารถรับได ้หรือกล่าวอีกนยัหน่ึง คือ หากผูใ้ชร้ถขบัข่ีดว้ยความเร็วท่ีก  าหนดแลว้               
เกิดอุบติัเหตุข้ึนจะตอ้งไม่มีความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต เช่น ในพ้ืนท่ีท่ีมีคนเดินเทา้ ความเร็ว
จ ากดัควรจะลดเหลือ 30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ส่วนในกรณีรถชนรถนั้น ความเร็วขบัข่ีจะตอ้ง   
ต  ่ากว่าความเร็วปลอดภยัท่ีไดจ้ากการทดสอบการชนของรถ ซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัแสดงใน
ตารางท่ี   2-1 
 
ตารางท่ี 2-1 ความเร็วท่ีปลอดภยัในสถานการณ์ต่าง ๆ  
                    ท่ีมา : Tingvall& Haworth, 1999 อา้งถึงในเอกสารและบทความทางวิชาการ 
ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป.) 
 

ประเภทถนน/พืน้ที ่
ความเร็วที่ปลอดภัย 

(กม./ชม.) 
ถนนท่ีประกอบดว้ยรถยนตแ์ละกลุ่มผูใ้ชร้ถท่ีไม่มีการป้องกนั 
(Unprotected Road Users) เช่น คนเดินเทา้ รถจกัรยาน เป็นตน้ 

30 

ทางแยกท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุชนดา้นขา้ง 50 
ถนนท่ีไม่มีการป้องกนัวตัถุอนัตรายขา้งทาง เช่น เสา ตน้ไม ้ 50 
ถนนท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุชนประสานงา 70 
ถนนท่ีไม่มีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุชนประสานงาหรือชน
ดา้นขา้งเลย 

มากกว่า 100 
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 นอกเหนือจากประเด็นดา้นวิศวกรรมการทางและวิศวกรรมความปลอดภยัแลว้ 
องคป์ระกอบอ่ืน ๆ ในสภาพแวดลอ้มท่ีต่างกนัก็มีผลต่อการก าหนดความเร็วจ ากดัดว้ย              
ซ่ึงประเด็นท่ีควรพิจารณาควบคู่กนัไป มีดงัน้ี (The Global Road Safety Partnership, 

2008 อา้งถึงใน เอกสารและบทความทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., 
หนา้ 7) 

2.3.1  สถิติอุบติัเหตุ  
2.3.2  สภาพผวิทาง  
2.3.3  ความกวา้งช่องทาง  
2.3.4  ความกวา้งไหล่ทาง  
2.3.5  เคร่ืองหมายจราจรและวสัดุสะทอ้นแสง  
2.3.6  การใชพ้ื้นท่ีขา้งทาง  
2.3.7  ทางแยก  
2.3.8  ปริมาณจราจร  
2.3.9  การจ ากดัยานพาหนะบางประเภท  
2.3.10  ระยะการมองเห็นในการแซง 
 

2.4 ระยะมองเห็นปลอดภยั  
เมื่อกล่าวถึงความปลอดภยัท่ีสมัพนัธก์บัระยะทางแลว้ ในทางหลกัการและทฤษฎี

สามารถกล่าวได ้4 รูปแบบ ไดแ้ก่ 
2.4.1  ระยะหยดุปลอดภยั (Stopping Sight Distance) 

                      นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 18) ไดก้ล่าวถึงค าว่า ระยะการหยดุ
ปลอดภยั หมายถึง ระยะทางท่ีผูข้บัข่ีใชใ้นการหยดุรถเมื่อเห็นอุปสรรคขา้งหนา้ ซ่ึงไดจ้าก
ผลรวมของระยะทางท่ีเกิดช่วงของระยะเวลาในการตดัสินใจและระยะทางใชใ้นการเปล่ียน
ความเร็วจากท่ีวิ่งอยูเ่ป็นการหยดุ โดยแสดงในรูปแบบสมการไดด้งัน้ี (The American 

Association of State Highway and Transportation Officials, 2001, อา้งถึงใน นพดล 
วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 18) 
 

SSD = 0.278Vt + 0.039
V2

a
                                         (1) 

 

 

 



 
 

13 
 

    เมื่อ SSD  =  ระยะการหยดุปลอดภยั (เมตร) 
                V  = ความเร็วของรถ (กิโลเมตร ต่อ ชัว่โมง)  
                 t  =  ระยะเวลารับรู้และตอบสนองในการเบรก 
          (ค่าเฉล่ีย 2.5 วินาที) 
                 a  = อตัราหน่วงความเร็ว (3.4 เมตร / วินาที2) 
 

 The American Association of State Highway and Transportation 

Officials ไดแ้นะน าค่าการออกแบบระยะการหยดุปลอดภยัโดยจ าแนกไดด้งัต่อไปน้ี ตารางท่ี 
2-2  

 

ตารางท่ี 2-2 ค่าการออกแบบระยะการหยดุปลอดภยั 
   ท่ีมา : The American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2001 อา้งถึงใน นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 18) 
 

อตัราความเร็ว 
(Km/h) 

[V] 

ระยะรับรู้ 
(m) 

[0.278Vt] 

ระยะเหยยีบเบรก 
(m) 

[0.039 
𝐕𝟐

𝐚
] 

ระยะหยุดรถปลอดภัย 
(m) 

ค านวณ ออกแบบ 

20 13.9 4.6 18.5 20 
30 20.9 10.3 31.2 35 
40 27.8 18.4 46.2 50 
50 34.8 28.7 63.5 65 
60 41.7 41.3 83.0 85 
70 48.7 56.2 104.9 105 
80 55.6 73.4 129.0 130 
90 62.6 92.9 155.5 160 
100 69.5 114.7 184.2 185 
110 76.5 138.8 215.3 220 
120 83.4 165.2 248.6 250 
130 90.4 193.8 284.2 285 
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หมายเหตุ: การค านวณ ค่าเฉล่ียระยะเวลารับรู้และตอบสนองในการเบรก (t) มีค่าเท่ากบั 2.5 วินาที 

และ อตัราหน่วงความเร็ว (a) มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.4 เมตร / วินาที  

 

2.4.2  ระยะการแซงปลอดภยั (Passing Sight Distance) 
นภดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 19) ไดก้ล่าวถึงค าว่าระยะการแซง

ปลอดภยั หมายถึง ระยะห่างระหว่างรถท่ีเร่ิมตน้จะแซงกบัรถท่ีวิ่งสวนทางมาในทิศทาง         
ฝ่ังตรงกนัขา้ม 

หากกล่าวถึงระยะส าหรับการแซงส าหรับถนนสองช่องทางจราจร (Passing 

Sight Distancefor Two – Lane Hightways) The American Association of State 

Highway and Transportation Officials ไดก้ล่าวไวว้่าเป็นระยะท่ีสั้นท่ีสุดในถนนท่ีมี        
2 ช่องจราจร ซ่ึงผูข้บัข่ีเห็นรถสวนมาแต่สามารถเร่งความเร็วแซงรถขา้งหนา้ และเบ่ียงกลบัเขา้
ช่องทางเดิมโดยปลอดภยั และไดม้ีขอ้ก  าหนดการแซงส าหรับถนนสองช่องทางจราจร            
โดยไดก้ล่าวไวด้งัน้ี (The American Association of State Highway and 

Transportation Officials, 2001 อา้งถึงใน นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 19) 
2.4.2.1  รถคนัท่ีถกูแซงจะตอ้งเคล่ือนดว้ยความเร็วคงท่ี  
2.4.2.2  รถคนัท่ีแซงจะตอ้งลดความเร็วลงและแล่นตามรถคนัท่ีจะแซงเพื่อ  

รอจงัหวะแซงโดยปลอดภยั  
2.4.2.3  เมื่อผูข้บัรถคนัท่ีจะแซงเห็นทางขา้งหนา้มีระยะห่างจากรถคนัท่ีแล่น

สวนมาพอท่ีจะแซงไดโ้ดยปลอดภยั  
2.4.2.4  ขณะท่ีท าการเร่งความเร็วแซง รถคนัท่ีถกูแซงจะตอ้งไม่เร่งความเร็ว

หนี และความเร็วของรถทั้ง 2 คนั จะตอ้งมีความเร็วท่ีต่างกนัอยา่งนอ้ย 15 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
2.4.2.5  เมื่อแซงพน้แลว้และเบ่ียงกลบัเขา้ช่องทางเดิมแลว้จะตอ้งมีระยะห่าง

จากรถคนัท่ีแล่นสวนมาพอเพียงและปลอดภยั  
2.4.3  ระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยก (Intersection Sight Distance) 

      นภดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 20) ไดก้ล่าวถึงค าว่า ระยะมองเห็น
ปลอดภยับริเวณทางแยก มีความส าคญัมากในการวิเคราะห์ความปลอดภยัทางแยก การค านวณ
ระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยกจะพิจารณาโดยคิดถึงกรณีท่ีรถในทางสายรอง ซ่ึงหยดุ
รอก่อนจะสามารถวิ่งผา่นทางแยกไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยท่ีรถบนทางสายหลกัไม่ตอ้งชะลอ
ความเร็ว ซ่ึงจะค านวณระยะช่วงเวลาระหว่างรถ (Gap Acceptance) บนทางเอกท่ีรถทางโท
สามารถวิ่งผา่นไปได ้และค่าของระยะมองเห็นปลอดภยั ซ่ึงวดัระยะบนทางเอกจะค านวณได้
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จากสูตร ต่อไปน้ี  (The American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2001, อา้งถึงใน นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 20) 
 

ISD = 0.278 Vmajortg                         (2) 

 

  เมื่อ    ISD = ระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยก (เมตร) 
        Vmajor = ความเร็วของรถบนทางเอก (กิโลเมตร ต่อ ชัว่โมง) 
                 tg = ระยะช่วงเวลาระหว่างรถ (Gap Acceptance) บนทาง 
        เอกท่ีรถทางโทสามารถวิ่งผา่นไปได ้(วินาที) 
 

นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ ยงัไดก้ล่าวถึงความสมัพนัธแ์ละค่าการออกแบบระยะ
มองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยกดงัตารางท่ี 2-3  
 
ตารางท่ี 2-3 ค่าการออกแบบระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยก 
     ท่ีมา : นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ, 2549 
 

ความเร็วของรถบนทางเอก 
(Km/h) 
[Vmajor] 

ระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางแยก 
(m) 

0.278 Vmajor tg 
30 65 
40 85 
50 105 
60 130 
70 150 
80 170 
90 190 
100 210 

 
2.4.4 ระยะมองเห็นปลอดภยับริเวณทางโคง้ (Sight Distance On Curve) 

                       นพดล วิชญานนัตแ์ละคณะ (2549, หนา้ 23) ไดก้ล่าวถึงทางโคง้อยู ่2 ลกัษณะ คือ 
ทางโคง้ตั้งและทางโคง้ราบ ซ่ึงการวิเคราะห์ระยะมองเห็นบริเวณทางโคง้ตั้งและทางโคง้ราบ        
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ไดใ้ชห้ลกัการเดียวกนักบัการค านวณระยะหยดุปลอดภยั (Stopping Sight Distance) ซ่ึงระยะใกล้
การมองเห็นในทางโคง้จะมีระยะทางท่ีสั้นกว่าระยะหยดุปลอดภยั และการมองเห็นอุปสรรคกจ็ะมี
ขนาดท่ีแตกต่างไป มาตรฐานสากลท่ีระบุโดย The American Association of State Highway 

and Transportation Officials ไดแ้ก่ 
2.4.4.1  ทางโคง้แนวตั้ง ก  าหนดใหเ้ป็นระยะปลอดภยัท่ีผูข้บัข่ีสามารถมองเห็น

อุปสรรคหรือวตัถุท่ีมีขนาดความสูง 60 เซนติเมตร และหยดุรถไดท้นั ในระดบัของผูข้บัข่ี 1.08 
เมตร 
                 2.4.4.2  ทางโคง้แนวราบ ก าหนดใหเ้ป็นระยะปลอดภยัท่ีผูข้บัข่ีสามารถ
มองเห็นอุปสรรคหรือวตัถุท่ีมีขนาดความสูง 15 เซนติเมตร และหยดุรถไดท้นั ในระดบัของผูข้บัข่ี 
1.08 เมตร 
 

2.5 พฤตกิรรมของผู้ขับข่ียานพาหนะ 
สรายทุธ ศุภกิจไพศาล (2531, หนา้ 6) อา้งถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 2552, หนา้ 23 

กล่าวถึงพฤติกรรมของคนท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุไวว้่า ผูใ้ชถ้นนเป็นตน้เหตุส าคญัของการเกิด
อุบติัเหตุจราจร สามารถกล่าวไดอี้กนยัหน่ึงว่า ผูข้บัข่ีไดก่้อใหเ้กิดอุบติัเหตุโดยตรง เพราะผูข้บัข่ี      
มีผลต่อการบงัคบัและการควบคุมตนเองและยานพาหนะในสถานการณ์ต่าง ๆ องคป์ระกอบท่ี
เก่ียวขอ้ง สามารถจ าแนกไดแ้ก่ อาย ุเพศ สภาพร่างกายและจิตใจ แอลกอฮอลแ์ละยา ประสบการณ์ 
เป็นตน้ นอกจากน้ี ผูข้บัข่ีท่ีดีควรท่ีจะเรียนรู้และปฏิบติัตามกฎหมาย ในการจราจรทางบก         
ค  าสัง่ เคร่ืองหมาย และสญัญาณจราจร ตลอดจนวิธีการขบัพาหนะท่ีถกูตอ้งและมีความช านาญ 

นรวิชญ ์จุลวานิช (2549, หนา้ 13-14) อา้งอิงจาก จีรพฒัน์ โชติไกร, 2531,หนา้ 13)          
ไดก้ล่าวไวว้่า สมรรถภาพของแต่ละคนมคีวามแปรปรวนแตกต่างกนัไปข้ึนอยูก่บัปัจจยั ไดแ้ก่ อาย ุ
ประสบการณ์ ความช านาญ สภาพร่างกาย รวมถึงพฤติกรรมการขบัข่ียานพาหนะอยา่งต่อเน่ืองและ
สภาพแวดลอ้มของเสน้ทางการจราจร และนอกจากปัจจยัท่ีกล่าวมายงัสามารถจ าแนกปัจจยั
พฤติกรรมของผูข้บัข่ียานพาหนะไดด้งัต่อไปน้ี 

2.5.1  การมองเห็น (Vision) 
               ความสามารถของสายตาคนปกติ ข้ึนอยูก่บัความสามารถของโสตประสาท กรวยจอกวา้ง
ซ่ึงท าหนา้ท่ีในการมองเห็นภาพ โดยมีมุมในการมองเห็น 120-160 องศา และเมื่อมีการเคล่ือนท่ี
ขอบเขตของการมองเห็นชดัเจนจะมีอตัราลดลง เช่น ท่ีความเร็ว 40 กิโลเมตรต่อชัว่โมง จะมีมุมท่ี
มองเห็นไดช้ดัเจน 100 องศา ท่ีความเร็ว 75 กิโลเมตรต่อชัว่โมง จะมีมุมท่ีมองเห็นไดช้ดัเจน 60 
องศา ท่ีความเร็ว 100 กิโลเมตรต่อชัว่โมง จะมีมุมท่ีมองเห็นไดช้ดัเจน 40 องศา และสภาพใน      
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การมองเห็นกลางคืน กรณีท่ีมีแสงส่องเขา้ตา รูม่านตาจะใชเ้วลาปรับสภาพ 3 วินาที และกรณีท่ี
สว่างไปท่ีมืด ใชเ้วลา 6 วินาทีในการปรับรูม่านตา 

2.5.2  การไดย้นิ (Hearing) 
               ผูข้บัข่ีจะใชก้ารไดย้นิร่วมกบัตาในการควบคุมทิศทางและการตดัสินใจในการแซงของ
ยานพาหนะ แต่ในคนหูหนวกท่ีมกีารขบัข่ียานพาหนะจะมสีถิติท่ีต  ่า เน่ืองจากคนหูหนวกจะมกีาร
ระมดัระวงัสูงกว่าคนปกติ ประเทศไทยซ่ึงตั้งในเขตร้อนรถยนตส่์วนใหญ่ มีระบบระบายอากาศท า
ใหข้ณะขบัข่ีมกีารปิดกระจก ท าใหก้ารไดย้นิของผูข้บัข่ีลดลง และหากมีการใชเ้คร่ืองมือส่ือสารก็
จะท าใหก้ารไดย้นิหรือการรับรู้ลดลงอีกเช่นกนั 

2.5.3  เวลาในการรับรู้และการตอบสนอง (Perception and Reaction Time) 
               ร่างกายของคนสามารถรับรู้ไดจ้าก ตา หู และการสมัผสั สภาพการรับรู้จะส่งไปยงัสมอง
และสมองก็จะส่งมาสัง่การมือและเทา้ ท าตามท่ีสมองสัง่อีกต่อหน่ึง ระยะเวลาท่ีตาเร่ิมมองเห็นวตัถุ
และสมองจะสัง่การใหเ้ทา้เหยยีบเบรก และขายกเทา้ไปเหยยีบเบรก ซ่ึงประกอบดว้ยระยะเวลา
ต่างกนัตามทฤษฎีของ PIEW ซ่ึงกล่าวไดด้งัน้ี  

2.5.3.1  ระยะเวลาท่ีมองเห็นวตัถุชดัเจนและรับทราบถึงเหตุการณ์หรือสถานการณ์
(Perception Time) 

2.5.3.2  ระยะเวลาท่ีใชใ้นการพิจารณาวิเคราะห์ใหท้ราบว่าส่ิงท่ีมองเห็นคืออะไร 
(Intellection Time) 

2.5.3.3  ระยะเวลาในการตดัสินใจว่าจะท าอยา่งไรในสถานการณ์หรือส่ิงท่ีเห็น 
(Emotion Time) 

2.5.3.4  ระยะเวลาการปฏิบติัตามสมองสัง่การ (Violation Time) 

                           ในสภาพร่างกายของคนปกติ จะไม่มีการเมื่อยลา้จากการขบัรถเป็นเวลานาน หาก
ไม่ด่ืมของมึนเมา หรือ เสพยากดประสาท ซ่ึงค่าของการตอบสนองของผูข้บัข่ีตามมาตรฐานของ          
ประเทศสหรัฐอเมริกา (The American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2001 อา้งถึงใน นรวิชญ ์จุลวานิช,  2549, หนา้ 13-14) มีระยะเวลาการรับรู้เฉล่ียท่ี 2.5 
วินาที แต่หากร่างกายเกิดความเม่ือยลา้ระยะเวลาการรับรู้จะเพ่ิมรู้โดยเฉล่ียท่ี 4 วนิาที 

 

2.6 ความคลาดเคลื่อนของการรังวดัด้วยดาวเทียม GPS 
สุระ พฒันะเกียรติ (2553) ไดก้ล่าวไวว้่า ระบบก าหนดต าแหน่งบนพ้ืนผวิโลก เป็นระบบ

น าร่องท่ีใชใ้นการหาพิกดัต  าแหน่ง โดยอาศยัคล่ืนวิทยจุากดาวเทียม NAVSTAR (Navigation 

Satellite Timing and Ranging) จ  านวน 24 ดวงท่ีท าการโคจรอยูเ่หนือพ้ืนโลก สามารถใช ้      
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ในการหาต าแหน่งพ้ืนโลกไดต้ลอด 24 ชัว่โมง แต่อยา่งไรก็ตาม การก าหนดต าแหน่งบนโลก               
มีความคลาดเคล่ือนอยู ่ซ่ึงความคลาดเคล่ือนดงักล่าวสามารถพิจารณาไดด้งัต่อไปน้ี 

2.6.1  ความคลาดเคล่ือนของวงโคจร 
2.6.2  บรรยากาศชั้น Ionosphere มีความหนาแน่นของอิออนซ่ึงสร้างสญัญาณ

รบกวนใหก้บัสญัญาณดาวเทียม  
2.6.3  บรรยากาศชั้น Troposphere ซ่ึงมีผลท าใหส้ญัญาณจากดาวเทียมโดนรบกวน

จากความกดอากาศ และอุณหภูมิท่ีเปล่ียนแปลง 
2.6.4  ความคลาดเคล่ือนจากสญัญาณสะทอ้น ผนงัตึก ผวิน ้า ยานพาหนะ ส่งผลท าให้

เกิด Multipath Error ซ่ึงเกิดในลกัษณะเดียวกบัการเกิดภาพซอ้นในเคร่ืองรับโทรทศัน์ 
2.6.5  ความคลาดเคล่ือนจากเวลาของนาฬิกาอะตอมของดาวเทียม GPS ซ่ึงมีโอกาส

ท่ีจะเดินไม่ตรง ซ่ึงดว้ยเหตุน้ีจึงมีการปรับแกค่้า ณ สถานีภาคพ้ืนดินแต่อยา่งไรกต็าม ก็ไม่สามารถ  
ท่ีจะปรับแกไ้ดต้ลอดเวลา  

2.6.6  ความคลาดเคล่ือนจากการทวนสญัญาณของดาวเทียม GPS ในบางจงัหวะ   
การท างานของดาวเทียม GPS ตอ้งมีกระบวนการทวนสญัญาณระหว่างดาวเทียมเพื่อก  าหนด
ต าแหน่ง ซ่ึงจะมีเร่ืองของมุมตกกระทบของมาเก่ียวขอ้งท าใหบ้างจงัหวะส าคญัไม่สามารถท่ีจะทวน
สญัญาณได ้ 

2.6.7  ความคลาดเคล่ือนจากเคร่ืองรับสญัญาณ ซ่ึงสาเหตุส่วนใหญ่เกิดจาก
องคป์ระกอบของตวัรับสญัญาณ ไดแ้ก่ สญัญาณรบกวนจากวงจรไฟฟ้า (Noise) การประวิงของ
เฟสภาครับสญัญาณ เป็นตน้ 
 

2.7 ระบบปฏิบัตกิารแอนดรอยด์ 
 ระบบปฏิบติัการท่ีมีพ้ืนฐานอยูใ่นระบบปฏิบติัการบนลินุกซ ์ถกูออกแบบมาส าหรับ
อุปกรณ์ท่ีใชจ้อสมัผสั เช่น สมาร์ตโฟนและแท็บเลต็ เป็นตน้ ปัจจุบนัไดแ้พร่ไปยงัอุปกรณ์หลาย
ชนิด เช่น กลอ้งดิจิตอลระบบแอนดรอยด ์หมอ้หุงขา้วระบบแอนดรอยด์ เป็นตน้ ถกูคิดคน้และ
พฒันาโดยบริษทั แอนดรอยด ์ซ่ึงในเวลาต่อมา บริษทั กเูกิล จ  ากดัมหาชน ไดท้ าการซ้ือต่อจาก 
บริษทั แอนดรอยดใ์นปี พ.ศ. 2548 (ณัฐภูมิ โอภาภิบาล, 2554) และเน่ืองจากอุปกรณ์ท่ีใช้
ระบบปฏิบติัการแอนดรอยด ์มีจ  านวนมาก อุปกรณ์มีหลากหลายระดบั หลายราคา รวมทั้งสามารถ
ท างานบนอุปกรณ์ท่ีมีขนาดหนา้จอ และความละเอียดแตกต่างกนัได ้ท าใหผู้บ้ริโภคสามารถเลือก
ไดต้ามตอ้งการ และหากมองในทิศทางส าหรับนกัพฒันาโปรแกรม (Programmer) แลว้นั้น       
การพฒันาโปรแกรมเพื่อใชง้านบนระบบปฏิบติัการแอนดรอยด ์ไม่ใช่เร่ืองยาก เพราะมีขอ้มลูใน
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การพฒันารวมทั้ง Android SDK (Software Development Kit) เตรียมไวใ้หก้บันกัพฒันาได้
เรียนรู้ และเมื่อนกัพฒันาตอ้งการจะเผยแพร่หรือจ าหน่ายโปรแกรมท่ีพฒันาแลว้เสร็จ แอนดรอยด์  
ก็ยงัมีตลาดในการเผยแพร่โปรแกรม ผา่น Android Market แต่หากจะกล่าวถึงโครงสร้างภาษา    
ท่ีใชใ้นการพฒันานั้น ส าหรับ Android SDK จะยดึโครงสร้างของภาษาจาวา (Java Language) 

ในการเขียนโปรแกรม เพราะโปรแกรมท่ีพฒันามาไดจ้ะตอ้งท างานอยูภ่ายใต ้Dalvik Virtual 

Machine เช่นเดียวกบัโปรแกรมจาวา ท่ีตอ้งท างานอยูภ่ายใต ้Java Virtual Machine (Virtual 

Machine เปรียบไดก้บัสภาพแวดลอ้มท่ีโปรแกรมท างานอยู)่ และถา้กล่าวถึงโครงสร้างการท างาน 
สามารถแบ่งออกไดด้งัต่อไปน้ี (สุพจน์  สิงหษัฐิต, ม.ม.ป.) 

2.7.1  Applications ส่วนของโปรแกรมท่ีมีมากบัระบบปฏิบติัการหรือเป็นกลุ่มของ
โปรแกรมท่ีผูใ้ชง้านไดท้ าการติดตั้งไว ้โดยผูใ้ชง้านสามารถเรียกใชโ้ปรแกรมต่าง ๆไดโ้ดยตรง     
ซ่ึงการท างานของแต่ละโปรแกรมจะเป็นไปตามท่ีผูพ้ฒันาโปรแกรมไดอ้อกแบบและเขียนโคด้
โปรแกรมเอาไว ้ 

2.7.2  Application Framework เป็นส่วนท่ีมีการพฒันาข้ึนเพ่ือใหน้กัพฒันา
สามารถพฒันาโปรแกรมไดส้ะดวก และมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน โดยนกัพฒันาไม่จ  าเป็นตอ้ง
พฒันาในส่วนท่ีมคีวามยุง่ยากมาก ๆ เพียงแค่ท าการศกึษาถึงวิธีการเรียกใชง้าน Application 

Framework ในส่วนท่ีตอ้งการใชง้าน แลว้น ามาใชง้าน ซ่ึงมีหลายกลุ่มดว้ยกนั ตวัอยา่งเช่น 
Activities Manager  เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ท่ีจดัการเก่ียวกบัวงจรการท างานของหนา้ต่าง
โปรแกรม (Activity)  

2.7.2.1  Content Providers เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ ท่ีใชใ้นการเขา้ถึงขอ้มลูของ
โปรแกรมอ่ืน และสามารถแบ่งปันขอ้มลูใหโ้ปรแกรมอ่ืนเขา้ถึงได ้

2.7.2.2  View System เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ท่ีเก่ียวกบัการจดัการโครงสร้างของ
หนา้จอท่ีแสดงผลในส่วนท่ีติดต่อกบัผูใ้ชง้าน (User Interface) 

2.7.2.3  Telephony Manager เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ท่ีใชใ้นการเขา้ถึงขอ้มลูดา้น
โทรศพัท ์เช่นหมายเลขโทรศพัท ์เป็นตน้ 

2.7.2.4  Resource Manager เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ในการเขา้ถึงขอ้มลูท่ีเป็น 
ขอ้ความ รูปภาพ  

2.7.2.5  Location Manager เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่เก่ียวกบัต าแหน่ง                
ทางภูมิศาสตร์ ท่ีระบบปฏิบติัการไดรั้บค่าจากอุปกรณ์ 

2.7.2.6  Notification Manager เป็นกลุ่มของชุดค าสัง่ท่ีจะถกูเรียกใชเ้มื่อ
โปรแกรมตอ้งการแสดงผลใหก้บัผูใ้ชง้าน ผา่นทางแถบสถานะ (Status Bar) ของหนา้จอ 
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2.7.3  Libraries เป็นส่วนของชุดค าสัง่ท่ีพฒันาดว้ย C/C++ โดยแบ่งชุดค าสัง่
ออกเป็นกลุ่มตามวตัถุประสงคข์องการใชง้าน เช่น Surface Manage จดัการเก่ียวกบัการแสดงผล 
Media Framework จดัการเก่ียวกบัการการแสดงภาพและเสียง Open GL | ES และ SGL จดัการ
เก่ียวกบัภาพ 3 มิติ และ 2 มิติ SQLlite จดัการเก่ียวกบัระบบฐานขอ้มลู เป็นตน้ 

2.7.4  Android Runtime จะมี Darvik Virtual Machine ท่ีถกูออกแบบมา     
เพื่อใหท้ างานบนอุปกรณ์ท่ีมีหน่วยความจ า (Memmory) หน่วยประมวลผลกลาง (CPU) และ
พลงังาน (Battery) ท่ีจ  ากดั ซ่ึงการท างานของ Darvik Virtual Machine จะท าการแปลงไฟล ์    
ท่ีตอ้งการท างาน ไปเป็นไฟล ์.DEX ก่อนการท างาน เหตุผลก็เพ่ือใหมี้ประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึนเม่ือใช้
งานกบั หน่วยประมวลผลกลางท่ีมคีวามเร็วไม่มาก ส่วนต่อมาคือ Core Libraries ท่ีเป็นส่วน
รวบรวมค าสัง่และชุดค าสัง่ส าคญั โดยถกูเขียนดว้ยภาษาจาวา (Java Language)  

2.7.5  Linux Kernel เป็นส่วนท่ีท าหนา้ท่ีหวัใจส าคญั ในจดัการกบับริการหลกัของ
ระบบปฏิบติัการ เช่น เร่ืองหน่วยความจ า พลงังาน ติดต่อกบัอุปกรณ์ต่าง ๆ ความปลอดภยั เครือข่าย 
เป็นตน้โดยแอนดรอยดไ์ดน้ าเอาส่วนน้ีมาจากระบบปฏิบติัการลินุกซ ์รุ่น 2.6 (Linux 26. Kernel) 
ซ่ึงไดม้ีการออกแบบมาเป็นอยา่งดี 
 

2.8 ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพือ่การคมนาคม  
 แกว้ นวลฉวีและคณะ (2556, หนา้ 203) กล่าวไวว้่า ผลของการพฒันาเทคโนโลยรีะบบ
บอกต าแหน่งพิกดัดว้ยดาวเทียม (Global Positioning Systems: GPS) ท าใหส้ามารถรู้ต าแหน่ง
ของรถ เรือ เคร่ืองบิน หรือส่ิงของท่ีมีการติดตั้งอุปกรณ์เคร่ืองวดัพิกดัดว้ยดาวเทียม          ซ่ึง
สามารถติดตามไดว้่า ขณะน้ีวตัถุหรือส่ิงของนั้นอยู ่ณ ท่ีใดในโลก อุปกรณ์ชุดน้ีท างานควบคู่กบั
แผนท่ีท่ีสร้างข้ึน โดยใชร้ะบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ซ่ึงแสดงรายละเอียดของเสน้ทางคมนาคม 
หรือสถานท่ีต่าง ๆ โดยใช ้ประกอบกบัขอ้มลูจากดาวเทียม ซ่ึงผูป้ฏิบติังานดา้นสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์สร้างข้ึนมา หรือจากผูใ้ชเ้ป็นผูร้ะบุความตอ้งการเพ่ิมเติม  
 ในการสร้างแผนท่ีเสน้ทางคมนาคมท่ีแสดงขอ้มลูเป็นเสน้ มีความละเอียดของการบอก
ต าแหน่งสูงกว่าการสร้างขอ้มลูดา้นการเกษตร เพราะถนนจะมีช่องจราจรหลายช่องทาง ไดแ้ก่        
2 ช่องทางจราจร 4 ช่องทางจราจร 6 ช่องทางจราจร 8 ช่องทางจราจร 10 ช่องทางจราจร แต่ละช่อง
ห่างกนั 3.5 เมตร นอกจากน้ี ยงัมีทางต่างระดบัยกข้ึนเหนือผวิทางเดิม และทางแยกต่างระดบั          
ท่ีมีความซบัซอ้นของการสร้างแผนท่ีและการแสดงต าแหน่งของรถ โดยเฉพาะการแจง้ต าแหน่ง
อุบติัเหตุ ผูเ้ขา้ไปช่วยเหลืออาจอยูค่นและฝ่ังถนนก็ได ้ทั้งน้ี บนเสน้ทางส าคญัจะมีการติดตั้งกลอ้ง   
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ซีซีทีวี (CCTV: Closed-Curcuit Television) เพื่อรายงานการจราจร ระบบน้ีไดถ้กูเช่ือมโยง
ขอ้มลูกบัระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ท าใหส้ามารถแสดงภาพเคล่ือนไหวและแผนท่ีบริเวณนั้นได ้ 
 ในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ส าหรับการคมนาคมขนส่งท่ีติดตั้งเคร่ืองบอกต าแหน่งจาก
ดาวเทียม ภายในระบบจะมีหลายรูปแบบ รูปแบบทัว่ไปคือ ผูใ้ชมี้เคร่ืองรับสญัญาณ GPS ท่ีแสดง
ต าแหน่งของรถตวัเอง และแผนท่ีท่ีติดตั้งมาดว้ยหรือรับสญัญาณจากโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีในระบบ
อินเตอร์เน็ต ผูใ้ชส้ามารถก าหนดต าแหน่งจากจุดเร่ิมตน้ไปยงัจุดหมายปลายทางว่าสามารถเดินทาง
ไปเสน้ทางใด อีกรูปแบบหน่ึงเป็นระบบเพื่อใชก้ารบริหารจดัการการขนส่ง เคร่ืองรับสญัญาณ 
GPS จะติดตั้งไวใ้นตวัรถ เพื่อดวู่าคนขบัรถไดไ้ปตามเสน้ทางท่ีก  าหนดไวห้รือไม่ ระบบสามารถ
ควบคุมการใชน้ ้ ามนั ในการป้องกนัการขโมยรถโดยการแจง้ไปยงัศนูยค์วบคุมใหส้ามารถสัง่ตดั
ระบบน ้ ามนัได ้ 
 การน าระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์มาใชใ้นการบริหารจดัการการขนส่ง หรือดา้นการ
จดัส่งสินคา้ มีความส าคญัมากข้ึนในดา้นค่าใชจ่้าย โดยเป็นส่วนส าคญัต่อการวางแผนการจดัส่ง
สินคา้จากแหล่งผลิตไปยงัโรงงาน จากโรงงานแปรรูปไปยงัคลงัสินคา้ จากคลงัสินคา้ส่งไปยงัตลาด
และจากตลาดระบายสินคา้ออกสู่ผูบ้ริโภคไดท้นัตามก าหนดเวลา ซ่ึงช่วยลดความเสียหายของสินคา้ 
อีกทั้งในกระบวนการหากสามารถลดตน้ทุนการขนส่งได ้จะท าใหล้ดค่าใชจ่้ายและสามารถสร้าง
ผลก าไรได ้จึงสามารถแข่งขนัในตลาดท่ีนบัวนัจะตอ้งใชเ้ทคโนโลยมีาช่วยในการด าเนินการงาน 
  

2.9 ระบบดาวเทียมในปัจจุบันและวธีิการก าหนดต าแหน่งบนโลก  
 สุพรรณ กาญจนสุธรรม, (2555, หนา้ 203) กล่าวไวว้่า ระบบดาวเทียมท่ีใชใ้นปัจจุบนั     
มีช่ือว่า NAVSTAR-GPS ใชค้ล่ืนวิทยใุนการก าหนดต าแหน่ง น าวิถี และหาเวลาไดทุ้กสภาพกาล
อากาศ ขีดความสามารถต่าง ๆ ท่ี GPS ท าไดอ้ยา่งยอดเยีย่ม นบัว่าเป็นประโยชน์อนัมหาศาลกบั
ผูใ้ช ้ตวัอยา่งเช่น มีผูใ้ชอ้ยา่งไม่จ  ากดัในการใชง้านอยา่งพร้อมเพรียงกนั ค่าพกิดัท่ีไดก้็เป็นค่า        
ในระบบอา้งอิงท่ีใชก้นัแพร่หลายทัว่โลก GPS ยงัขจดัปัญหาความแออดัของผูใ้ชร้ะบบ 

เมื่อการปฏิบติัการของระบบ GPS สมบูรณ์แบบแลว้ กลุ่มดาวเทียม (Constellation) 
GPS จะประกอบดว้ยดาวเทียมจ านวน 21 ดวง และอะไหล่อีก 3 ดวง อยูบ่นวงโคจร โดยจะโคจร
รอบโลก 21 ชัว่โมงต่อ 1 รอบ กลุ่มดาวเทียมท่ีอยูร่ะหว่างการปฏิบติัการน้ีจะปรากฏใหผู้ใ้ชเ้ห็น
อยา่งนอ้ย 4 ดวง ตลอดเวลา กล่าวไดก้ว่า เมื่อผูต้อ้งการหาต าแหน่งอยา่งสมบูรณ์ จะตอ้งรับสญัญาณ
ดาวเทียมอยา่งนอ้ย 4 ดวงพร้อมกนั ดาวเทียม GPS จะส่งขอ้มลูมายงัผูใ้ชด้ว้ยความถ่ี 2 ช่วงคล่ืน คือ 
L1 จะมีค่าความถ่ี 1575.42 MHz และความถ่ี L2 มีค่า 1227.60 MHz วิธีการก าหนดต าแหน่งบน
โลก สามารถท าได ้2 วิธีการ คือ การก าหนดต าแหน่งสมบูรณ์ในระบบพกิดัของโลก (Single-
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Point Positioning) และการก าหนดต าแหน่งสมัพนัธ ์(Relative Point Positioning) หรือ     
เรียกอีกอยา่งว่า Interferometry ตามวิธีการน้ีตอ้งใชเ้คร่ืองรับอยา่งนอ้ย 2 เคร่ือง ท าการรับ
สญัญาณจากดาวเทียมในเวลาเดียวกนัวิธีการวดัแบบ Interferometry เป็นวิธีท่ีใชว้ดัความยาว    
เสน้ฐาน หรือผลต่างค่าพิกดัระหว่าง 2 จุด วิธีน้ีใหค้วามถกูตอ้งในการรังวดัสูงมากจุดท่ีวางเคร่ืองรับ
จะตอ้งท าการรังวดัไปท่ีดาวเทียมเดียวกนั นัน่หมายความวา่ ต  าแหน่งทั้ง 2 ต  าแหน่ง จะตอ้งเห็น
ดาวเทียมในขณะเดียวกนั ในกรณีน้ีท าใหมี้ขอ้จ  ากดัว่า เสน้ฐานท่ีมีการรังวดัดว้ยวิธีน้ี จะมีความยาว
ไม่เกิน 4,000 กิโลเมตร ซ่ึงขอ้จ  ากดัน้ีไม่มีผลต่องานส ารวจในประเทศไทยแต่อยา่งใด หลงัจากท า
การรังวดัแลว้จึงน าจุดทั้ง 2 จุดมาเปรียบเทียบกนั เพ่ือค านวณค่าผลต่างพิกดั X Y และ Z หรือ
องคป์ระกอบของเสน้ฐาน (Beseline Components) นัน่เอง ในการใชว้ิธีวดัแบบน้ี หากรู้ค่า
ต าแหน่งท่ีหน่ึงแลว้ สามารถหาค่าต าแหน่งท่ีสอง ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง ส าหรับค่ารังวดัท่ีวดัมาเพื่อใชใ้น
การค านวณ อาจจะเป็นไดท้ั้งผลต่างเวลา หรือผลต่างของค่าสญัญาณ Phase ท่ีจุดทั้งสอง  
 

2.10 งานวจิยัที่เกี่ยวข้อง 
2.10.1  งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งในประเทศ 

               กฤชพนธ ์รักจรรยาบรรณ (2545) ไดศ้กึษาถึงพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์และ
ทศันคติ ในการป้องกนัอุบติัเหตุจาการขบัข่ีรถจกัรยานยนตร์วมถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ
ในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนและเพื่อศึกษาแนวทางในการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตข์องนกัเรียน ผลการศกึษาพบว่า นกัเรียนอาชีวศึกษาท่ีเคยประสบอุบติัเหตุส่วนใหญ่
เป็นเพศชาย มีประสบการณ์ในการขบัข่ี 6 ปีข้ึนไป ส่วนใหญ่ประสบอุบติัเหตุในช่วงเวลาเร่งด่วน 
ความเร็วในการขบัข่ีโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ส่วนมากขบัโดยประมาทและมีทศันคติ       
ใหก้ารป้องกนัตวัต ่า 
               จุฬาภรณ์ โสตะ (2541) ไดศ้กึษาและเปรียบเทียบพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัภยัจาก
การจราจรของวยัรุ่นในและนอกระบบการศึกษา จงัหวดัขอนแก่น มกีลุ่มตวัอยา่ง 760 คน              
เก็บขอ้มลูเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยพบว่า วยัรุ่นในระบบการศกึษามีความรู้ ทศันคติ        
ความเช่ือต่อการป้องกนัอุบติัภยั ไดดี้กว่าวยัรุ่นนอกระบบการศึกษาอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ 
               ณัชฌา รวบทองหลาง และ รัฐพล ภู่บุปผาพนัธ ์(2556) ไดก้ล่าวในงานวิจยั เร่ืองการศกึษา
ความสมัพนัธร์ะหว่างค่าความเร็วเฉล่ียดา้นเวลากบัความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางบนถนนสายหลกัใน
เขตกรุงเทพมหานคร งานวิจยัน้ีตอ้งการศึกษาหาความสมัพนัธร์ะหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทาง
กบัความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ บนถนนสายหลกัในกรุงเทพมหานครเพ่ือน า
ความสมัพนัธท่ี์ไดม้าแปลงเป็นความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางเพื่อแสดงสภาพจราจรบนช่วงถนน
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ต่อไป โดยขอ้มลูความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาไดจ้ากกลอ้งอิมเมจโพรเซสซ่ิง ขอ้มลูความเร็วเฉล่ีย        
ดา้นระยะทางไดจ้ากการเก็บขอ้มลูแผน่ป้ายทะเบียนรถและตวัแปรอ่ืน ๆ เช่น จ  านวนช่องจราจร 
จ  านวนจุดกลบัรถ จ  านวนป้ายรถเมล ์ความยาวช่วงถนน ฯลฯ ไดจ้ากการส ารวจภาคสนาม จากนั้น
ท าการวิเคราะห์เพื่อหาความสมัพนัธส์มการถดถอยเชิงเสน้ โดยแบ่งการวิเคราะห์เป็น 4 กรณี คือ 
วิเคราะห์รวมทุกสภาพจราจร วิเคราะห์แยกรายช่วงถนน วิเคราะห์แยกตามความยาวช่วงถนนและ
วิเคราะห์แยกตามสภาพจราจร จากสมการความสมัพนัธร์ะหว่างความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางกบั
ความเร็วเฉล่ียดา้นเวลาและตวัแปรอ่ืน ๆ เมื่อดูจากค่า Adjusted R2 พบว่า ค่า Adjusted R2 
ส าหรับกรณีวิเคราะห์รวมทุกสภาพจราจร วิเคราะห์แยกรายช่วงถนน วิเคราะห์แยกตามความยาว
ช่วงถนนและวิเคราะห์แยกตามสภาพจราจร มีค่าเท่ากบั 0.304 - 0.459, -0.007 - 0.288, 0.241 - 
0.470 และ 0.247 - 0.502 ตามล าดบั ซ่ึงเมื่อเปรียบเทียบกนัพบว่า สมการท่ีเหมาะสมท่ีสุดเพื่อน ามา
คาดการณ์ความเร็วจราจรแบบความเร็วเฉล่ียดา้นระยะทางส าหรับช่วงถนน คือ สมการท่ีไดจ้าก  
การแบ่งตามสภาพการจราจรโดยมีค่า Adjusted R2 สูงสุด  
               วิไลลกัษณ์ กิตติวงศโ์สภา (2535, อา้งถึงใน วาสนา สายเสมา, 2548 หนา้ 18) ศึกษา
ประสิทธิผลของโปรแกรมสุขศึกษาในการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานในกลุ่มนกัเรียน
มธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัอุบลราชธานี โดยการประยกุตแ์นวความคิดทฤษฏีการเรียนรู้          
ทางสงัคม การกระตุน้เตือนใหป้ฏิบติัดว้ยตนเองภายหลงัไดรั้บโปรแกรมสุขศึกษา นกัเรียนมคีวามรู้
และทศันคติเก่ียวกบัเร่ืองการขบัข่ีรถยนตท่ี์ปลอดภยัเก่ียวกบัเร่ืองกฎจราจร การรับรู้ความรุนแรง 
และโอกาสเส่ียงเร่ืองอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตร์วมทั้งการปฏิบติัตนในการป้องกนัอุบติัเหตุจาก
การขบัข่ีรถจกัรยานยนตถ์กูตอ้งมากกว่าก่อนเขา้ร่วมโปรแกรมศึกษา  
              สุรชยั  เจียมกุล (2536, อา้งถึงใน วาสนา สายเสมา, 2548 หนา้ 18) ศึกษาปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตใ์นกลุ่มอาย ุ15-24 ปี จงัหวดัตราด กลุ่มตวัอยา่งไดแ้ก่ 
ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตท่ี์มีอายตุั้งแต่ 15-24 ปี ท่ีเกิดอุบติัเหตุจ  านวน 175 คน และกลุ่มควบคุม ไดแ้ก่ 
ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตท่ี์มีอายตุั้งแต่ 15-24 ปี ท่ีมาโรงพยาบาลเดียวกนัดว้ยสาเหตุอ่ืน จ  านวน 266 
คน ผลการวิจยัพบว่า การด่ืมสุราหรือของมึนเมาก่อนการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์และการไม่สวม
หมวกนิรภยัในขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนตม์คีวามสมัพนัธก์บัการเกิดอุบติัเหตุอยา่งมีนยัส าคญัทาง
สถิติ 
              ณัฐพล พฒันชยักุล (2549, อา้งถึงใน สาโรจน์ ประเสริฐ, 2556, หนา้ 44) ศึกษาพฤติกรรม
การป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัศกึษามหาวิทยาลยัราชภฏัเลย กลุ่มตวัอยา่ง
ท่ีใชใ้นการวิจยั คือ นกัศกึษามหาวิทยาลยัราชภฏัเลย จ  านวน 370 คน พบว่า ส่วนใหญ่มีพฤติกรรม
การป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยูใ่นระดบักลาง คิดเป็นร้อยละ 52.43 และเมื่อ
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วิเคราะห์เป็นรายดา้นพบว่า อยูใ่นระดบัสูง ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นพฤติกรรมดา้นการระมดัระวงัใน      
การขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์คิดเป็นร้อยละ 23.78 และเมื่อวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมคีวามสมัพนัธก์บั
พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี พบว่า ปัจจยัส่วนบุคคล คือ ตวัแปร เพศ ประสบการณ์
การเกิดอุบติัเหตุและการฝ่าฝืนกฎจราจร ปัจจยัจิตวิทยาสงัคม คือ ตวัแปร การรับรู้ โอกาสเส่ียง และ
ความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุ ประโยชน์ในการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
และปัจจยัส่ิงแวดลอ้มทางสงัคม คือ อิทธิพลจากกลุ่มเพ่ือน (p< .01) และการอบรมเล้ียงดู (p< .05) 
ส่วนอาย ุชั้นปีท่ีศึกษาและประสบการณ์การขบัข่ี ไม่มีความสมัพนัธก์บัพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัศกีษามหาวิทยาลยัราชภฏัเลย 
              ณัฐพงศ ์บุณตอบและคณะ (2550, อา้งถึงใน สาโรจน์ ประเสริฐ, 2556, หนา้ 44) ศึกษา
ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการเกิดอุบติัเหตุอนัตรายขา้งทาง ซ่ึงอุบติัเหตุอนัตรายขา้งทาง หมายถึง การเกิด
อุบติัเหตุท่ีอาจเกิดจากการท่ีรถคนัเดียวเกิดการเสียหลกัออกนอกเสน้ทางแลว้ชนส่ิงกดัขวา้งอ่ืน ๆ 
เช่น เสาไฟฟ้า ตน้ไม ้เป็นตน้ ซ่ึงผูค้นอาจคิดว่าไม่อนัตรายเท่ารูปแบบอ่ืน แต่จากสถิติพบว่า 
อุบติัเหตุประเภทน้ีมีสดัส่วนสูง จากสถิติขอ้มลูตวัอยา่ง 70,000 ราย ในปี พ.ศ. 2545-2549 พบว่า 
อุบติัเหตุอนัตรายขา้งทางมีสดัส่วนถึงร้อยละ 43 ของอุบติัเหตุทั้งหมดท่ีเกิดบนทางหลวง และ
จ านวนผูเ้สียชีวติ 1 ใน 3 ของการเสียชีวิตจากอุบติัทางถนนทั้งหมด และปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการ
เกิดอุบติัเหตุสูง ไดแ้ก่ ทางโคง้ สภาพถนนเปียก ถนนท่ีมีเกาะกลาง จะมีการเกิดอุบติัเหตุลกัษณะน้ี
มากกว่าถนนท่ีมีจ  านวนช่องจราจรนอ้ยกว่า  
               กณัวร์ี กนิษฐพ์งศ ์(2552, อา้งถึงใน สาโรจน์ ประเสริฐ, 2556, หนา้ 44) ศึกษาค่าความ
เสียดทานของผวิทางท่ีมีผลต่อความปลอดภยัทางถนน กรณีศึกษาผลกระทบของน ้ าเมือกปลาบน
ถนนพระรามสอง จงัหวดัสมุทรสาคร หลงัวิเคราะห์การเกิดอุบติัเหตุในเชิงลึก ระหว่างปี พ.ศ. 
2544-2551 พบว่า ถนนพระรามสอง จงัหวดัสมุทรสาคร มอุีบติัเหตุมากกว่า ถนนพระรามสองท่ีตดั
ผา่นจงัหวดัสมุทรสงครามถึง 7 เท่า อตัราการตายมีมากกถึง 6 เท่า เพราะถนนพระรามสอง ท่ีผา่น
จงัหวดัสมุทรสาคร มีรถบรรทุกขนส่งปลาเป็นจ านวนมากสนันิษฐานว่า น ้ าเมือกปลาท่ีไหลลงมา
บนถนนท าใหถ้นนล่ืน และเกิดอุบติัเหตุไดง่้าย โดยไดท้ าการศึกษาค่าความเสียดทานท่ีปลอดภยั
ของผวิทาง ท าการทดสอบภาคสนามหนา้ตลาดทะเลไทยและทางเขา้ตวัเมืองสมุทรสาคร ใช้
เคร่ืองมือเฉพาะในการวดัความเสียดทานถนนท่ีต าแหน่งใตร่้องลอ้ดา้นซา้ย และศึกษาเปรียบเทียบ
พบว่า ในกรณีไม่ไดท้  าความสะอาดคราบเมือกปลาบนถนน ค่าท่ีไดจ้ะมีค่าต ่ากว่ามาตรฐาน 20-50 
เท่า และจากการท าความสะอาดถนน ค่าเฉล่ียท่ีไดสู้งข้ึนประมาณ 1.2-1.4 เท่า และจากการจ าลอง
สภาพพ้ืนท่ี โดยการทดลองเทน ้ าเมือกปลาทุกวนั พบว่า จากผวิทางใหม่ท่ีมีแรงเสียดทานสูง แต่เมื่อ
ผา่นไป 1-4 สปัดาห์ ค่าลดลงเร่ือย ๆ ไปอีกร้อยละ 15-30 เน่ืองจากการสะสมของน ้ าเมือกปลา 
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จากนั้นทดลองท าความสะอาดโดยวิธีต่าง ๆ ทั้งการกวาดดว้ยน ้ าเปล่า ราดดว้ยน ้ ายาอีเอม็ ซ่ึงพบว่า
การท าความสะอาดผวิทางมีผลต่อการเพ่ิมค่าความเสียดทาน ช่วยท าใหถ้นนล่ืนนอ้ยลงได ้ 

2.10.2  งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งต่างประเทศ 
               สภาผูป้ระสบภยัจากการจราจรทางถนนแห่งยโุรป (European Federation of Road 

Traffic Victims, 1997, อา้งใน สุเมธ องกิตติกุล, 2556, หนา้ท่ี 9) ซ่ึงไดม้ีการท าการวิจยัเก่ียวกบั
เหตุผลท่ีท าใหผู้ป้ระสบอุบติัเหตุทางถนนมีคุณภาพชีวิตลดลง รวมถึงครอบครัวของผูท่ี้เสียชีวิตและ
บาดเจ็บจากอุบติัเหตุทางถนน งานวิจยัน้ีไดท้  าการส ารวจผูป้ระสบอุบติัเหตุทางถนน และครอบครัว
ของผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุทางถนน ผา่นเครือข่ายบริษทัประกนัภยัใน 9 ประเทศ     
ในสหภาพยโุรป ไดแ้ก่ เบลเยยีม ฝร่ังเศส เยอรมนั กรีซ เนเธอร์แลนด ์อิตาลี ลกัเซมเบิร์ก 
สวิตเซอร์แลนด ์และสหราชอาณาจกัร รวมทั้งหมด 1,364 ตวัอยา่ง โดยใชแ้บบสอบถามส่งไปยงั    
ผูป้ระสบอุบติัเหตุ และ/หรือ ครอบครัวของผูป้ระสบอุบติัเหตุ อยา่งไรก็ดี การตอบกลบัของ
แบบสอบถามมีอตัราการตอบกลบัท่ีต ่า ประมาณร้อยละ 10 – 20 ของแบบสอบถามท่ีส่งออกไป    
ซ่ึงเหตุผลอยา่งหน่ึงท่ีผูป้ระสบอุบติัเหตุไม่ตอ้งการตอบแบบสอบถาม เน่ืองจากการตอบ
แบบสอบถาม จ  าเป็นตอ้งถามเก่ียวกบัความเจ็บปวดทั้งทางร่างกายและจิตใจของผูป้ระสบอุบติัเหตุ 
ซ่ึงส่วนมากมกัจะมีผลกระทบทางจิตใจมาก และผูป้ระสบอุบติัเหตุรู้สึกถึงความเจ็บปวดนั้นและ   
ไมต่อ้งการระลึกถึงเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนอีก ท าใหไ้ม่ตอ้งการท่ีจะตอบแบบสอบถาม 
                สุมิตโทโม ฟาวน์เดชัน่ (Sumitomo Foundation, 2540, อา้งถึงในเอกสารและบทความ
ทางวิชาการ ศนูยว์ิจยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทย, ม.ม.ป., หนา้ 3) เป็นการศึกษาในรูปแบบงานวิจยั  
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัผลการเกิดอุบติัเหตุการจราจรบนทอ้งถนน มีการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบั           
ความรุนแรงของอุบติัเหตุจราจรทางถนน โดยการจดักลุ่มปัจจยัและรวบรวมขอ้มลูปัจจยัการเกิด
อุบติัเหตุ น ามาวิเคราะห์ทางสถิติและวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธเ์พ่ือหาความสมัพนัธ์
เบ้ืองตน้ของปัจจยักบัระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุ และวิเคราะห์ความสมัพนัธเ์ชิงสาเหตุ        
เพื่อสรุปผลเก่ียวกบัปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุจราจรทางถนน และมกีารศกึษา
และวิเคราะห์สาเหตุอุบติัเหตุเพื่อใหเ้ขา้ใจสภาพปัญหาและสาเหตุของปัญหาและสามารถน าผล
การศึกษาไปใชใ้นการด าเนินการแกไ้ขเพื่อลดความรุนแรงของอุบติัเหตุจราจรบนทอ้งถนนอย่าง
รวดเร็วและต่อเน่ืองโดยการศกึษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุรวมถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบั    
ความรุนแรงของอุบติัเหตุ ซ่ึงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุจะข้ึนอยูก่บั 4 ปัจจยั คือ คน ยานพาหนะ 
ถนนและส่ิงแวดลอ้ม ส าหรับศึกษาการใชพ้ื้นฐานของ Data Mining เพื่อคน้หาความรู้ใหม่ ๆ จาก
ฐานขอ้มลู โดยน าเทคนิค Association Rules เขา้มาพฒันาใหมี้สมรรถภาพสูงข้ึน เป็นการ
วิเคราะห์ความซบัซอ้นของขอ้มลูจากฐานขอ้มลูขนาดใหญ่โดยการน า Concept ท่ีมีความชดัเจน    
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ท่ีจะใชก้บัขอ้มลูโดยเฉพาะ วิธีการคน้หาตารางในคลงัขอ้มลูเพื่อท่ีจะหาล าดบัของการ Mining ใน
เซตของ Association Rules 
           ไทเร็ท (Tyrett, 1987, อา้งถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 2552 หนา้ 33) ไดม้ีการ
ท าการศึกษาผูป่้วยอุบติัเหตุเป็นระยะเวลา 1 ปี ผลการศึกษาพบว่า อุบติัเหตุจราจรเป็นสาเหตุของ
การไดรั้บอุบติัเหตุมากท่ีสุด โดยพบมากท่ีสุดในกลุ่มประชากรอาย ุ15-24 ปี  

บจอร์นกวั (Bjohngoa, 1993, อา้งถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 2552 หนา้ 33) 
ท าการศึกษาเร่ืองปัจจยัท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุในยานพาหนะ ผลการศึกษาพบว่า       
ความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุข้ึนอยูก่บัปัจจยัดา้นบุคคล ปัจจยัดา้นถนน และปัจจยัดา้นเวลา 

แซงค ์(Saint, 1990, อา้งถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 2552 หนา้ 33) ท าการศกึษาเร่ือง
แอลกอฮอลก์บัวยัรุ่นในประเทศองักฤษ ผลการศกึษาพบวา่ การด่ืมแอลกอฮอลส์ามารถท าใหเ้กิด
ปัญหา และเป็นสาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ โดยเฉพาะวยัรุ่นท่ีอายตุ  ่ากว่า 18 ปี  

อุลเลบอร์กและคณะ (Ulrabourke and Others, 2003, อา้งถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 
2552 หนา้ 33) ท าการศกึษาเร่ือง ปัจจยัทางดา้นบุคคล ทศันคติ และการรับรู้ความเส่ียงในการเกิด
อุบติัเหตุของผูข้บัข่ีวยัรุ่น ผลการศึกษาพบว่า ทศันคติดา้นการเห็นประโยชน์ของผูอ่ื้นมีผลอยา่งมาก
ต่อพฤติกรรมในการขบัข่ีเส่ียงภยัและทศันคติท่ีดีต่อการขบัข่ี ส่งผลใหเ้กิดพฤติกรรมการขบัข่ี        
ท่ีปลอดภยั เช่น การขบัข่ีตามกฎ การใชค้วามเร็วอยา่งเหมาะสม เป็นตน้ 

วินน ์(Wynn, 1983, อา้งถึงใน วชิระ พยานอ้ย, 2541 หนา้ 33) ไดศ้ึกษาเร่ืองวิเคราะห์
สุขภาพสายตาการมองเห็นในสถานการณ์จ าลองในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องกลุ่มผูข้บัข่ีหนา้
ใหม ่กลุ่มผูข้บัข่ีท่ีผา่นการฝึกหดั และกลุ่มผูท่ี้มีประสบการณ์โดยมวีตัถุเพื่อเปรียบเทียบสุขภาพตา
ในการมองเห็น และทกัษะในการขบัข่ีระหว่างกลุ่มผูข้บัข่ีหนา้ใหม่ กลุ่มผูข้บัข่ีท่ีผา่นการฝึกหดั และ
กลุ่มผูข้บัข่ีท่ีมีประสบการณ์กบักลุ่มควบคุม ซ่ึงไดแ้ก่ ผูข้บัข่ีท่ีไม่ไดข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ใน
การศึกษาก่ึงการทดลอง 
 

2.11 วจิารณ์วรรณกรรม  
 จากการสืบคน้เอกสารท่ีเก่ียวขอ้งพบว่า องคป์ระกอบท่ีช้ีใหเ้ห็นถึงอุบติัเหตุในการจราจร
ทางบก โดยเฉพาะรถยนตน์ั้น เกิดจากสาเหตุหลายประการดว้ยกนั โดยสามารถจ าแนกสาเหตุ     
การเกิดอุบติัเหตุไดแ้ก่ ประเภทของช่องทางจราจร ความเร็ว ระยะหยดุรถปลอดภยั พฤติกรรมของ
บุคคล และอ่ืน ๆ จากการทบทวนของผูว้ิจยั พบว่า ในดา้นวิศวกรรมการจราจรมีการกล่าวถึงผลท่ีมี
ความสมัพนัธร์ะหว่างความเร็วและระยะทาง ท่ีมีผลแตกต่างกนัออกไปและช้ีใหเ้ห็นผลอนัเกิดจาก
การใชค้วามเร็วในระดบัแตกต่างกนัไป  



 
 

27 
 

 ความเร็ว คือ ผลอนัเกิดจากการกระท าร่วมระหว่างบุคคลและยานพาหนะ จากการ
ทบทวนวรรณกรรมในคร้ังน้ี ผูว้จิยัจึงมีแนวคิดท่ีจะน าประเด็นดา้นความเร็วของยานพาหนะ        
มาพฒันาเพื่อเป็นแนวทางน าไปสู่การลดอุบติัเหตุอีกทางเลือกหน่ึงและเป็นหลกัของกรอบ
แนวความคิดในการวจิยัและการพฒันาในคร้ังน้ี  

นอกจากน้ีมีงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งไดท่ี้ผูศ้ึกษาท าการศึกษาในเร่ืองอุบติัเหตุ ซ่ึงส่วนใหญ่แลว้ 
ไดท้ าการศกึษาขอ้มลูเพื่อหาผลลพัธข์องเร่ืองท่ีตอ้งการศึกษาในดา้นอุบติัเหตุ แต่ยงัไม่ไดม้ีแนวทาง
ท่ีจะน าผลการศกึษามาต่อยอดเพื่อท่ีจะแกไ้ขปัญหาดงักล่าว ผลการศึกษาท่ีพบในงานวิจยั               
ท่ีเก่ียวขอ้งมกักล่าวเพียงผลการศึกษาเท่านั้น ในหลากหลายผลการศึกษาไดก้ล่าวถึง “มนุษย”์ เป็น
ปัจจยัหลกัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ตวัอยา่งเช่น 

“กฤชพนธ ์รักจรรยาบรรณ ไดศ้ึกษาพบว่า นกัเรียนอาชีวศกึษาท่ีเคยประสบอุบติัเหตุ
ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีประสบการณ์ในการขบัข่ี 6 ปีข้ึนไป ส่วนใหญ่ประสบอุบติัเหตุในช่วงเวลา
เร่งด่วน ความเร็วในการขบัข่ีโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ส่วนมากขบัโดยประมาทและ          
มีทศันคติใหก้ารป้องกนัตวัต ่า” 

“จุฬาภรณ์ โสตะ ไดศ้กึษาและเปรียบเทียบพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัภยัจาก
การจราจรของวยัรุ่นในและนอกระบบการศึกษา จงัหวดัขอนแก่น มกีลุ่มตวัอยา่ง 760 คน           
เก็บขอ้มลูเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยพบว่า วยัรุ่นในระบบการศกึษามีความรู้ ทศันคติ        
ความเช่ือต่อการป้องกนัอุบติัภยั ไดดี้กว่าวยัรุ่นนอกระบบการศึกษาอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ” 

“ แซงค ์ท าการศกึษาเร่ืองแอลกอฮอลก์บัวยัรุ่นในประเทศองักฤษ ผลการศกึษาพบว่า 
การด่ืมแอลกอฮอลส์ามารถท าใหเ้กิดปัญหา และเป็นสาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ โดยเฉพาะวยัรุ่น    
ท่ีอายตุ  ่ากว่า 18 ปี”  

“ไทเร็ท ไดม้กีารท าการศึกษาผูป่้วยอุบติัเหตุเป็นระยะเวลา 1 ปี ผลการศึกษาพบว่า 
อุบติัเหตุจราจรเป็นสาเหตุของการไดรั้บอุบติัเหตุมากท่ีสุด โดยพบมากท่ีสุดในกลุ่มประชากร     
อาย ุ15-24 ปี” 

จากการทบทวนเอกสารดงักล่าวลว้นเก่ียวขอ้งกบัความเร็วและมนุษยท์ั้งส้ิน ซ่ึงนบัไดว้่า
เป็นการศึกษาท่ีช้ีถึงสาเหตุท่ีส าคญัไดดี้ และมีความชดัเจน สามารถน ามาประกอบการศกึษาไดอ้ยา่ง
มีประสิทธิภาพ และประกอบกบัในสถานการณ์ปัจจุบนั รัฐบาลไดก้  าหนดปัญหาดงักล่าวเป็นวาระ
แห่งชาติ จึงท าใหเ้กิดความคิดริเร่ิมท่ีจะน าแนวความคิดในการแกไ้ขปัญหาดา้นอุบติัเหตุ โดยการ
สร้างเคร่ืองมือมาช่วยในการตดัสินใจแก่มนุษย ์เพื่อหวงัว่าจะช่วยในการตดัสินใจในเร่ืองของการ
ชะลอความเร็วในการขบัข่ียานพาหนะ โดยประยกุตเ์ขา้กบัเทคโนโลยใีนปัจจุบนัท่ีมนุษยใ์หก้าร
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ยอมรับ และใชง้านกนัอยา่งแพร่หลาย โดยการศึกษาในคร้ังน้ีจะเป็นแนวทางไปสู่การพฒันา       
ดา้นภูมิสารสนเทศท่ีมีบทบาทในชีวติประจ าวนัในอีกรูปแบบหน่ึง  
 



บทที ่3 

วิธีด ำเนินกำรวิจัย 
 

การพัฒนาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา
อ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรี เป็นการน าแนวความคิดที่ได้จากการทบทวนวรรณกรรม มาออกแบบ  
เป็นวิธีด าเนินการวิจัย โดยในการวิจัยคร้ังนี้ได้มุ่งเน้นในการศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูล ด้านความเร็ว    
ซึ่งได้มีการน าหลักการทางวิศวกรรมจราจร มาประยุกต์กับเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ  (การก าหนด
ต าแหน่งบนโลก) โดยการน าปัจจัยด้านความเร็วและระยะทางมาวิเคราะห์ เพื่อออกแบบระยะ  
ชะลอความเร็วและในการวิจัยคร้ังนี้ได้น าหลักวิศวกรรมการจราจร 3 รูปแบบ ได้แก่ ระยะหยุด
ปลอดภัย ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยก ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางโค้งและ          
น าเกณฑ์ความเร็วจ ากัดในเขตชุมชนมาใช้ในการวิเคราะห์เพื่อใช้ในการก าหนดระยะชะลอความเร็ว 
โดยมีวิธีการด าเนินการวิจัยดังต่อไปนี้ 
 

3.1 ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรวิจัย 
3.1.1  ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพื่อท าให้เกิดแนวคิดที่จะน าไปสู่การแก้ไข

ปัญหา ประกอบกับการทบทวนดังกล่าวเป็นการท าให้ทราบถึงการศึกษาด้านอุบัติเหตุว่ามีการศึกษา

ไปถึงระดับใด เน่ืองจากงานวิจัยนี้เป็นการศึกษาเพื่อสร้างเคร่ืองมือช่วยการตัดสินใจให้กับมนุษย์ 

ซึ่งมนุษย์เป็นสาเหตุส าคัญที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 

3.1.2  ศึกษาข้อมูลทางวิศวกรรมจราจร เพื่อเป็นการศึกษารูปแบบระยะหยุดปลอดภัย      

ซึ่งน ามาแนวทางในการวิจัยคร้ังนี้  

3.1.3  การวางแผนการด าเนินงาน เป็นขั้นตอนที่จะก าหนดทิศทางในการวิจัย ให้สามารถ

ปฏิบัติไปในแผนการด าเนินงานที่ก าหนดไว้ ซึ่งการวางแผนการด าเนินงาน สามารถจ าแนกได้         

2 ลักษณะ คือ  

3.1.3.1  การวางแผนการด าเนินงานภาคสนาม เป็นการก าหนดขั้นตอน รูปแบบวิธีการ

ในการลงพื้นที่ส ารวจ เพื่อให้ได้มาซึ่งข้อมูลต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัย รวมไปถึงการส ารวจ   

ความถูกต้องของลักษณะพื้นที่ว่ามีลักษณะเป็นไปตามหลักวิศวกรรมหรือไม่ 



 
 

30 
 

3.1.3.2  การวางแผนด าเนินกระบวนการวิเคราะห์และพัฒนาแอพพลิเคชั่น             

เป็นการก าหนดขั้นตอนและกระบวนการด าเนินการในการวิเคราะห์ระยะหยุดรถปลอดภัย       

เพื่อให้ได้ระยะห่างในการชะลอความเร็ว (ระยะออกแบบการชะลอความเร็ว) 

3.1.4  การส ารวจข้อมูลภาคสนาม 

3.1.4.1  เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูลทางด้านกายภาพ ลักษณะของพื้นที่ศึกษาว่ามีลักษณะ

เป็นไปตามหลักวิศวกรรมทางหลวงหรือไม่ และถ้าเป็นไปตามหลักวิศวกรรมทางหลวง จะจัดอยู่  

ในลักษณะใด เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการออกแบบระยะหยุดปลอดภัย 

3.1.4.2  เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูลจุดหยุดรถปลอดภัย โดยการเก็บค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์

เพื่อใช้ในการวิเคราะห์และออกแบบระยะหยุดปลอดภัย 

3.1.5  วิเคราะห์ระดับความเร็วกับต าแหน่งหยุดรถปลอดภัยเพื่อหาระยะหยุดรถปลอดภัย
ในแต่ละระดับความเร็ว  

3.1.6  ตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล ที่ได้จากการวิเคราะห์ตามหลักวิศวกรรมจราจร 

3.1.7  น าเข้าข้อมูลและจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ด้วยโปรแกรม 

Arcmap GIS 10.0 (ลิขสิทธ์คณะภูมิสารสนเทศศาสตร์) 

3.1.8  การพัฒนาระบบแผนที่ชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยพัฒนาระบบด้วย

โปรแกรม MIT App inventer V2 Beta (Free ware) และ Notepad ++ 

3.1.9  การทดลองใช้งานของระบบแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก  

3.1.10  ทบทวนเพิ่มเติมปรับปรุงแก้ไข ระบบแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจร      

ทางบก  

3.1.11  จัดท ารูปเล่มวิทยานิพนธ์ฉบับสมบูรณ์ 
 เพื่อความเข้าใจในขั้นตอนการด าเนินการวิจัย สามารถดูแผนผังขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 

ได้ดังภาพที่ ภาพที่ 3-1 
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ภาพที่ 3-1 แผนผังขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 
 

3.2 เครื่องมือที่ใช้ในกำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
3.2.1  การสร้างเคร่ืองมือ 

3.2.1.1  เคร่ืองมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลภาคสนาม คือ สมุดสนามและเคร่ือง
ก าหนดต าแหน่งบนโลก (GPS) รุ่น GARMIN CLATHE KS , USA โดยการศึกษาจากพื้นที่ที่
มีลักษณะตามหลักวิศวกรรม 3 รูปแบบได้แก่ ระยะการหยุดปลอดภัย ระยะมองเห็นปลอดภัย
บริเวณทางแยกและระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางโค้ง จากนั้น จึงน าข้อมูลมาวิเคราะห์เพื่อหา
ระยะชะลอความเร็วในแต่ละระดับ และน าไปสร้างเป็นแผนที่จุดชะลอความความเร็วในการจราจร
ทางบกในล าดับต่อไป 

3.2.1.2  เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิเคราะห์ระดับความเร็วกับต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัย
เพื่อหาระยะชะลอความเร็วในแต่ละระดับ รวมถึงการจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจร

วิเคราะห์ระดับความเร็วและต าแหน่งหยุดรถปลอดภัย 
 

ตรวจสอบความถูกต้อง  
 

น าเข้าข้อมูลและจัดท าแผนที่จดุชะลอความเร็วใน
การจราจรทางบก 

 

วางแผนการด าเนินงานภาคสนาม 
 

วางแผนการด าเนินการกระบวน

วิเคราะห์และพัฒนาแอพพลิเคช่ัน 
 

ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกีย่วข้อง 

ศึกษาข้อมูลทางวิศวกรรมจราจร 

เก็บข้อมูลทางกายภาพพื้นที่ศึกษา 
 

เก็บข้อมูลต าแหน่งหยุดรถปลอดภัย 
 

แผนทีจุ่ดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
 

ระบบแผนที่ชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
 

วิทยานิพนธ์ฉบับสมบูรณ ์
 

Google API V3 

 

Marker 

 
Speed / distance / SSD 

 

MIT App Inventor 
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ทางบก และพัฒนาเป็นแอพพลิเคชั่น คือ เคร่ืองคอมพิวเตอร์ รุ่น Asus A43S ระบบปฏิบัติการ 
Windows 7 Home Prem OA SEA  

อุปกรณ์ที่ใช้ในการทดสอบระบบแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก คือ 
โทรศัพท์มือถือรุ่น SONY XPERIA Z  

3.2.2 การตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือ 
               การตรวจสอบคุณภาพของเคร่ืองมือ จะใช้วิธีการหาค่าความเที่ยงตรง (Validity) ด้วย  
การน ารูปแบบและวิธีการส ารวจหาความเที่ยงตรงด้านเนื้อหาและวิธีการ โดยการศึกษาและ
ตรวจทานทฤษฏีวิศวกรรมการจราจรและเสนอต่อที่ปรึกษา เพื่อตรวจสอบความเที่ยงตรงตาม
เน้ือหา (Content Validity) และความถูกต้องเพื่อน าข้อเสนอแนะไปปรับปรุงแก้ไขรูปแบบส ารวจ 

 

3.3 กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
3.3.1  ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) 

                การส ารวจและการสังเกตการณ์ (Survey and Observations) รวบรวมข้อมูลจากพื้นที่

ศึกษา ได้มีการก าหนดประเด็นในการเก็บข้อมูล เพื่อให้มีการครอบคลุมในการศึกษาและครอบคลุม

ถึงการน าข้อมูลไปใช้ในการจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยล าดับ

ความส าคัญประเด็นในการเก็บข้อมูลภาคสนามได้แก่  

  3.3.1.1  พิกัดทางภูมิศาสตร์ 
  3.3.1.2  ลักษณะเส้นทางจราจร 
  3.3.1.3  จุดสังเกต (เพื่อก าหนดเป็นชื่อต าแหน่ง)  
  3.3.1.4  ความสูงของต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัย หรือจุดชะลอความเร็ว 
  3.3.1.5  ลักษณะการเคลื่อนที่ของพาหนะ  
  3.3.1.6  ล าดับที่ 

3.3.2  ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) 

               ข้อมูลทางวิศวกรรมจราจร จากกรมทางหลวง 
 

3.4 วิธีกำรวิเครำะห์ข้อมูล 
3.4.1  การวิเคราะห์ระยะหยุดปลอดภัย 
  การวิเคราะห์ระยะหยุดปลอดภัยเป็นการน าจุดหยุดปลอดภัยที่ได้จากการส ารวจ             

มาวิเคราะห์หาระยะหยุดรถปลอดภัยซึ่งระยะหยุดปลอดภัยจะมีความสัมพันธ์กับความเร็วของ
ยานพาหนะ ตามรูปแบบทางวิศวกรรมจราจรในการวิเคราะห์เชิงพื้นที่สามารถน าหลักการทาง
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วิศวกรรมจราจรมาประยุกต์ได้ 3 รูปแบบ โดยได้มีการน าหลักการและทฤษฎี ระยะการหยุด
ปลอดภัย (Stopping Sight Distance) เป็นองค์ประกอบในการวิเคราะห์หลักการและใช้ทฤษฎี
ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยก (Intersection Sight Distance) และระยะมองเห็น
ปลอดภัยบริเวณทางโค้ง (Sight Distance on Curve) เป็นองค์ประกอบเสริมในการวิเคราะห์       
ระยะหยุดปลอดภัย ซึ่งสามารถกล่าวถึงเกณฑ์ในการวิเคราะห์ได้ดังต่อไปนี้ 

3.4.1.1 ระยะการหยุดปลอดภัย (Stopping Sight Distance) ซึ่งเป็นการ
วิเคราะห์หาระยะหยุดรถปลอดภัย ใช้ในรูปแบบทางตรงที่มีทางแยก หรือมีสิ่งกีดขว้าง สามารถ
วิเคราะห์ระยะหยุดรถปลอดภัยได้ดังตารางที่ 3-1 โดยใช้สมการดังต่อไปนี้ (The American 

Association of State Highway and Transportation Officials, 2001, อ้างถึงใน นพดล 
วิชญานันต์และคณะ (2549, หน้า 18) 

 
SSD = 0.278Vt + 0.039

V2

a
       (3) 

 

    เมื่อ SSD  =  ระยะการหยุดปลอดภัย (เมตร) 
                V  = ความเร็วของรถ (กิโลเมตร ต่อ ชั่วโมง)  
                 t  =  ระยะเวลารับรู้และตอบสนองในการเบรก 
                  (ค่าเฉลี่ย 2.5 วินาที) 
                 a  = อัตราหน่วงความเร็ว (3.4 เมตร / วินาที) 
 
ตารางที่ 3-1 การออกแบบระยะหยุดรถปลอดภัย 

                    ที่มา : The American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2001 อ้างถึงใน นพดล วิชญานันต์และคณะ (2549, หน้า 18) 

 

อัตรำควำมเร็ว 
(Km/h) 

[V] 

ระยะหยุดรถปลอดภัย 
(m) 

ค ำนวณ ออกแบบ 

20 18.5 20 
30 31.2 35 
40 46.2 50 
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ตารางที่ 3-1 (ต่อ)  

 

อัตรำควำมเร็ว 
(Km/h) 

[V] 

ระยะหยุดรถปลอดภัย 
(m) 

ค ำนวณ ออกแบบ 

50 63.5 65 
60 83.0 85 
70 104.9 105 
80 129.0 130 
90 155.5 160 
100 184.2 185 
110 215.3 220 
120 248.6 250 
130 284.2 285 

หมำยเหตุ: การค านวณ ค่าเฉลี่ยระยะเวลารับรู้และตอบสนองในการเบรก (t) มีค่าเท่ากับ 2.5 วินาที 

และ อัตราหน่วงความเร็ว (a) มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 3.4 เมตร / วินาที  

 

3.4.1.2  การวิเคราะห์ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยก (Intersection Sight 

Distance) การวิเคราะห์ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยกเป็นการวิเคราะห์ เพื่อหาระยะให้
การมองเห็น ซึ่งมีผลสามารถช่วยให้ผู้ขับมองเห็น และตัดสินใจที่จะชะลอความเร็วในบริเวณทาง
แยกหรือบริเวณเส้นทางที่มีจุดตัด สามารถวิเคราะห์ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยกได้      
ดังตารางที่ 3-2 โดยใช้สมการดังต่อไปนี้ (The American Association of State Highway and 

Transportation Officials, 2001, อ้างถึงใน นพดล วิชญานันต์และคณะ (2549, หน้า 20) 
 

ISD = 0.278 Vmajortg      (4) 
 

  เมื่อ    ISD = ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยก (เมตร) 
        Vmajor = ความเร็วของรถบนทางเอก (กิโลเมตร ต่อ ชั่วโมง) 
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                 tg = ระยะช่วงเวลาระหว่างรถ (Gap Acceptance) บนทาง  
                        เอกที่รถทางโทสามารถวิ่งผ่านไปได้ (วินาที) 
 
ตารางที่ 3-2 การออกแบบระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางแยก 

                    ที่มา : (The American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2001, อ้างถึงใน นพดล วิชญานันต์และคณะ (2549, หน้า 20) 
 

ควำมเร็วของรถบนทำงเอก 
(Km/h) 

 

ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทำงแยก 
(m) 

ออกแบบ 
30 65 
40 85 
50 105 
60 130 
70 150 
80 170 
90 190 

100 210 
 

3.4.1.3  การวิเคราะห์ระยะมองเห็นปลอดภัยบริเวณทางโค้ง (Sight Distance On 
Curve) เป็นการวิเคราะห์ระยะในการมองเห็นอุปสรรคหรือวัตถุในบริเวณทางโค้ง ซึ่งได้แบ่ง      
ทางโค้งออกเป็น 2 รูปแบบ คือ ทางโค้งแนวต้ังและทางโค้งในแนวราบได้ใช้หลักการเดียวกันกับ
การค านวณระยะหยุดปลอดภัย (Stopping Sight Distance) ซึ่งระยะใกล้การมองเห็นในทางโค้ง     
จะมีระยะทางที่สั้นกว่าระยะหยุดปลอดภัย และการมองเห็นอุปสรรคก็จะมีขนาดที่แตกต่างไป 
มาตรฐานสากลที่ระบุโดย The American Association of State Highway and 

Transportation Officials, 2001 ได้แก่ 
ก) ทางโค้งแนวต้ัง ก าหนดให้เป็นระยะปลอดภัยที่ผู้ขับขี่สามารถมองเห็น

อุปสรรคหรือวัตถุที่มีขนาดความสูง 60 เซนติเมตร และหยุดรถได้ทัน ในระดับของผู้ขับขี่ 1.08 
เมตร 
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ข) ทางโค้งแนวนอน ก าหนดให้เป็นระยะปลอดภัยที่ผู้ขับขี่สามารถมองเห็น
อุปสรรคหรือวัตถุที่มีขนาดความสูง 15 เซนติเมตร และหยุดรถได้ทัน ในระดับของผู้ขับขี่ 1.08 
เมตร 

3.4.2  การวิเคราะห์ระยะชะลอความเร็วในเขตชุมชน   

               การใช้ความเร็วในเขตชุมชน ในการวิเคราะห์จะใช้เกณฑ์ในการจ ากัดความเร็ว              

เมื่อพาหนะมีการใช้ความเร็วเกินกว่า 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ในกรณีที่เคลื่อนที่เข้าสู่ชุมชนที่มี

ความหนาแน่นสูง) และพาหนะมีการใช้ความเร็วเกินกว่า 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง (ในกรณีที่

เคลื่อนที่เข้าสู่ชุมชนที่มีความหนาแน่นต่ า) จะมีการก าหนดระยะเพื่อแจ้งเตือนให้มีการชะลอ

ความเร็ว โดยหลักเกณฑ์จ ากัดความเร็วดังกล่าวใช้หลักเกณฑ์ตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก 

พ.ศ. 2522 โดยระดับความเร็วดังกล่าวจะใช้ค่าออกแบบชะลอความเร็วตามที่ The American 

Association of State Highway and Transportation Officials (2001) ได้ก าหนดไว้ 

3.4.3  การพัฒนาแอปพลิเคชั่น  

  ในกระบวนการพัฒนาแอปพลิเคชั่น เป็นการน าผลการวิเคราะห์ระยะหยุดรถปลอดภัยมา

พัฒนาให้อยู่ในรูปแบบแอปพลิเคชั่น โดยกระบวนการการพัฒนาจะแบ่งออกเป็น 2 ขั้นตอน โดยจะ

แบ่งกระบวนการการพัฒนาเป็นแอปพลิเคชั่นได้ดังต่อไปนี้ 

               3.4.3.1  การพัฒนาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอัจฉริยะ ถือเป็นหัวใจหลัก
ในการน าภูมิสารสนเทศมาประยุกต์ ในส่วนน้ีใช้โปรแกรม Notepad ++ ในการพัฒนา โดยเขียน
ค าสั่งในรูปแบบ HTML5 บนพื้นฐานของจาวาสคริปต์ (Javascript) ซึ่งโครงสร้างของส่วนน้ีจะ
แบ่งองค์ประกอบออกเป็น 7 ส่วน ได้แก่ แผนที่ฐาน (Google API V3) Marker (จุดหยุดรถ
ปลอดภัย) การค านวณหาระยะทาง (อัตโนมัติ) การค านวณหาความเร็ว (อัตโนมัติ) การค านวณหา
ระยะชะลอความเร็ว (อัตโนมัติ) การสร้างรัศมีชะลอความเร็ว และการแจ้งเตือน ในการแสดง
ต าแหน่งปัจจุบัน จะแสดงระยะชะลอความเร็วโดยการเพิ่มหรือลดขนาดของรัศมีรอบต าแหน่ง
ปัจจุบันโดยจะแปรผันกับความเร็ว เช่น รถเคลื่อนด้วยความเร็วต่ า รัศมีจะมีขนาดเล็ก และหาก
เคลื่อนที่ด้วยความเร็วสูงรัศมีจะมีขนาดใหญ่ขึ้น และเมื่อรัศมีดังกล่าวเคลื่อนไปสัมผัสกับ Marker 
(จุดหยุดรถปลอดภัย) ก็จะมีการเตือนเกิดขึ้น โดยความเร็วและระยะของรัศมี คือ ระยะออกแบบ     
ที่ได้จากวิเคราะห์ตามหลักวิศวกรรมการจราจรซึ่งน าผลการวิเคราะห์ดังกล่าวมาเขียนให้อยู่ใน
รูปแบบค าสั่งบนพื้นฐาน HTML5 โดยแบ่งตามความระดับความเร็วต่อระยะรัศมี 

3.4.3.2  การพัฒนาโครงสร้างการใช้งานแอพพลิเคชั่นบน App Inventor 2 Beta 

การออกแบบแอปพลิเคชั่น โครงสร้างการท างานของแอปพลิเคชั่น ฟังชั่นต่าง ๆ รูปแบบการ



 
 

37 
 

แสดงผล ซึ่งสามารถออกแบบและพัฒนาข้อมูล ซึ่งในระบบนี้ได้มีการจัดเก็บข้อมูลในระบบจัดเก็บ

ข้อมูลบนอินเตอร์เน็ต (Cloud Storage) ซึ่งท าให้มีความปลอดภัยทางข้อมูลสูง ลดความเสี่ยงด้าน

การจัดเก็บ พร้อมทั้งมีฟังชั่นในการทดสอบระบบแอปพลิเคชั่น โดยการจ าลองการท างานใน

คอมพิวเตอร์และน ามาทดสอบแอปพลิเคชั่นที่ก าลังท าการพัฒนาได้อย่างทันที ซึ่งเมื่อได้ระบบแผน

ที่ จะน ามาเชื่อมต่อกับ ระบบ MIT App inventor V2 Beta โดยการก าหนดค าสั่งไปที่ไฟล์ของ

ระบบแผนที่ดังกล่าว ให้แสดงผลโดยการแจ้งเตือนด้วยเสียง ซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งที่จะท าให้มนุษย์ 

ตัดสินใจในการชะลอความเร็ว 

 

3.5 กำรน ำเสนอผลกำรศึกษำ 
การศึกษาในครั้งนี้ มีการน าเสนอผลการศึกษาในรูปแบบของต าแหน่งชะลอความเร็ว     

ในแผนทีจุ่ดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยมีหลักเกณฑ์ที่ใช้ในการน าเสนอ ในแผนทีจุ่ด

ชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ดังตารางที่ 3-3  
 

ตารางที่ 3-3 หลักเกณฑ์ที่ใช้ในการน าเสนอ  

 

อัตรำควำมเร็ว 
(Km/h) 

ระยะหยุดรถปลอดภัย 
(m) 

20 20 
30 35 
40 50 
50 65 
60 85 
70 105 
*80 130 

*90 160 
100 185 
110 220 
120 250 
130 285 
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หมำยเหตุ 1. ระยะหยุดรถปลอดภัยในตารางที่ 3-3 คือ ระยะในการชะลอความเร็วแล้วหยุดได้ทัน
เมื่อเห็นอุปสรรค หรือ สิ่งกีดขวาง ซึ่งน าค่าระยะดังกล่าวไปใช้ในการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยใช้
ในเร่ืองการก าหนดต าแหน่งชะลอความเร็ว ด้วยเคร่ืองก าหนดต าแหน่งบนโลก (GPS) 
 2. * หมายถึง หลักเกณฑ์ที่ใช้ในการพิจารณาระยะชะลอเร็วในเขตชุมชน โดยอัตรา
ความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็นอัตราความเร็วเร่ิมต้นที่ใช้พิจารณาความเร็วในเขตชุมชน        
ที่มีความหนาแน่นต่ าและอัตราความเร็ว 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็นอัตราความเร็วเร่ิมต้นที่ใช้
พิจารณาความเร็วในเขตชุมชนที่มีความหนาแน่นสูง 
 นอกจากนี้ยังน าผลมาพัฒนาเป็นแอพพลิเคชั่น โดยมีการน าเสนอเป็นล าดับขั้นตอนและ

วิธีการพัฒนาจากผลการศึกษาเป็นแอพพลิเคชั่น โดยบอกถึงวิธีการ เทคนิค การประยุกต์ รวมไปถึง

การออกแบบ เพื่อน าผลการศึกษาไปใช้งานในล าดับต่อไป 

 



บทที่ 4  
ผลการวิจัย 

 

 การพฒันาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา
อ าเภอเมือง จงัหวดัชลบุรี ไดมี้การศกึษาและเก็บขอ้มลู ลกัษณะพ้ืนท่ีบริเวณจุดหยดุรถปลอดภยั  
และจุดท่ีมีการชะลอความเร็ว ไดแ้ก่ จุดหยดุรถบริเวณสามแยก จุดหยดุรถบริเวณส่ีแยก จุดกลบัรถ     
ทางโคง้ ทางลาด เขตชุมชน เป็นตน้ น าผลท่ีไดไ้ปวิเคราะห์ระยะชะลอความเร็ว และน าไปจดัท า
แผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก เพื่อน ามาเป็นแนวทางในการพฒันาแอปพลิเคชัน่ 
ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก เพื่อน ามาใชเ้ป็นเคร่ืองมือในการช่วยตดัสินใจใน         
การชะลอความเร็วแก่มนุษย ์ซ่ึงเป็นปัจจยัหลกัในการเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงจากการศึกษาไดม้ีผล
การศึกษาดงัต่อไปน้ี 
  4.1  การส ารวจขอ้มลูภาคสนาม 
  4.2  การจดัท าแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก   
  4.3  การพฒันาแอพพลิเคชัน่ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
 

4.1 การส ารวจข้อมูลภาคสนาม 
 การลงส ารวจพ้ืนท่ีเก็บขอ้มลูภาคสนาม ไดม้กีารก าหนดประเด็นในการเก็บขอ้มลู เพื่อใหม้ี
ความครอบคลุมเน้ือหาของการศกึษาและครอบคลุมถึงขอ้มลูท่ีจะน าไปใชใ้นการจดัท าแผนท่ี       
จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยมีการล าดบัความส าคญัของลกัษณะขอ้มลูในการส ารวจ
ภาคสนามไดแ้ก่  
  4.1.1  พิกดัทางภูมิศาสตร์ 
  4.1.2  ลกัษณะเสน้ทางจราจร 
  4.1.3  จุดสงัเกต (เพื่อก  าหนดเป็นช่ือต าแหน่ง)  
  4.1.4  ความสูงของต าแหน่งจุดหยดุรถปลอดภยั หรือจุดชะลอความเร็ว 
  4.1.5  ลกัษณะการเคล่ือนท่ีของพาหนะ  
  4.1.6  ล าดบัท่ี 
 ผลการส ารวจต าแหน่งจุดชะลอความเร็ว เป็นการส ารวจทั้งขาไปและขากลบั สามารถ
แสดงผล ในรูปแบบของแผนท่ีไดด้งัภาพท่ี 4-1 และแสดงรายละเอียดการส ารวจในตารางท่ี 4-1 
รวมถึงแสดงภาพตวัอยา่งการส ารวจดงัภาพท่ี 4-2 สามารถดูเพ่ิมเติมไดใ้นภาคผนวก ก (หนา้ 74) 
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ภาพท่ี 4-1 แผนท่ีต าแหน่งส ารวจจุดหยดุรถปลอดภยัและจุดชะลอความเร็ว 
 

ตารางท่ี 4-1 รายละเอียดผลการเก็บขอ้มลูภาคสนาม 
 
ล าดับที่ ช่ือต าแหน่ง ลักษณะ

เส้นทางจราจร 
ลักษณะ
การจราจร 

ความสูง
พื้นที่ (m) 

พิกัดภูมิศาสตร์ 

ละติจูด ลองจิจูด 
A1 โรงพยาบาล

มหาวิทยาลยับูรพา 
ทางแยก คล่องตวั 10.9 708357 1469542 

A2 ซอยจนัทร์เจา้ ทางกลบัรถ คล่องตวั 8.00 707972 1469465 

A3 ทางแยก H2M ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 9.14 707780 1469426 

A4 ทางแยกเทศบาลเมือง
แสนสุข 

ทางแยก คล่องตวั 7.13 707494 1469774 

A5 ทางแยกสกายเกส
เฮา้ส์ 

ทางแยก คล่องตวั 9.00 707364 1469928 

A 

B 

ขาไป 

ขาไป 

ขาไป 

ขาไป 

ขาไป 

ขากลบั 

ขากลบั 

ขากลบั 

ขากลบั 

ขากลบั 
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ตารางท่ี 4-1 (ต่อ)  
 
ล าดับที่ ช่ือต าแหน่ง ลักษณะ

เส้นทางจราจร 
ลักษณะ
การจราจร 

ความสูง
พื้นที่ (m) 

พิกัดภูมิศาสตร์ 
ละติจูด ลองจิจูด 

A6 ทางแยกขา้วหลาม ทางแยก คล่องตวั 7.75 707170 1470160 

A7 ทางแยกบางแสน 4 ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 7.86 706780 1470624 

A8 ทางแยกบางแสน 5 ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 8.33 706492 1470968 

A9 ทางกลบัรถ ปปช.
ชลบุรี 

ทางกลบัรถ คล่องตวั 8.32 706275 1471237 

A10 ทางแยกแหลมแท่น ทางแยก คล่องตวั 9.92 706161 1471373 
A11 แยกเดอะชาคอนเนย ์ ทางโคง้

แนวนอนและ
โคง้แนวตั้ง
และทางแยก 

คล่องตวั 8.63 706302 1471650 

A12 ทางโคง้ขาข้ึน 
เขาสามมุก 

ทางโคง้
แนวนอน 

คล่องตวั 17.36 706381 1471796 

A13 ทางแยกเขาสามมุก ทาแยกและ
ทางโคง้
แนวนอนและ
ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 21.71 706593 1471840 

A14 ทางโคง้บริเวณ  
ร้านครัวมุขประมง 

ทางโคง้
แนวนอน 

คล่องตวั 7.99 707504 1472583 

A15 ทางโคง้สะพาน 
ตลาดอ่างศิลา 

ทางโคง้
แนวนอน 

คล่องตวั 5.50 707730 1472674 

A16 ตลาดอ่างศิลา เขตชุมชน หนาแน่น 6.44 707838 1472984 
A17 ทางโคง้บริเวณวิหาร

เทพสถิตพระกิติเฉลิม  
ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 18.37 708225 1474211 

A18 ทางโคง้บริเวณวิหาร
เทพสถิตพระกิติเฉลิม
2 

ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 18.75 708250 1474433 
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ตารางท่ี 4-1 (ต่อ)  
 

ล าดับที่ ช่ือต าแหน่ง 
ลักษณะ

เส้นทางจราจร 
ลักษณะ
การจราจร 

ความสูง
พื้นที่ (m) 

พิกัดภูมิศาสตร์ 
ละติจูด ลองจิจูด 

A19 ทางโคง้บริเวณศูนย ์     
วิศวกรรมการแพทย ์

ทางโคง้
แนวนอน 

คล่องตวั 9.73 708301 1474750 

A20 ตลาดสะพานปลา เขตชุมชน หนาแน่น 4.97 708422 1475016 
A21 ทางโคง้ตลาดเก่า 

อ่างศิลา 
ทางแยกและ
โคง้แนวนอน 

หนาแน่น 6.41 708429 1475354 

A22 โรงเรียนอ่างศิลา
วิทยาคม 

ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 15.15 708687 1475444 

A23 ทางแยกทางเขา้ 
ตลาดเก่าอ่างศิลา 

ทางแยก หนาแน่น 8.17 708975 1475243 

A24 ทางแยกเมืองใหม่ ทางแยก หนาแน่น 9.81 709519 1474784 
A25 ทางแยกโรงพยาบาล

เอกชน 2 
ทางแยก หนาแน่น 8.25 711034 1473264 

A26 ทางแยกอ่างศิลา ทางแยก หนาแน่น 11.51 712028 1472808 
A27 จุดกลบัรถ  

Happy World 
ทางกลบัรถ คล่องตวั 12.07 711492 1471881 

A28 ตลาดนดัจตุจกัร เขตชุมชน คล่องตวั 9.96 711106 1471252 
A29 จุดกลบัรถ1  

ตลาดนดัจตุจกัร 
ทางกลบัรถ หนาแน่น 11.36 710688 1470572 

A30 จุดกลบัรถ2  
ตลาดนดัจตุจกัร 

ทางกลบัรถ หนาแน่น 10.93 710342 1470035 

A31 ทางแยกกาแลคซ่ี ทางแยก หนาแน่น 11.41 710091 1469633 
A32 ทางแยกลงัเล ทางแยกและ

ทางกลบัรถ 
หนาแน่น 9.36 709846 1469692 

A33 ทางแยกลงัเล2 ทางแยก หนาแน่น 7.98 709672 1469690 
A34 ทางแยกวงัมุก ทางแยกและ

ทางกลบัรถ 
หนาแน่น 8.66 709181 1469668 

A35 ทางแยกซอยซีไซด ์ ทางแยก หนาแน่น 8.29 708873 1469643 
A36 ทางแยก 

มหาวิทยาลยับูรพา 
ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

หนาแน่น 8.81 708582 1469586 
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ตารางท่ี 4-1 (ต่อ)  
 

ล าดับที่ ช่ือต าแหน่ง 
ลักษณะ

เส้นทางจราจร 
ลักษณะ
การจราจร 

ความสูง
พื้นที่ (m) 

พิกัดภูมิศาสตร์ 
ละติจูด ลองจิจูด 

B1 ทางแยกวงัมุก ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 8.99 709164 1469681 

B2 ทางแยกลงัเล ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 9.24 709832 1469708 

B3 ทางแยกกาแลคซ่ี ทางแยก คล่องตวั 11.88 710060 1469647 
B4 ทางกลบัรถ 

หนา้ป้ัม Shell 
ทางกลบัรถ คล่องตวั 10.72 710319 1470031 

B5 ทางแยกวดัเป้ง ทางแยก คล่องตวั 10.60 710573 1470439 
B6 ทางกลบัรถ 

Happy world 
ทางกลบัรถ หนาแน่น 11.41 711467 1471867 

B7 ทางแยกอ่างศิลา ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

หนาแน่น 11.67 712028 1472778 

B8 ทางแยก 
โรงพยาบาลเอกชน2 

ทางแยก หนาแน่น 8.00 711145 1473201 

B9 ทางแยกไฟแดง
โรงพยาบาลเอกชน2 

ทางแยก หนาแน่น 8.11 711033 1473254 

B10 ทางแยกไฟแดง 
เมืองใหม่ 

ทางแยก หนาแน่น 9.60 709520 1474762 

B11 ชุมชนอ่างศิลา เขตชุมชน หนาแน่น 10.81 709218 1475032 
B12 ทางแยกชุมชนอ่าง

ศิลา 
ทางแยก หนาแน่น 8.26 708975 1475228 

B13 โรงเรียนอ่างศิลา 
พิทยาคม 

ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 15.90 708700 1475423 

B14 ทางแยกตลาดเก่า 
อ่างศิลา 

ทางแยกและ
โคง้แนวนอน 

หนาแน่น 8.45 708472 1475392 

B15 โคง้ตลาดสะพานปลา ทางโคง้
แนวนอน 

หนาแน่น 5.67 708425 1475037 

B16 ทางโคง้บริเวณวิหาร
เทพสถิตพระกิติเฉลิม
2 

ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 18.84 708266 1474460 
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ตารางท่ี 4-1 (ต่อ)  
 

ล าดับที่ ช่ือต าแหน่ง 
ลักษณะ

เส้นทางจราจร 
ลักษณะ
การจราจร 

ความสูง
พื้นที่ (m) 

พิกัดภูมิศาสตร์ 
ละติจูด ลองจิจูด 

B17 ทางโคง้บริเวณวิหาร
เทพสถิตพระกิติเฉลิม1 

ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 18.51 708239 1474233 

B18 ตลาดอ่างศิลา เขตชุมชน หนาแน่น 6.40 708144 1473841 
B19 ทางโคง้ซุ้มทะเลซีฟู้ ด ทางโคง้

แนวนอน 
คล่องตวั 7.16 707858 1473016 

B20 ทางแยกก่อน 
เขาสามมุก 

ทางโคง้
แนวนอนและ
ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 6.39 706898 1471999 

B21 ทางแยกเขาสามมุก ทางแยก คล่องตวั 13.23 706657 1471844 
B22 ทางโคง้ชาดอนเนย  ์ ทางโคง้

แนวนอนและ
ทางโคง้
แนวตั้ง 

คล่องตวั 19.73 706455 1471834 

B23 โรงแรมบางแสนวิลล่า ทางแยก คล่องตวั 9.50 706326 1471658 
B24 ทางแยกแหลมแท่น ทางแยก หนาแน่น 9.48 706184 1471397 
B25 ทางกลบัรถ ปปช.

ชลบุรี 
ทางกลบัรถ คล่องตวั 8.55 706280 1471242 

B26 ทางแยกบางแสน 5 ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 8.39 706498 1470990 

B27 ทางแยกบางแสน 4 ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

คล่องตวั 7.45 706782 1470646 

B28 ทางแยกขา้วหลาม ทางแยก หนาแน่น 7.68 707185 1470206 
B29 ทางแยกสกายเกสเฮา้ส์ ทางแยก หนาแน่น 8.77 707361 1469954 
B30 ทางแยกเทศบาล ทางแยก หนาแน่น 7.46 707368 1469939 
B31 ทางแยกร้าน H2M ทางแยก หนาแน่น 9.05 707497 1469783 
B32 ทางกลบัรถ 

ร้านครัวกินดี 
ทางกลบัรถ คล่องตวั 8.21 707953 1469476 

B33 ทางแยก 
มหาวิทยาลยับูรพา 

ทางแยกและ
ทางกลบัรถ 

หนาแน่น 8.94 708558 1469601 
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หมายเหตุ:  ล  าดบัท่ีข้ึนตน้ดว้ยอกัษร A คือ ขาไป และล าดบัท่ีข้ึนตน้ดว้ยอกัษร B คือ ขากลบั  
 
   
 

 
 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-2 ภาพตวัอยา่งการส ารวจลกัษณะทางกายภาพ 

4.2 การจดัท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก   
 การจดัท าแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก เป็นการน ารายละเอียดขอ้มลู        
มาจดัท าเป็นชุดขอ้มลูและน าเขา้สู่กระบวนการทางภูมิสารสนเทศ เพื่อวิเคราะห์หาระยะชะลอ
ความเร็วในแต่ละระดบัความเร็วท่ีมคีวามสมัพนัธก์บัระยะทางและน าผลการวิเคราะห์ไปใชใ้น    
การอา้งอิงระยะชะลอความเร็วท่ีไดจ้ากการพฒันาระบบชะลอความเร็ว โดยในการศึกษาคร้ังน้ี      
ไดน้ าเทคนิคทางระบบภูมิสารสนเทศมาใช ้2 เทคนิค ไดแ้ก่  
 4.2.1  Multiple Ring Buffer  เทคนิคน้ีใชใ้นออกแบบระยะหยดุรถปลอดภยัหรือระยะ
ชะลอความเร็วในแต่ละระดบัความเร็ว ซ่ึงมีความสมัพนัธร์ะหว่างความเร็วกบัระยะทาง วิธีน้ี
วิเคราะห์รูปแบบเสน้ทางท่ีมีระยะห่างสม ่าเสมอ เป็นแนวเสน้ตรง โดยผลของรูปแบบการวิเคราะห์ 
จะเป็นการสร้างวงรอบจากจุดศนูยก์ลางตามล าดบัของระยะห่างจากจุดศนูยก์ลาง ซ่ึงค่าระยะห่าง
จากจุดศนูยก์ลาง จะไดจ้ากการค านวณระยะหยดุรถปลอดภยั จากสมการของ The American 

Association of State Highway and Transportation Officials เมื่อไดผ้ลการวิเคราะห์           
จึงท าการดิจิไทซ ์(Digitize) จากต าแหน่งศนูยก์ลางมายงัเสน้รอบวงนอกสุด ตามแนวถนนท่ี
ปรากฏบน แผนท่ีฐาน (Base Map) และท าการสร้างแนวกนัชน (Buffer) เพื่อน ามาตดั (Clip) กบั
ชั้นขอ้มลูผลการวิเคราะห์ Multiple Ring Buffer โดยลกัษณะผลการวิเคราะห์จะแสดงผลไดด้งั
ภาพท่ี 4-3 
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ภาพท่ี 4-3 ผลการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิค Multiple Ring Buffer   

 

    จากภาพท่ี 4-3 เป็นการแสดงผลแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง 
A1 ซ่ึงเป็นผลท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลท่ีมาตราส่วน 
1:4,000 ระยะชะลอความเร็วต ่าสุด จะสามารถชะลอไดต้ั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทางแยกเขา้
โรงพยาบาลมหาวิทยาลยับูรพา 20 เมตร และระยะชะลอความเร็วสูงสุด จะสามารถชะลอไดต้ั้งแต่
บริเวณหนา้มหาวิทยาลยับูรพา มีระยะห่างจากจุดหยดุรถปลอดภยั 285 เมตร ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัสภาพ
การจราจรในขณะท าการชะลอความเร็ว ซ่ึงในท่ีน้ีไม่ไดน้ ามารวมกบัผลการวิเคราะห์ขอ้มลูและ  
การแสดงบนแผนท่ีตามขอ้จ ากดัในการศึกษา 

   4.2.2  Split Buffer เทคนิคน้ีใชอ้อกแบบระยะหยดุรถปลอดภยั ในแต่ละระดบัความเร็ว
ซ่ึงมีความสมัพนัธร์ะหว่างความเร็วกบัระยะทาง โดยน าผลต่างระหว่างระยะห่างของผลการ
ออกแบบระยะหยดุรถปลอดภยัในแต่ละช่วงความเร็วโดยการเรียงล าดบัมาก าหนดค่า เช่น ระยะ
ชะลอความเร็ว 20 เมตร และระยะชะลอความเร็ว 35 เมตรมีระยะความแตกต่าง 15 เมตร หรือ ระยะ
ชะลอความเร็ว 105 เมตร และระยะชะลอความเร็ว 130 เมตรมีระยะความแตกต่าง 25 เมตร จากนั้น
จึงน าค่าความแตกต่างมาก าหนดในเคร่ืองมือ Split และ เมื่อไดผ้ลการวิเคราะห์จึงน ามาสร้างแนว
กนัชน (Buffer) เพื่อใหก้ารแสดงผลบนแผนท่ีเป็นไปในทิศทางเดียวกนั ดงัภาพท่ี 4-4 (หนา้ 77)  

แผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A1 
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ภาพท่ี 4-4 ผลการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิค Split Buffer 

 

   จากภาพท่ี 4-4 เป็นการแสดงผลแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง 
A22 ซ่ึงเป็นผลท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิค Split Buffer แสดงผลท่ีมาตราส่วน 1:4,000   
ระยะชะลอความเร็วต ่าสุด จะสามารถชะลอไดต้ั้งแต่ บริเวณก่อนถึงโรงเรียนอ่างศิลาวิทยาคม        
20 เมตร และระยะชะลอความเร็วสูงสุด จะสามารถชะลอไดต้ั้งแต่ทางโคง้ตลาดเก่าอ่างศิลา             
มีระยะห่างจากจุดหยดุรถปลอดภยั 285 เมตร ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัสภาพการจราจรในขณะท าการชะลอ
ความเร็ว ซ่ึงในท่ีน้ีไม่ไดน้ ามารวมกบัผลการวิเคราะห์ขอ้มลูและการแสดงบนแผนท่ีตามขอ้จ ากดั
ในการศึกษา 

    จากการส ารวจเก็บขอ้มลู จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ไดน้ าขอ้มลูรายละเอียด
มาจดัท าเป็นชุดขอ้มลู โดยจ าแนก ขาไปจ านวน 36 ชุดขอ้มลูและขากลบัจ านวน 33 ชุดขอ้มลู น าเขา้
สู่ระบบภูมิสารสนเทศ วิเคราะห์ผลและจดัท าเป็นแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก      
โดยมีผลการจดัท าแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ดงัภาพท่ี 4-5 
 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A22 
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ภาพท่ี 4-5 แผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก   
 

    เน่ืองจากมีการศึกษาและส ารวจเป็นบริเวณกวา้ง ท าใหก้ารแสดงผลในรูปแบบแผนท่ี
สามารถแสดงผลไดใ้นมาตรส่วน 1: 50,000  เท่านั้น ซ่ึงอาจไม่มีความชดัเจน ผูศ้กึษาจึงขอน าเสนอ
แผนท่ีแสดงต าแหน่งจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก รายต าแหน่ง เพื่อความเขา้ใจ              
ในรายละเอียดของการศกึษา และเพื่อเป็นแนวทางไปสู่การพฒันาแอพพลิเคชัน่ในล าดบัต่อ โดยการ
แสดงผลแผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก จะมจุีดประสงคใ์นการบ่งบอกระยะชะลอ
ความเร็วเป็นส าคญั โดยสามารถดูรายละเอียดไดใ้นภาคผนวก ข (หนา้ 78) 
 

4.3 การพฒันาแอพพลิเคช่ัน ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
 การพฒันาแอพพลิเคชัน่ ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก เป็นการน าผลการจดัท า
แผนท่ีจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก มาเป็นแนวคิดในการพฒันาบนพ้ืนฐานของแนวคิด 
“ผลการศกึษาท่ีจบัตอ้งได”้ และเพ่ือเป็นจุดเร่ิมตน้ในการน าหลกัการภูมิสารสนเทศ หลกัการทาง
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ฟิสิกส์ และหลกัการทางวิศวกรรมคอมพิวเตอร์ มาประยกุต ์เพื่อเกิดนวตักรรมทางวิศวกรรมจราจร
รูปแบบใหม่ โดยกระบวนการพฒันาแอพพลิเคชัน่ ระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 
สามารถกล่าวได ้2 ขั้นตอน ไดแ้ก่ 
    4.3.1  การพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะ 
    4.3.2  การพฒันาโครงสร้างการใชง้านแอพพลิเคชัน่บน App Inventor 2 Beta 

 
 4.3.1  การพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะ  
 เป็นการน าผลการจดัท าแผนท่ีชะลอความเร็วในการจราจรทางบก มาจ าแนกองคป์ระกอบ
ในการพฒันาแอพพลิเคชัน่ โดยองคป์ระกอบท่ีไดจ้ากผลการจดัท าแผนท่ีดงักล่าว ไดแ้ก่ แผนท่ีฐาน 
(Base Map) วงรอบ (Buffer) ระยะชะลอความเร็วหรือระยะหยดุรถปลอดภยั (SSD) ความเร็ว 
(Speed) ระยะทาง (Distance) เป็นตน้ และเมื่อน ามารวมกบัต าแหน่งปัจจุบนั (Geo Location) 

และ รูปแบบการแจง้เตือน (Alarm) ก็จะกลายเป็นเคร่ืองมือท่ีช่วยในการตดัสินใจไดอี้กรูปแบบ
หน่ึง ในการพฒันาคร้ังน้ีพฒันาบนพ้ืนฐานของภาษาจาวาสคริปต ์(Javascript) ในรูปแบบของ 
HTML5 โดยพฒันาบนโปรแกรม Notepad ++  ซ่ึงการพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็ว
อจัฉริยะสามารถกล่าวถึงไดด้งัต่อไปน้ี 
         4.3.1.1 การจดัท าโครงร่าง HTML5 ในช่วงเร่ิมแรกของการพฒันา โครงร่าง 
HTML5 จะประกอบไปดว้ย 2 ส่วนหลกัคือ ส่วนหวั (Head) ส่วนแสดง (Body) ในการพฒันา
คร้ังน้ีไดมี้การแบ่งส่วนหวั (Head) ออกเป็นอีก 2 ส่วน คือ ส่วนหวั (Head) ของรูปแบบ HTML5 

และส่วนจาวาสคริปต ์ท่ีใชใ้นการพฒันา ในการตั้งค่าส่วนหวั จะเป็นการก าหนดค่าต่าง ๆ ไดแ้ก่     
ไตเต้ิลบาร์ (Title Bar) รูปแบบ (Style) การก าหนดลกัษณะการอ่านภาษา (Character 

Encoding) การก าหนดรูปแบบการแสดงผลขอ้ความเตือนโดยการก าหนดค่าไดด้งัภาพท่ี 4-6 
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ภาพท่ี 4-6 การจดัท าโครงร่าง HTML5 

 
          จากภาพท่ี 4-6 ไดม้ีการก าหนดค่า ไตเต้ิลบาร์ เป็น Map System for Reducing 

Speed of Land Transportation โดยก าหนดตามช่ือการศึกษา และ การก าหนดลกัษณะการอ่าน
ภาษา เป็น UTF-8 คือ Character ท่ีสามารถรองรับการท างานระบบหลายภาษา (Multi 

Language) ในท่ีน้ีคือ HTML5 กบั จาวาสคริปตแ์ละยงัไดม้ีการก าหนดค่า รูปแบบของส่วนแสดง 
โดยก าหนดค่าเป็น 100 เปอร์เซ็นต ์และการก าหนดรูปแบบการแสดงผลขอ้ความเตือน เป็นการ 
ก  าหนดรูปแบบการแสดงผลขอ้ความท่ีจะน ามาแสดงผลบน ส่วนแสดง ในท่ีน้ีจะเป็นการน ามาใช้
ในการแสดงผลการเตือนในรูปแบบของขอ้ความ โดยจะมกีารเรียกใชค้ริปต ์(Script) ในภายหลงั  
          4.3.1.2 การจดัท าแผนท่ีฐาน (Base Map) เป็นการน าภาษาจาวาสคริปต ์(Javascript) 
ท่ีเผยแพร่ส าหรับนกัพฒันาทัว่ไปของบริษทั Google หรือเรียกว่า Google API V3 มาพฒันาต่อ
ยอดโดยการน ามาจดัล  าดบับนรูปแบบของ HTML5 และปรับแต่งค่าการแสดงผลตามรูปแบบ       
ท่ีมีความตอ้งการท่ีจะแสดงผลในแอพพลิเคชัน่ ในขั้นตอนน้ีการก าหนดรูปแบบการแสดงผลเป็น        
2 ลกัษณะ ไดแ้ก่ การก าหนดการแสดงผลแบบเปอร์เซ็นต ์และการก าหนดการแสดงแบบสดัส่วน 
ในการพฒันาคร้ังน้ีใชรู้ปแบบการก าหนดการแสดงผลแบบเปอร์เซ็นต ์เน่ืองจากเมื่อมีการแสดงผล
บนสมาร์ทโฟน ขนาดของจอแสดงผลจะมีขนาดท่ีแตกต่างกนั หากมกีารก าหนดค่าเป็น 100 
เปอร์เซ็นต ์นั้นหมายความว่าไม่ว่าจะมีสมาร์ทโฟนท่ีมีขนาดจอแสดงผลขนาดใดก็จะแสดงผลแบบ
เต็มจอตามขนาดจอ 100 เปอร์เซ็นต ์ในส่วนน้ีจะมีการก าหนดไวใ้นส่วนหวั (Head)  ดงัภาพท่ี 4-7 
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ภาพท่ี 4-7 แสดงผลการตั้งค่ารูปแบบการก าหนดการแสดงผลแบบเปอร์เซ็นต์ 
 

          ล  าดบัถดัไปเป็นการเรียกใชง้านคริปต ์Google API V3 โดยเรียกใชภ้ายใตก้าร
ประกาศใชง้านในส่วนของจาวาสคริปต ์ซ่ึงเป็นในส่วนท่ีออกแบบไวส้ าหรับการพฒันา โดยล าดบั
การเรียกใชง้าน Google API V3 เป็นล าดบัแรก เน่ืองจากคุณลกัษณะของ Google API V3 เป็น
แผนท่ีฐานท่ีทางบริษทั Google เผยแพร่ใหน้กัพฒันาทัว่ไปน าไปพฒันาต่อยอดเพ่ือใหเ้กิดส่ิงใหม่ 
ๆ ซ่ึงก็มีขอ้จ  ากดัหลายประการไดแ้ก่ การไม่ระบุต าแหน่งปัจจุบนั (สามารถท าไดแ้ต่ตอ้งมีการ
เพ่ิมเติมสคริปต ์โดยการเรียกค่าต าแหน่งจากตวัอุปกรณ์สมาร์ทโฟน) การไม่ระบุรูปแบบของแผนท่ี
ท่ีหลากหลาย เป็นตน้ หรืออาจกล่าวไดว้่าเป็นแผนท่ีฐานท่ีเหมาะส าหรับน ามาต่อยอด เพ่ิมเติมการ
แสดงผลต่าง ๆ ตามท่ีผูพ้ฒันาตอ้งการ ซ่ึงการก าหนดค่าในการท างานของคริปตชุ์ดน้ี คือ             
การก าหนดต าแหน่งในการเรียกใชง้านคร้ังแรก ในท่ีน้ีไดมี้การก าหนดค่า ใหแ้สดงผลบริเวณพ้ืนท่ี
ศึกษา และใหมี้การแสดงผลท่ีระดบัแสดง 16 จากระยะการแสดงผลท่ีมีทั้งหมด 20 ระดบั ดงัภาพ    
ท่ี 4-8  
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ภาพท่ี 4-8 แสดงการเรียกใชง้าน Google API V3 

 

             4.3.1.3 การก าหนด Marker Sensor เป็นการน าต าแหน่งจุดหยดุรถปลอดภยั จาก
แผนท่ีแสดงจุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก มาเขียนในรูปแบบของ อาร์เรย ์(Array)         
โดยออกแบบเป็น 4 ตวัแปร ไดแ้ก่ ช่ือต าแหน่ง พิกดั (ละติจูด) พกิดั (ลองจิจดู) ช่ือไฟลรู์ปภาพการ
แสดงผล ตวัแปรช่องทาง โดยการก าหนดดงักล่าวจะน ามาใชก้  าหนดกบัทุก Marker Sensor และ
ทุก Marker Sensor จะถกูเก็บค่าไวใ้น ค  าว่า Var Locations  และในการออกแบบคร้ังน้ีไดมี้การ
ก าหนด ตวัแปรช่องทาง คือ ขาไป = a และขากลบัเป็น = b โดยขาไป มีจ  านวน 36 Maker และขา
กลบั มีจ  านวน 33 Maker รวมเป็น 69 Maker รูปแบบท่ีกล่าวมาสามารถเขียนไดภ้าพท่ี 4-9 

  

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 4-9 แสดงการก าหนดค่า Marker Senser  

http://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&sqi=2&ved=0CCIQFjABahUKEwiT2aHCiPzGAhXEGJQKHeY9Aa4&url=http%3A%2F%2Fwww.crc.ac.th%2Fonline%2F23302%2Fchapter2.doc&ei=SIm2VZOVJsSx0ATm-4TwCg&usg=AFQjCNHqUC_W_j50JIfesMLkUstuPP8-Jw
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         เมื่อมีการก าหนด Marker Senser ในรูปแบบของ อาร์เรย ์(Array) ล  าดบัถดัมา คือ 
การระบุคุณสมบติัของตวัแปรทั้ง 4 ตวัแปรท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ และมีการเขียนค าสัง่ใหมี้การเช็คค่า
แบบวนลบู (Loop) โดยระบุไดด้งัภาพท่ี 4-10 

 

 

 

 

 

 
 
 

ภาพท่ี 4-10 แสดงการก าหนดคุณสมบติัของ อาร์เรย ์(Array) 
 

          4.3.1.4 การก าหนดต าแหน่งปัจจุบนั (Geo Location) เป็นการเขียนสคริปต ์เพื่อใหม้ี
การแสดงต าแหน่งปัจจุบนั โดยการประกาศสคริปตท่ี์ทางบริษทั Google ก าหนดไวใ้หใ้ชง้าน
ร่วมกบั Google API V3 ซ่ึงเมื่อมีการรันสคริปตถึ์งบรรทดัท่ีมีการประกาศสคริปตด์งักล่าวไว ้
อุปกรณ์จะท าการดึงค่าพกิดั ณ ต าแหน่งปัจจุบนัมาใชง้านบนแผนท่ีฐาน (Base Map) ท่ีมีการ
ประกาศไวใ้นตอนแรก โดยจะแสดงผลเป็นรูปภาพท่ีมกีารก าหนดไว ้ดงัภาพท่ี 4-11  
 

   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4-11 แสดงการก าหนดค่าการแสดงผลต าแหน่งปัจจุบนั 

http://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&sqi=2&ved=0CCIQFjABahUKEwiT2aHCiPzGAhXEGJQKHeY9Aa4&url=http%3A%2F%2Fwww.crc.ac.th%2Fonline%2F23302%2Fchapter2.doc&ei=SIm2VZOVJsSx0ATm-4TwCg&usg=AFQjCNHqUC_W_j50JIfesMLkUstuPP8-Jw
http://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&sqi=2&ved=0CCIQFjABahUKEwiT2aHCiPzGAhXEGJQKHeY9Aa4&url=http%3A%2F%2Fwww.crc.ac.th%2Fonline%2F23302%2Fchapter2.doc&ei=SIm2VZOVJsSx0ATm-4TwCg&usg=AFQjCNHqUC_W_j50JIfesMLkUstuPP8-Jw
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            เมื่อมีการก าหนดต าแหน่งปัจจุบนัแลว้ ในการเคล่ือนท่ีจะตอ้งมีการแสดงต าแหน่ง
ใหม่อยูเ่สมอ ท าใหเ้กิดต าแหน่งเก่าปรากฏบนแผนท่ีฐาน ดงันั้น จึงตอ้งมีการลบต าแหน่งเก่าออก 
และใหมี้แต่การแสดงต าแหน่งใหม่เท่านั้น และในขณะเดียวกนัต าแหน่งเก่าจะถกูดึงค่าไปเก็บใน 
ช่ือช่ือหน่ึง เพ่ือน าค่ามาค านวณหาระยะทาง บนพ้ืนฐานของความต่างระหว่าง 2 ต  าแหน่งกบัเวลา 
โดยใช ้Service ท่ีทางบริษทั Google ก าหนดไวใ้หใ้ชง้านร่วมกบั Google API v3 โดยสามารถ
ก าหนดค่าไดด้งัภาพท่ี ภาพท่ี 4-12  
    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-12 แสดงการเก็บค่าต าแหน่งเก่าและต าแหน่งใหม ่

 

         การประกาศสคริปต ์เพื่อเก็บค่าต าแหน่งใหม่ไวใ้น Var pos และต าแหน่งเก่าจะถกู
เก็บค่าไวใ้น Var latlonOld ซ่ึงจะสงัเกตไดว้่าเป็นการใชส้คริปตท่ี์ทางบริษทั Google ก าหนดไว้
ใหใ้ชง้านร่วมกบั Google API v3 แต่ไดม้ีการน ามาล าดบัใหม่และประยกุตโ์ดยใชก้ารเก็บค่าก่อน
และหลงั และโยงเขา้กบั Service ในขั้นตอนต่อไป 

         4.3.1.5  การค านวณระยะทางในการเคล่ือนท่ี ในขั้นตอนน้ีคือการน าค่าต าแหน่งเก่า
และค่าต าแหน่งปัจจุบนัมาค านวณหาระยะทาง เพื่อเป็นผลน าไปสู่การหาค่าความเร็วใน               
การเคล่ือนท่ี โดยการหาค่าระยะทาง เป็นการประกาศใชส้คริปตท่ี์ทางบริษทั Google ก าหนดไวใ้ห้
ใชง้านร่วมกบั Google API V3 โดยน าหลกัการของ Distance Matrix Service มาประยกุต ์  
โดยการน าค่าต าแหน่งท่ีเก็บไวม้าใชง้านแทนการก าหนดต าแหน่งโดยการปักหมุดพกิดัในแบบ
ทัว่ไป จึงกลายเป็นการค านวณระยะทางแบบอตัโนมติั เน่ืองจากค่าท่ีน ามาใชเ้ป็นค่าต าแหน่งท่ีได้
จากการรับสญัญาณ GPS ของสมาร์ทโฟน ดงัภาพท่ี 4-13 
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ภาพท่ี 4-13 แสดงการน าค่าต าแหน่งมาใชง้านในการหาระยะทาง 

 

         เมื่อมีการน าค่าต าแหน่งเก่าและต าแหน่งใหม่มาใชง้าน ในการหาระยะทาง ล  าดบั
ต่อไปคือ การดึงค่าระยะทางท่ีไดจ้ะการประมวลผลระหว่าง 2 ต าแหน่งมาทดสอบกบัระยะทางจริง

โดยการน าค่าท่ีไดไ้ปหารกบัหน่วยท่ีตอ้งการน าไปใช ้จากการน าไปทดสอบพ้ืนท่ีจริงพบว่า ค่าท่ีจะ
น ามาหาร คือ 10,000 ซ่ึงเมื่อก  าหนดค่าแลว้ เมื่อขบัรถดว้ยความเร็วคงท่ีเป็นเวลา 10 วนิาที ได้
ระยะทาง 250 เมตร ตวัเลขท่ีได ้คือ 0.25 และมีหน่วยเป็นกิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยค่าจะถกูเก็บไวใ้น
ช่ือ Var distant2_kilo จากการทดสอบน้ีท าใหท้ราบว่า 1 พิกเซลลบ์นแผนท่ีฐาน (Base Map)     
มีค่าเท่ากบั 1 ตารางเซนติเมตรในพ้ืนท่ีจริง จากท่ีไดก้ล่าวมาสามารถเขียนสคริปตไ์ดด้งัภาพท่ี ภาพ
ท่ี 4-14 

 

ภาพท่ี 4-14 แสดงการประกาศสคริปตใ์นการค านวณหาระยะทาง 
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          4.3.1.6  การค านวณหาความเร็ว เป็นการน าค่าท่ีไดจ้ากการค านวณระยะทางมาแทน
ค่าในสมการเพื่อหาความเร็ว โดย จากหลกัการทางฟิสิกส์ การหาค่าความเร็วคือ การน าค่าระยะทาง
และค่าเวลามาค านวณ และเก็บค่าความเร็วไวใ้นช่ือ Var Speed2 ดงัภาพท่ี ภาพท่ี 4-15 

 
      
   

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-15 แสดงการค านวณหาค่าความเร็ว 

 

             4.3.1.7  การสร้างวงรอบดว้ยความเร็ว เป็นการน าค่าความเร็วท่ีค  านวณไดม้าแทน
ค่าในสมการ ระยะการหยดุปลอดภยั (Stopping Sight Distance) ของ The American 

Association of State Highway and Transportation Officials  โดยผลการค านวณจะใหเ้ก็บค่า
ไวใ้น Var Radius และประกาศสคริปตใ์หเ้ร่ิมตน้การท างานท่ี 0 หน่วยเป็นเมตร สามารถเขียนให้
อยูใ่นรูปแบบสคริปต ์ไดด้งัภาพท่ี 4-16 

  
 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-16 แสดงการค านวณหาค่าความเร็ว 
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            4.3.1.8  การตั้งค่าลกัษณะวงรอบ เป็นการน าค่าท่ีไดจ้ากการค านวณระยะหยดุรถ
ปลอดภยั มาก าหนดการแสดงผลโดยการประกาศใชง้านสคริปต์ท่ีทางบริษทั Google ก าหนดไว้
ใหใ้ชง้านร่วมกบั Google API v3 มีการก าหนดค่า ขนาดของเสน้วงรอบ สีของเสน้วงรอบ สีพ้ืน

ของวงรอบ ความโปร่งใส่ของพ้ืนวงรอบ ซ่ึงสามารถตั้งค่าไดต้ามภาพท่ี 4-17 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 4-17 แสดงการก าหนดค่าวงรอบ 

 

              4.3.1.9  การเช็คระยะจดัต าแหน่งปัจจุบนัไปยงั Senser Mark เป็นการก าหนด
เง่ือนไขการท างานของวงรอบ ใหท้ างานบนพ้ืนฐานของต าแหน่งท่ีมีระยะท่ีใกลท่ี้สุด โดยใน
กระบวนการเป็นการน าโครงสร้างของ Distance Matrix Service มาประยกุต ์ใชก้ารเช็คค่าแบบ
วนลปู (Loop) เช่นหากเจอต าแหน่งท่ีใกลท่ี้สุดท่ีอยูใ่นวงรอบ  กลไกน้ีจะใหค่้า 1 โดยค่าน้ีจะถกู
เก็บไวใ้นช่ือ Var chk_layatang และเมื่อ Var chk_layatang มีค่าเป็น 1 ใหแ้สดงสญัญาณเสียง
เตือน 1 คร้ัง ตามเสียงสญัญาณท่ีเรียกใช ้ซ่ึงเสียงสญัญาณเป็นเสียงท่ีไม่ควรมคีวามยาวจนเกินไป 
เน่ืองจากเวลาใชง้านจริง อาจจะสร้างความร าคาญใหก้บัผูใ้ชก้็เป็นได ้และนอกจากน้ียงัใหแ้สดง
ขอ้ความว่า “กรุณาชะลอความเร็ว”  โดยมีการตั้งค่าใหแ้สดงผล 3 วินาทีแลว้ซ่อน นอกจากน้ี          
ยงัสามารถตั้งเป็นขอ้ความอ่ืนไดเ้ช่นกนั สามารถท าไดด้งัภาพท่ี 4-18 
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ภาพท่ี 4-18 แสดงก าหนดเง่ือนไขการเช็คระยะจดัต าแหน่งปัจจุบนัไปยงั Senser Mark 
 

  จากภาพท่ี 4-18 เมื่อมีการเรียกใชง้านเสียง ไดม้กีารออกแบบสคริปตจ์ดัการเสียง
ไวใ้นส่วน Body ซ่ึงแยกออกจากส่วนท่ีกล่าวมาทั้งหมด โดยการท างานของเสียงจะเป็นการเรียกค่า
โดยใชก้ารประกาศสคริปต ์โดยเรียกจากไฟลเ์สียงท่ีอยูใ่นโฟลเดอร์เดียวกบัท่ีจดัเก็บไฟลห์ลกั    
โดยสามารถประกาศสคริปตไ์ดด้งัภาพท่ี 4-19  

 

ภาพท่ี 4-19 แสดงการประกาศสคริปตใ์นการเรียกใชง้านเสียง 

 

  จากนั้น จึงน าผลการพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะ ไปทดสอบ
บนสมาร์ทโฟน โดยทดสอบการรันของขอ้มลูในแต่ละสคริปตท่ี์ไดป้ระกาศไว ้เพื่อใหแ้น่ใจว่า ไฟล์
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ท่ีไดท้  าการพฒันาสามารถใชง้านไดจ้ริง โดยการทดสอบจะตอ้งน าไฟลด์งัภาพท่ี 4-20 บนัทึกลง
สมาร์ทโฟน และในอยูใ่นโฟลเดอร์เดียวกนั เพ่ือท่ีการเรียกใชง้านของสคริปตจ์ะไดไ้ม่เกิดปัญหาใน
การไม่พบไฟล ์ 

 
ภาพท่ี 4-20 แสดงไฟลท่ี์ไดจ้ากการพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะ 

 

  เมื่อผา่นการทดสอบ ล  าดบัต่อไป คือ การน าขอ้มลูท่ีไดจ้ากการพฒันาบนัทึกลง 
Server Hosting เพ่ือใหก้ารเรียกใชข้อ้มลูท าไดผ้า่นระบบเครือข่ายอินเตอร์เน็ต ในการศึกษาคร้ังน้ี
ไดท้ าการฝากไฟลผ์ลการพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะ ไวท่ี้บริษทั เน็ตเวย ์      
คอมมนิูเคชัน่ จ  ากดั ซ่ึงบริษทัดงักล่าวไดเ้ปิดใหน้กัพฒันาทัว่ไปใชง้านไดฟ้รี บนพ้ืนท่ี ขนาด 200 
Mb ซ่ึงมากพอท่ีจะใหผ้ลการพฒันาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอจัฉริยะท างาน  
  เมื่อท าการประสานงานและฝากไฟลบ์นัทึกลง Server Hosting แลว้ จึงท าการจด
โดเมนเนม (Domain Name) เพื่อเป็นท่ีอยูใ่นการเช่ือมต่อเขา้กบั App Inventor ในการศึกษาคร้ัง
น้ีไดจ้ดโดเมนเนมไวภ้ายใตช่ื้อ www.gisbuu.com เมื่อจดทะเบียนโดเมนเนมแลว้จึงทดสอบโดย
การน า  ท่ีอยูท่ี่ท าการบนัทึกลง Server Hosting มาใชใ้นสมาร์ทโฟน โดยเปิดเวป็บราวเซอร์แลว้
พิมพท่ี์อยูม่าท่ี http://www.gisbuu.com/Systems2.html และรายละเอียดของค าสัง่ใน            
การท างานของแต่ละขั้นตอนสามารถดูไดใ้นภาคผนวก ค (หนา้ 148) 
 
 
 
 



 
 

60 
 

 4.3.2  การพฒันาโครงสร้างการใชง้านแอพพลิเคชัน่บน App Inventor 2 Beta 

 เป็นการออกแบบและจดัท าโครงร่างแอพพลิเคชัน่ บนโปรแกรม App Inventor 2 Beta 
บนเป้าหมายของการใชง้านท่ีง่ายท่ีสุด โดยมกีารวางเคา้ร่างของแอพพลิเคชัน่ จ  านวน 5 หนา้ ไดแ้ก่ 
หนา้สกรีน หนา้เมนู หนา้ผูจ้ดัท า หนา้วิธีการใชง้าน และหนา้ระบบ ในแต่ละหนา้มีความเช่ือมโยง
กนั ซ่ึงโดยปกติโปรแกรม App Inventor 2 จะมีการแบ่งส่วนการออกแบบและส่วนการท างาน
ออกจากกนั ท าใหง่้ายต่อการออกแบบโครงร่าง และการท างานของแอพพลิเคชัน่ ซ่ึงสามารถกล่าว
รายละเอียดไดด้งัต่อไปน้ี 

  4.3.2.1 ผลการออกแบบหนา้สกรีน หนา้น้ีจะเป็นหนา้ท่ีผูใ้ชจ้ะมองเห็นเป็นล าดบั
แรกเมื่อมีการกดเขา้ใชง้านแอพพลิเคชัน่ ในการพฒันาคร้ังน้ีไดอ้อกแบบใหห้นา้แรกมีช่ือ
แอพพลิเคชัน่และตราของมหาวิทยาลยับูรพา พ้ืนหลงัสีขาวเรียบง่ายชวนน่าใชง้าน ดงัภาพท่ี 4-21 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-21 แสดงการออกแบบหนา้สกรีน 

  

  นอกจากการออกแบบหนา้สกรีนแลว้ เมื่อไดห้นา้สกรีนท่ีสมบูรณ์ จึงท าการ
ออกแบบการท างานในโหมด Blocks เช่ือมต่อการท างาน โดยในบริบทของหนา้สกรีน คือ เมื่อเขา้
ใชง้านหนา้สกรีนจะตอ้งแสดง เป็นเวลา 5 วินาที และเขา้สู่หนา้ของเมนูโดยอตัโนมติั ซ่ึงมีการ
แสดงผลการออกแบบการท างานและสามารถท าไดด้ว้ยวิธีการดงัภาพท่ี 4-22 
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ภาพท่ี 4-22 ผลการออกแบบการท างานหนา้สกรีน 

 

  4.3.2.2  ผลการออกแบบหนา้เมนู ในหนา้น้ีเป็นการออกแบบฟังกช์ัน่ในการ
ท างานของแอพพลิเคชัน่ ซ่ึงประกอบไปดว้ย 3 ปุ่มหลกั ไดแ้ก่ ปุ่ม          ใชส้ าหรับเขา้สู่โหมด

การท างานของระบบชะลอความเร็ว ปุ่ม          ใชส้ าหรับเขา้สู่โหมดการแนะน าวิธีการใชง้านและ
ขอ้จ ากดัในการใชง้าน และปุ่ม            ใชส้ าหรับเขา้สู่โหมดอ่ืน ๆ เช่น ช่ือผูจ้ดัท า คณะท่ีปรึกษา    
เป็นตน้ และสามารถออกแบบไดด้งัภาพท่ี 4-23 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-23 ผลการออกแบบการท างาน 
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  นอกจากการออกแบบหนา้เมนูแลว้ เมื่อไดห้นา้เมนูท่ีสมบูรณ์ จึงท าการออกแบบ
การท างานในโหมด Blocks ท าการเช่ือมต่อการท างาน โดยในบริบทของหนา้เมนู คือ เมื่อเขา้ใช้
งานหนา้เมนูจะตอ้งสามารถเช่ือมต่อไปยงัฟังกช์ัน่ต่าง ๆได ้และสามารถท าไดด้ว้ยวิธีการดงัภาพท่ี 
4-24 

 
ภาพท่ี 4-24 ผลการออกแบบการท างานหนา้เมนู 

 
  4.3.2.3  ผลการออกแบบหนา้ระบบ ในหนา้น้ีเป็นการน าท่ีอยูท่ี่ฝากไฟลผ์ลการ
พฒันาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ท่ีบนัทึกลงใน Server Hosting มาเช่ือมต่อกบั
แอพพลิเคชัน่ โดยการใชเ้คร่ืองมือ Web viewer และก าหนดท่ีอยูท่ี่ตอ้งการดึงขอ้มลู ในท่ีน้ี คือ 
http://www.gisbuu.com/Systems2.html ซ่ึงเม่ือแอพพลิเคชัน่เช่ือมต่อการไฟลผ์ลการพฒันา
ระบบชะลอความเร็ว การท างานทั้งหมดจะถกูดึงขอ้มลูจาก Server Hosting ท าใหม้ีการท างานท่ี
รวดเร็วกว่าวิธีการน าไฟลผ์ลการพฒันาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก มาติดตั้งบน
สมาร์ทโฟนโดยตรง เพราะการท างานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการท างานในระบบเครือข่าย ซ่ึงผล
การออกแบบหนา้ระบบสามารถท าไดด้งัภาพท่ี 4-25 

 
 
 
 
 

 

http://www.gisbuu.com/Systems2.html%20ซึ่งเมื่อแอพพลิเคชั่นเชื่อมต่อการไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็ว%20การทำงานทั้งหมดจะถูกดึงข้อมูลจาก%20Server%20Hosting%20ทำให้มีการทำงานที่รวดเร็วกว่าวิธีการนำไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก%20มาติดตั้งบนสมาร์ทโฟนโดยตรง%20เพราะการทำงานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการทำงานในระบบเครือข่าย%20ซึ่งผลการออกแบบหน้าระบบสามารถทำได้ดังภาพที่
http://www.gisbuu.com/Systems2.html%20ซึ่งเมื่อแอพพลิเคชั่นเชื่อมต่อการไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็ว%20การทำงานทั้งหมดจะถูกดึงข้อมูลจาก%20Server%20Hosting%20ทำให้มีการทำงานที่รวดเร็วกว่าวิธีการนำไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก%20มาติดตั้งบนสมาร์ทโฟนโดยตรง%20เพราะการทำงานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการทำงานในระบบเครือข่าย%20ซึ่งผลการออกแบบหน้าระบบสามารถทำได้ดังภาพที่
http://www.gisbuu.com/Systems2.html%20ซึ่งเมื่อแอพพลิเคชั่นเชื่อมต่อการไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็ว%20การทำงานทั้งหมดจะถูกดึงข้อมูลจาก%20Server%20Hosting%20ทำให้มีการทำงานที่รวดเร็วกว่าวิธีการนำไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก%20มาติดตั้งบนสมาร์ทโฟนโดยตรง%20เพราะการทำงานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการทำงานในระบบเครือข่าย%20ซึ่งผลการออกแบบหน้าระบบสามารถทำได้ดังภาพที่
http://www.gisbuu.com/Systems2.html%20ซึ่งเมื่อแอพพลิเคชั่นเชื่อมต่อการไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็ว%20การทำงานทั้งหมดจะถูกดึงข้อมูลจาก%20Server%20Hosting%20ทำให้มีการทำงานที่รวดเร็วกว่าวิธีการนำไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก%20มาติดตั้งบนสมาร์ทโฟนโดยตรง%20เพราะการทำงานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการทำงานในระบบเครือข่าย%20ซึ่งผลการออกแบบหน้าระบบสามารถทำได้ดังภาพที่
http://www.gisbuu.com/Systems2.html%20ซึ่งเมื่อแอพพลิเคชั่นเชื่อมต่อการไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็ว%20การทำงานทั้งหมดจะถูกดึงข้อมูลจาก%20Server%20Hosting%20ทำให้มีการทำงานที่รวดเร็วกว่าวิธีการนำไฟล์ผลการพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทาบก%20มาติดตั้งบนสมาร์ทโฟนโดยตรง%20เพราะการทำงานส่วนใหญ่ของระบบเป็นการทำงานในระบบเครือข่าย%20ซึ่งผลการออกแบบหน้าระบบสามารถทำได้ดังภาพที่
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ภาพท่ี 4-25 ผลการออกแบบการท างานหนา้ระบบ 

 

  4.3.2.4  ผลการออกแบบหนา้วิธีการใชง้าน ในหนา้น้ีเป็นหนา้ท่ีมีความตอ้งการใช้
ผูใ้ชท้ราบวิธีการใชง้าน และขอ้จ ากดัในการใชง้าน เมื่อเขา้มาสู่หนา้วิธีการใช ้องคป์ระกอบในการ
ออกแบบหนา้วิธีการใชง้าน ไดแ้ก่ ช่องแสดงอกัษร (Label) ส่วนหวัและส่วนทา้ย ใชอ้งคป์ระกอบ
เดียวกบัหนา้เมนู เพื่อความสวยงามและเป็นรูปแบบเดียวกนั ซ่ึงผลการออกแบบหนา้ระบบสามารถ
ท าไดด้งัภาพท่ี 4-26 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4-26 ผลการออกแบบการท างานหนา้เมนูวิธีการใชง้าน 
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  4.3.2.5  ผลการออกแบบหนา้ผูจ้ดัท า ในหนา้น้ีเป็นหนา้ท่ีมีความตอ้งการใชผู้ใ้ห้
ทราบถึงช่ือผูจ้ดัท าแอพพลิเคชัน่และคณะท่ีปรึกษา เม่ือเขา้มาสู่หนา้วิธีการใช ้องคป์ระกอบในการ
ออกแบบหนา้วิธีการใชง้าน ไดแ้ก่ ช่องแสดงอกัษร (Label) ส่วนหวัและส่วนทา้ย ใชอ้งคป์ระกอบ
เดียวกบัหนา้เมนู เพื่อความสวยงามและเป็นรูปแบบเดียวกนั ซ่ึงผลการออกแบบหนา้ระบบสามารถ
ท าไดด้งัภาพท่ี 4-27 และศึกษาเพ่ิมเติมไดท่ี้ภาคผนวก ค (หนา้ 147) 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4-27 ผลการออกแบบการท างานหนา้ผูจ้ดัท า 

 

  เมื่อออกแบบเและเช่ือมโยงแต่ละหน้าแลว้ จึงท าการแปลงเป็นไฟล์ขอ้มูล เพื่อ
น าไปใชง้านบนสมาร์ทโฟน โดยการใชค้  าสัง่ BUILD ดงัภาพท่ี 4-28 

 
 

 

 

 

 

  

ภาพท่ี 4-28 แสดงการแปลงเป็นไฟลข์อ้มลูเพื่อน าไปใชง้านบนสมาร์ทโฟน  



บทที ่5  
สรุปผลการศึกษา 

 
 การพัฒนาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา
อ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรี ได้มีการศึกษาตามวัตถุประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้ โดยเร่ิมจากการศึกษา
ทบทวนวรรณกรรม การตรวจเอกสารที่เกี่ยวข้อง ศึกษาข้อมูลทางวิศวกรรมจราจร วางแผน         
การด าเนินงานภาคสนาม วางแผนการด าเนินการวิเคราะห์และพัฒนาแอพพลิเคชั่น การเก็บข้อมูล
ภาคสนาม การวิเคราะห์ระดับความเร็วและต าแหน่งหยุดรถปลอดภัย การจัดท าแผนที่จุดชะลอ
ความเร็ว และการพัฒนาแอพพลิเคชั่นระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก บัดนี้               
ได้ผลการศึกษาตามวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ ผู้ศึกษาจึงขอบรรยายสรุปผลการศึกษา อภิปรายผล
การศึกษาและข้อเสนอแนะ โดยมีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 
 

5.1 สรุปผลการศึกษา  
 การพัฒนาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา
อ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรี ได้มีการวิจัยและพัฒนาระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก         
โดยแบ่งออกเป็น 3 ขั้นตอนได้แก่ 

5.1.1  การส ารวจจุดหยุดรถปลอดภัยและจุดชะลอความเร็ว ในการส ารวจภาคสนาม
ได้แบ่งการส ารวจเป็น 2 รอบ คือ ขาไปและขากลับ ขาไปเร่ิมจากมหาวิทยาลัยบูรพาผ่านแยก         
ข้าวหลาม ผ่านตลาดเก่าอ่างศิลา ผ่านตลาดนัดจตุจักรชลบุรี ผ่านแยกกาแลคซี่ และกลับมายัง
มหาวิทยาลัยบูรพา ส่วนขากลับเร่ิมจากมหาวิทยาลัยบูรพา ผ่านแยกกาแลคซี่ ผ่านตลาดนัดจตุจักร
ชลบุรี ผ่านตลาดเก่าอ่างศิลา แยกข้าวหลาม และกลับมายังมหาวิทยาลัยบูรพา  

ผลการส ารวจ ขาไป มีต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัยและจุดชะลอความเร็ว ทั้งสิ้น
จ านวน 36 ต าแหน่ง โดยจ าแนกเป็น ทางแยก จ านวน 12 ต าแหน่ง ทางแยกและทางกลบัรถ                 
6 ต าแหน่ง ทางกลับรถ 5 ต าแหน่ง จุดชะลอที่เป็นลักษณะทางโค้ง 10 ต าแหน่ง และเขตชุมชน         
3 ต าแหน่ง 

ผลการส ารวจ ขากลับ มีต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัยและจุดชะลอความเร็ว ทั้งสิ้น
จ านวน 33 ต าแหน่ง โดยจ าแนกเป็น ทางแยก จ านวน 13 ต าแหน่ง ทางแยกและทางกลบัรถ                 
6 ต าแหน่ง ทางกลับรถ 4 ต าแหน่ง จุดชะลอที่เป็นลักษณะทางโค้ง 8 ต าแหน่ง และเขตชุมชน          
2 ต าแหน่ง 
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5.1.2  การวิเคราะห์และจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก              
ในการวิเคราะห์ต าแหน่งชะลอความเร็ว เป็นการน าระบบภูมิสารสนเทศมาประยุกต์ในการวิเคราะห์
และจัดท าแผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก โดยใช้ 2 วิธี ได้แก่  

 5.1.2.1  วิธี Multiple Ring Buffer วิธีนี้ใช้ในการวิเคราะห์หาระยะชะลอ
ความเร็วในทางตรง หรือทางโค้งที่มีค่าความลาดเคลื่อนของระยะชะลอความเร็วไม่เกินร้อยละ 15  
โดยใช้ต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัยหรือจุดชะลอความเร็วเป็นศูนย์กลาง โดยวิธีนี้จะได้ผลที่มี
ลักษณะเป็นวงรอบหลายชั้นตามค่าความเร็วและระยะทางที่ก าหนด ในการจัดท าแผนที่ครั้งนี้ มีการ
ใช้วิธีนี้จ านวน 65 ต าแหน่ง ซึ่งจ าแนกเป็น ขาไป 34 ต าแหน่ง และขากลับ 31 ต าแหน่ง 

 5.1.2.2  วิธี Split Buffer วิธนีี้ใช้ในการวิเคราะห์หาระยะชะลอความเร็วในทาง
โค้ง โดยใช้ต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัยหรือจุดชะลอความเร็ว เป็นหลักและท าการดิจิไทซ์ 
(Digitize) จากต าแหน่งจุดหยุดรถปลอดภัยหรือจุดชะลอความเร็วย้อนทิศทางการขับไป 285 เมตร
และท าการ Splitโดยน าผลต่างระหว่างระยะห่างของผลการออกแบบระยะหยุดรถปลอดภัยใน     
แต่ละช่วงความเร็วโดยการเรียงล าดับมาก าหนดค่า เช่น ระยะชะลอความเร็ว 20 เมตร และระยะ
ชะลอความเร็ว 35 เมตรมีระยะความแตกต่าง 15 เมตร หรือ ระยะชะลอความเร็ว 105 เมตร และ
ระยะชะลอความเร็ว 130 เมตรมีระยะความแตกต่าง 25 เมตร ในการจัดท าแผนที่คร้ังนี้ มีการใช้วิธีนี้
จ านวน 4 ต าแหน่ง ซึ่งจ าแนกเป็น ขาไป 2 ต าแหน่ง และขากลับ 2 ต าแหน่ง 

         5.1.3  การพัฒนาระบบแผนที่ชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ในการศึกษาคร้ังนี้
ได้แบ่งการพัฒนาเป็น 2 ช่วง ได้แก่ การพัฒนาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอัจฉริยะ พัฒนา
โดยใช้โปรแกรม Notpad ++ และการพัฒนาโครงสร้างการใช้งานแอพพลิเคชั่น โดยใช้ App 

Inventor 2 Beta ในการพัฒนา 
 5.1.3.1  การพัฒนาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอัจฉริยะ เป็นการพัฒนา

ระบบค านวณและประมวลผลอัตโนมัติบนพื้นฐานของภาษาวาจาสคริปต์ โดยมีโครงสร้างและ
รูปแบบของ HTML5 หากกล่าวโดยสรุป สามารถจ าแนกขั้นตอนการพัฒนาระบบซึ่งได้แก่ แผนที่
ฐาน   (Base Map) ระบบแสดงต าแหน่งปัจจุบัน ระบบแสดงต าแหน่งในการเคลื่อนที่             
ระบบค านวณระยะทางอัตโนมัติ ระบบค านวณความเร็วอัตโนมัติ ระบบประมวลผลความสัมพันธ์
วงรอบกับความเร็ว การก าหนด Marker Sensor ระบบค านวณระยะทางจากต าแหน่งปัจจุบันกับ 
Marker Sensor ทั้งหมด ระบบแจ้งเตือน ระบบและกระบวนการที่ได้กล่าวมาถูกล าดับ พัฒนาและ
จัดท าให้อยู่ในรูปแบบของระบบประมวลผลอัตโนมัติ เมื่อมีการพัฒนาเสร็จแล้วได้น าไปบันทึกใน 
Server Hosting เพื่อน ามาใช้งานบนแอพพลิเคชั่นในล าดับถัดไป 
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 5.1.3.2  การพัฒนาโครงสร้างการใช้งานแอพพลิเคชั่นบน App Inventor 2 Beta 
เป็นการออกแบบและพัฒนาบนพื้นฐานการใช้งานที่ง่าย ในการพัฒนาคร้ังนี้ได้มีการออกแบบ
โครงสร้างของแอพพลิเคชั่นโดยแบ่งออกเป็น 5 หน้าหลัก ได้แก่ หน้าสกรีน หน้าเมนู หน้าระบบ 
หน้าวิธีการใช้งาน และหน้าผู้จัดท าและที่ปรึกษา  

 การท างานหน้าสกรีน มีลักษณะเป็นการท างานเป็นหน้าเตรียมการท างานของ
แอพพลิเคชั่น โดยจะโชว์ทุกคร้ังที่มีการเปิดใช้งานแอพพลิเคชั่น โดยโชว์เป็นเวลา 5 วินาที  

 การท างานหน้าเมนู มีลักษณะการท างานเป็นหน้าที่ผู้ใช้จะใช้งาน เพื่อเร่ิม          
การท างาน หรือเพื่อดูรายละเอียดของแอพพลิเคชั่น อาทิ วิธีการใช้งาน ผู้จัดท า เป็นต้น  

 การท างานหน้าระบบ มีลักษณะการท างาน คือ เป็นหน้าที่จะเชื่อมต่อกับ Server 

Hosting ที่ท าการบันทึกผลการพัฒนาระบบค านวณระยะชะลอความเร็วอัจฉริยะ โดยดึงที่อยู่จาก 
Server Hosting มาใช้งานแล้วแสดงผลในหน้านี้ 

 การท างานหน้าวิธีการใช้งาน มีลักษณะการท างานเป็นหน้าที่แสดงรายละเอียด
วิธีการใช้งานแอพพลิเคชั่น และข้อจ ากัดในการใช้งาน  

 การท างานหน้าผู้จัดท าและที่ปรึกษา มีลักษณะการท างานเป็นหน้าที่แสดง
รายละเอียดผู้จัดท าและที่ปรึกษา  
 

5.2 อภิปรายผลการศึกษา 

     การพัฒนาระบบบริการเชิงต าแหน่งเพื่อชะลอความเร็วในการจราจรทางบก กรณีศึกษา 
อ าเภอเมือง จังหวัดชลบุรีได้มีการศึกษาถึงเร่ือง จุดหยุดรถปลอดภัย เพื่อวิเคราะห์หาระยะชะลอ
ความเร็ว และน าผลการวิเคราะห์ มาใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาแอพพลิเคชั่น จากการศึกษาพบว่า 
ระยะทางที่ได้จากการค านวณหาระยะหยุดรถปลอดภัยของ The American Association of 

State Highway and Transportation Officials เมื่อน ามาศึกษาต่อยอดพบว่า ระยะทางที่ได้จาก
การค านวณ สามารถน ามาใช้ได้กับพื้นที่จริง และมีความสอดคล้องกับผลการค านวณระยะหยุดรถ
ปลอดภัย สามารถชะลอความเร็วและหยุดรถได้ในระยะทางที่ก าหนด ทั้งนี้ยังได้ศึกษาพบว่า      
ปัจจัยที่ท าให้การชะลอความเร็วมีความคลาดเคลื่อน ได้แก่ สภาพการจราจร ขนาดและรูปแบบของ
เส้นทาง ทรรศนะวิสัย และเมื่อน าผลการวิเคราะห์มาพัฒนาในรูปแบบแอพพลิเคชั่น ยังพบว่า ปัจจัย
ที่ท าให้การชะลอความเร็วมีความคลาดเคลื่อน ได้แก่ ความคลาดเคลื่อนในการรับสัญญาณของ
อุปกรณ์ ความเร็วของยานพาหนะที่ไม่คงที่ ความคลาดเคลื่อนในการแสดงผลข้อมูล เป็นต้น  
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   ทั้งนี้จากการศึกษาของ วินน์ (1983, อ้างถึงใน วชิระ พยาน้อย, 2541 หน้า 33) ได้ศึกษา
เร่ืองวิเคราะห์สุขภาพสายตาการมองเห็นในสถานการณ์จ าลองในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของกลุ่ม
ผู้ขับขี่หน้าใหม่ กลุ่มผู้ขับขี่ที่ผ่านการฝึกหัด และกลุ่มผู้ที่มีประสบการณ์ ซึ่งการศึกษาดังกล่าวเป็น
การศึกษาการมองเห็น ซึ่งเมื่อน าเร่ืองระยะทางในการรับรู้ เวลา ระยะชะลอความเร็ว จะมี
ความสัมพันธ์และสอดคล้องการระยะชะลอความเร็ว เมื่อผู้ขับขี่มองเห็นสิ่งกีดขวาง หรือ อุปสรรค 
จะเกิดระยะการรับรู้ ซึ่งสัมพันธ์กับเวลา และระยะทางในการชะลอความเร็ว  

   จากการศึกษาของ บจอร์นกัว (1993, อ้างถึงใน ภาสินี สุวรรณเจริญ, 2552 หน้า 33) 
ท าการศึกษาเร่ืองปัจจัยที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในยานพาหนะ ผลการศึกษาพบว่า       
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุขึ้นอยู่กับปัจจัยด้านบุคคล ปัจจัยด้านถนน และปัจจัยด้านเวลา ซึ่งมี
ความสอดคล้อง กับผลการพัฒนาแอพพลิเคชั่น เมื่อมีการน าแอพพลิเคชั่น ไปทดสอบใช้งานบน
พื้นที่จริง พบว่า ปัจจัยที่ท าให้ระยะในการชะลอความเร็วมีความลาดเคลื่อน ได้แก่ สภาพการจราจร 
ขนาดและรูปแบบของเส้นทาง ทรรศนะวิสัย เป็นต้น ซึ่งสภาพการจราจรสอดคล้องกับปัจจัย      
ด้านเวลาของผลการศึกษาของบจอร์นกัว ขนาดและรูปแบบของเส้นทางสอดคล้องกับปัจจัยด้าน
ถนนของผลการศึกษาของบจอร์นกัว ขนาด และ ทรรศนะวิสัย (บริบทการรับรู้ของบุคคล) 
สอดคล้องกับปัจจัยด้านบุคคล ของผลการศึกษาของบจอร์นกัว 
 

5.3 ข้อเสนอแนะ 

 จากการศึกษาครั้งน้ีเป็นการศึกษาเพื่อให้ได้ต้นแบบของการน าหลักการ ทฤษฎีทาง
วิศวกรรมการจราจร มาประยุกต์กับระบบภูมิสารสนเทศ เพื่อให้ได้ผลการศึกษาที่สามารถน ามาใช้
งานได้จริง และสามารถจับต้องได้ แต่อย่างไรก็ตาม เน่ืองด้วยมีระยะเวลาการศึกษาที่จ ากัดท าให้     
ผู้ศึกษาไม่สามารถพัฒนาระบบชะลอความเร็วได้สมบูรณ์ อีกทั้งเทคโนโลยีในขณะที่ท าการศึกษา
ยังมีข้อจ ากัดอีกหลายประการ ผู้ศึกษาจึงขอเสนอแนะแนวทางการศึกษา ส าหรับผู้ที่มีความสนใจ  
ในการน าระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ไปพัฒนาเพื่อต่อยอดให้มีความสมบูรณ์ และ
ถูกต้องมากยิ่งขึ้น โดยผู้ศึกษาขอเสนอแนะแนวทาง ซึ่งมีประเด็นส าคัญ ดังต่อไปนี้ 

5.3.1  การพัฒนาระบบระบุต าแหน่งปัจจุบัน ในการศึกษาต้นแบบคร้ังนี้ได้น า         
ผลการศึกษามาใช้งานบนสมาร์ทโฟน ซึ่งสมาร์ทโฟนมีระบบระบุต าแหน่งเป็นระบบ AGPS 

(Assisted Global Positioning System) เป็นระบบที่มีการระบุต าแหน่งโดยใช้คลื่นสัญญาณจาก
เครือข่ายโทรศัพท์ หากในอนาคตได้มีการพัฒนาระบบใหม่มาทดแทนระบบระบุต าแหน่งจาก
สมาร์ทโฟน ก็จะท าให้ระบบมีความแม่นย าในการก าหนดต าแหน่งมากขึ้น เช่น การน าตัวรับ
สัญญาณดาวเทียม GPS มาใช้งานร่วมกับแอพพลิเคชั่น โดยปรับแก้ในส่วนของระบบค านวณระยะ
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ชะลอความเร็วอัจฉริยะ ให้ใช้รับค่าจากตัวรับสัญญาณดาวเทียม GPS ซึ่งตัวรับสัญญาณดาวเทียม 
GPS บางชนิด มีการส่งค่าเป็นตัวอักษร (Text File) น่าจะสามารถน ามาใช้งานได้ อีกทั้งยังสามารถ
ช่วยลดการดีเลย์ (Delay) ในการแสดงผล 

5.3.2  การค านวณระยะทางไปยังแต่ละต าแหน่ง Marker Sensor ในการพัฒนาคร้ังนี้ 
ใช้วิธีการเช็คระยะทางเป็นจุดต่อจุด อาจจะมีความคลาดเคลื่อนในการใช้งานกับทางโค้ง
แบบต่อเน่ือง หรือลักษณะที่มีทางโค้งติดกัน หากมีการพัฒนาในส่วนน้ีจะสามารถท าให้
แอพพลิเคชั่นมีความสมบูรณ์มากขึ้น 

5.3.3  การพัฒนาโหมดการใช้งานให้มีความหลากหลาย ในปัจจุบันขณะที่มี           
การพัฒนาแอพพลิเคชั่น บริษัท Google ได้มีการพัฒนาระบบรายงานสภาพการจราจร ซึ่งอยู่
ในช่วงเร่ิมใช้งาน ยังไม่มีการรายงานการจราจรครอบคลุมทุกพื้น ซึ่งในอนาคตหากมีการรายงาน
สภาพการจราจรครอบคลุมทุกพื้นที่ หากจะน ามาประยุกต์เข้ากับระบบก็สามารถท าได้เช่นกัน  

5.3.4  การพัฒนาในการใช้งานร่วมกับปฏิบัติการอ่ืน ในการพัฒนาคร้ังนี้ เป็นการ
พัฒนาเพื่อใช้งานบนสมาร์ทโฟนระบบปฎิบัติการแอนดรอยด์ ในอนาคตสามารถน าไปพัฒนาแล้ว
น าไปใช้บนระบบปฏิบัติการ IOS โดยพัฒนาผ่านโปรแกรมที่ชื่อว่า Gap Phone เพียงน าสคริปต์
ไปเขียนบนโปรแกรมดังกล่าว และท าการส่งค่าออก เท่านี้ก็สามารถน าไปใช้งานบน IOS ได้ 
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ภาพภาคผนวก ก-7 การส ารวจบริเวณทางโค้งแนวนอน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพภาคผนวก ก-8 การส ารวจบริเวณทางโค้งแนวตั้ง 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
ภาพภาคผนวก ก-9 การส ารวจบริเวณทางโค้งแนวตั้ง 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก 

(รายต าแหน่ง) 
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 1.  ต ำแหน่ง A1 (โรงพยำบำลมหำวิทยำลัยบูรพำ)  

 

ภำพภำคผนวก ข-1 แผนทีจุ่ดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A1 

 

 จำกภำพภำคผนวก ข-1 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A1 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่ 
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
เข้ำโรงพยำบำลมหำวิทยำลัยบูรพำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่บริเวณหน้ำมหำวิทยำลัยบูรพำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
สภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูล
และกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A1 
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 2.  ต ำแหน่ง A2 (ซอยจันทร์เจ้ำ)  

 

ภำพภำคผนวก ข-2 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A2 

 
จำกภำพภำคผนวก ข-2 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 

ต ำแหน่ง A2 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่ 
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงเข้ำ
ซอยจันทร์เจ้ำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ
โรงพยำบำลมหำวิทยำลัยบูรพำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ  
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A2 
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3.  ต ำแหน่ง A3 (ทำงแยก H2M)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพภำคผนวก ข-3 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A3 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-3 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A3 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่ 
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก 
H2M 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำนเซเว่นอีเลฟเว่น                 
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A3 
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4.  ต ำแหน่ง A4 (ทำงแยกเทศบำลเมืองแสนสุข)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-4 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A4 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-4 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A4 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่  
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
เทศบำลเมืองแสนสุข 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ
สถำนพักตำกอำกำศ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A4 
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5.  ต ำแหน่ง A5 (ทำงแยกสกำยเกสเฮ้ำส์)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-5 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A5 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-5 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A5 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่ 
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
สกำยเกสเฮ้ำส์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ          
สถำนพักตำกอำกำศ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A5 
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6.  ต ำแหน่ง A6 (ทำงแยกข้ำวหลำม)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-6 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A6 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-6 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A6 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่  
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ข้ำวหลำม20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณส ำนักงำนบ ำรุง
ทำงชลบุรีที่ 2 มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A6 
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7.  ต ำแหน่ง A7 (ทำงแยกบำงแสน 4)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-7 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A7 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-7 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A7 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่  
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
บำงแสน 4 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณโรงแรม      
บำงแสนเฮอริเทจ ชลบุรี มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำร
แสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A7 
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8.  ต ำแหน่ง A8 (ทำงแยกบำงแสน 5)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-8 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A8 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-8 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A8 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่  
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
บำงแสน 5 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณบริษัท        
บำงแสนมหำนคร จ ำกัด มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ  
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A8 
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9.  ต ำแหน่ง A9 (ทำงกลับรถ บริเวณส ำนักคณะกรรมกำรป้องกันและปรำบปรำมกำรทุจริต
แห่งชำต)ิ  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-9 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A9 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-9 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A9 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่  
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำง     
กลับรถ บริเวณส ำนักคณะกรรมกำรป้องกันและปรำบปรำมกำรทุจริตแห่งชำติ 20 เมตร และระยะ
ชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณสถำนีต ำรวจภูธรแสนสุข  มีระยะห่ำงจำก   
จุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งใน
ที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A9 
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10.  ต ำแหน่ง A10 (ทำงแยกแหลมแท่น)  
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-10 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A10 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-10 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A10 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
แหลมแท่น 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณสถำนี
ต ำรวจภูธรแสนสุข มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A10 
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11.  ต ำแหน่ง A11 (แยกเดอะชำคอนเนย์)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-11 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A11 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-11 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A10 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงแยกเดอะ
ชำคอนเนย์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณแยกแหลม
แท่น มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A11 
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12.  ต ำแหน่ง A12 (ทำงโค้งขำขึ้นเขำสำมมุก)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-12 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A12 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-12 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A12 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้งขำ
ขึ้นเขำสำมมุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณเลยทำงแยก             
เดอะชำคอนเนย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A12 
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13.  ต ำแหน่ง A13 (ทำงแยกเขำสำมมุก)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-13 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A13 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-13 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A13 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer เน่ืองจำกเมื่อท ำ
กำรวิเครำะห์แล้วมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนไม่เกินร้อยละ 10 ต่อ 1 ช่วงระยะควำมเร็วในช่วงทำงโค้งจึง
ใช้วิธีนี้ได้ แสดงผลที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ 
บริเวณก่อนถึงทำงแยกเขำสำมมุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่บริเวณทำงโค้งขำขึ้นเขำสำมมุก มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
สภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูล
และกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A13 
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14.  ต ำแหน่ง A14 (ทำงโค้งบริเวณ ร้ำนครัวมุขประมง)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-14 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A14 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-14 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A14 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
บริเวณ ร้ำนครัวมุขประมง 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ต้ังแต่     
ร้ำนเปี๊ยกมันทะเล มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A14 
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15.  ต ำแหน่ง A15 (ทำงโค้งสะพำน ตลำดอ่ำงศิลำ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-15 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A15 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-15 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A15 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
สะพำน ตลำดอ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ
ร้ำนมุขประมง มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A15 
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16.  ต ำแหน่ง A16 (ตลำดอ่ำงศิลำ)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-16 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A16 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-16 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A16 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer เน่ืองจำกเมื่อ   
ท ำกำรวิเครำะห์แล้วมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนไม่เกินร้อยละ 10 ต่อ 1 ช่วงระยะควำมเร็วในช่วงทำงโค้ง
จึงใช้วิธีนี้ได้ แสดงผลที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ 
บริเวณก่อนถึงตลำดอ่ำงศิลำ 130 เมตร (กรณีเขตชุมชน) และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถ
ชะลอได้ตั้งแต่บริเวณทำงโค้งขำขึ้นเขำสำมมุก มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้
ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A16 
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17.  ต ำแหน่ง A17 (ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 1)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-17 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A17 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-17 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A17 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
บริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 1 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่ทำงลำดขึ้นวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้
ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A17 
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18.  ต ำแหน่ง A18 (ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-18 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A18 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-18 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A18 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
บริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม1 มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร 
ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A18 
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19.  ต ำแหน่ง A19 (ทำงโค้งบริเวณศูนย์ วิศวกรรมกำรแพทย์)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-19 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A19 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-19 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A19 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง 
บริเวณศูนย์วิศวกรรมกำรแพทย์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่
ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2 มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้
ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A19 
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 20.  ต ำแหน่ง A20 (ตลำดสะพำนปลำ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-20 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A20 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-20 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A20 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงตลำด
สะพำนปลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณศูนย์
วิศวกรรมกำรแพทย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A20 



 
 

99 
 

 21.  ต ำแหน่ง A21 (ทำงโค้งตลำดเก่ำอ่ำงศิลำ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-21 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A21 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-21 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A21 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
ตลำดเก่ำอ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณตลำด
สะพำนปลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A21 
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22.  ต ำแหน่ง A22 (โรงเรียนอ่ำงศิลำวิทยำคม)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-22 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A22 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-22  เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A22 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Split Buffer แสดงผลที่มำตรำส่วน      
1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงโรงเรียนอ่ำงศิลำ
วิทยำคม 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตท่ำงโค้งตลำดเก่ำ       
อ่ำงศิลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A22 
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23.  ต ำแหน่ง A23 (ทำงแยกทำงเข้ำตลำดเก่ำอ่ำงศิลำ)  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-23 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A23 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-23 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A23 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ทำงเข้ำตลำดเก่ำอ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่โรงเรียน
อ่ำงศิลำวิทยำคม  มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A23 
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24.  ต ำแหน่ง A24 (ทำงแยกเมืองใหม่)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-24 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A24 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-24 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A24 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
เมืองใหม่ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตเ่ขตชุมชนอ่ำงศิลำ        
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A24 
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25.  ต ำแหน่ง A25 (ทำงแยกโรงพยำบำลเอกชน 2)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-25 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A25 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-25 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A25 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
โรงพยำบำลเอกชน 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ร้ำนศิลำ
ทองสัตวแพทย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A25 
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26.  ต ำแหน่ง A26 (ทำงแยกอ่ำงศิลำ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-26 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A26 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-26 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A26 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
อ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตป่ั้มปิโตรเลียมแห่ง
ประเทศไทย (ปตท.) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A26 
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27.  ต ำแหน่ง A27 (จุดกลับรถ Happy World)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-27 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A27 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-27 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A27 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงจุดกลับรถ 
Happy World 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ปั้มปิโตรเลียม
แห่งประเทศไทย (ปตท.) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ  
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A27 
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 28.  ต ำแหน่ง A28 (ตลำดนัดจตุจักร)  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-28 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A28 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-28 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A28 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงตลำดนัด
จตุจักร 80 เมตร (กรณีเขตชุมชน) และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่        
ศูนย์โตโยต้ำชัวร์ ชลบุรี มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำร
แสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A28 
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29.  ต ำแหน่ง A29 (จุดกลับรถ1 ตลำดนัดจตุจักร)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-29 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A29 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-29 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A29 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงจุดกลับรถ
1 ตลำดนัดจตุจักร 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณตลำด
นัดจตุจักร มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A29 
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30.  ต ำแหน่ง A30 (จุดกลับรถ2 ตลำดนัดจตุจักร)  
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-30 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A30 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-30 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A30 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงจุดกลับรถ
2 ตลำดนัดจตุจักร 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน
ขำยสถูป (ไม่มีชื่อร้ำน) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ 
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A30 
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31.  ต ำแหน่ง A31 (ทำงแยกกำแลคซี่)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข--31 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A31 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-31 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A31 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก  
กำแลคซี่ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณร้ำนซันครัลทรี      
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A31 



 
 

110 
 

 32.  ต ำแหน่ง A32 (ทำงแยกลังเล)  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-32 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A32 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-32 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A32 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Split Buffer แสดงผลที่มำตรำส่วน       
1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยกลังเล 20 เมตร 
และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ทำงบริเวณแยกกำแลคซี่ มีระยะห่ำงจำก
จุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งใน
ที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 
 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A32 
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33.  ต ำแหน่ง A33 (ทำงแยกลังเล 2)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-33 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A33 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-33 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A33 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ลังเล 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน X-Code         
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A33 
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34.  ต ำแหน่ง A34 (ทำงแยกวังมุก)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-34 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A34 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-34 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A34 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1:4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยกวัง
มุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำนไดมอน                
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A34 
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35.  ต ำแหน่ง A35 (ทำงแยกซอยซีไซด์)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-35 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A35 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-35 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A35 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่ 
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ซอยซีไซด์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณทำงแยกวังมุก
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A35 
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36.  ต ำแหน่ง A36 (ทำงแยกมหำวิทยำลัยบูรพำ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-36 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง A36 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-36 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง A36 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
มหำวิทยำลัยบูรพำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณทำง
แยกซอยซีไซด์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง A36 
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37.  ต ำแหน่ง B1 (ทำงแยกวังมุก)  

 

ภำพภำคผนวก ข-37 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B1 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-37 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B1 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก  
วังมุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน Want มี
ระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B1 
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38.  ต ำแหน่ง B2 (ทำงแยกลังเล)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-38 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B2 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-38 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B2 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ลังเล 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำนจุฑำมำศเบสท์
ฟลอร์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ     
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B2 
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39.  ต ำแหน่ง B3 (ทำงแยกกำแลคซี่)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-39 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B3 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-39 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B3 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก  
กำแลคซี ่20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณก่อนถึงแยกลังเล 
(จำกมหำวิทยำลัยบูรพำ) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำร
แสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B3 



 
 

118 
 

40.  ต ำแหน่ง B4 (ทำงกลับรถหน้ำปั้ม Shell)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-40 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B4 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-40 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B4 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงกลับ
รถหน้ำปั้ม Shell  20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ         
ร้ำนเพชรฟิล์ม แอร์แอนด์ชำวด์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ  
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B4 



 
 

119 
 

41.  ต ำแหน่ง B5 (ทำงแยกวัดบำงเป้ง)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพภำคผนวก ข-41 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B5 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-41 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B5 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่มำตรำ
ส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยกวัด      
บำงเป้ง 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณร้ำน K-Shop       
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B5 
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42.  ต ำแหน่ง B6 (ทำงกลับรถ Happy World)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพภำคผนวก ข-42 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B6 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-42 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B6 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่       
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงกลับ
รถ Happy world 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ บริษัท 
ส.เกื้อกูลมอเตอร์ จ ำกัด มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำร
แสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B6 
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43.  ต ำแหน่ง B7 (ทำงแยกอ่ำงศิลำ)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-43 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B7 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-43 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B7 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
อ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณบริษัท กิจไพศำล 
จ ำกัด มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ            
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B7 
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44.  ต ำแหน่ง B8 (ทำงแยกโรงพยำบำลเอกชน 2)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-44 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B8 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-44 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B8 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่   
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
โรงพยำบำลเอกชน 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน
อ่ำงศิลำคำร์แคร์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B8 
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45.  ต ำแหน่ง B9 (ทำงแยกไฟแดงโรงพยำบำลเอกชน 2)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-45 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B9 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-45 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B9 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่มำตรำ
ส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก  ไฟแดง
โรงพยำบำลเอกชน 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ
ร้ำนเจ๊ลักษ์ระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B9 
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46.  ต ำแหน่ง B10 (ทำงแยกไฟแดง เมืองใหม่)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-46 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B10 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-46 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B10 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ไฟแดง เมืองใหม่ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน 

Sila มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B10 
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47.  ต ำแหน่ง B11 (ชุมชนอ่ำงศิลำ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-47 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B11 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-47 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B11 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงชุมชน   
อ่ำงศิลำ 130 เมตร (กรณีเขตชุมชน) และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่
บริเวณร้ำนบ้ำนชำกำแฟ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและ 
กำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B11 
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48.  ต ำแหน่ง B12 (ทำงแยกชุมชนอ่ำงศิลำ)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-48 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B12 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-48 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B12 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ชุมชนอ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณก่อนถึง
ชุมชนอ่ำงศิลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B12 
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49.  ต ำแหน่ง B13 (โรงเรียนอ่ำงศิลำพิทยำคม)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-49 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B13 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-49 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B13 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงโรงเรียน
อ่ำงศิลำพิทยำคม 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณเลยแยก
ชุมชนอ่ำงศิลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B13 
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50.  ต ำแหน่ง B14 (ทำงแยกตลำดเก่ำอ่ำงศิลำ)  
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-50 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B14 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-50 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B14 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Split Buffer แสดงผลที่มำตรำส่วน      
1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยกตลำดเก่ำ     
อ่ำงศิลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตท่ำงบริเวณโรงเรียน    
อ่ำงศิลำพิทยำคม มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจร
ในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบน
แผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B14 
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51.  ต ำแหน่ง B15 (โค้งตลำดสะพำนปลำ)  
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-51 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B15 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-51 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B15 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงโค้งตลำด
สะพำนปลำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณตลำดสะพำน
ปลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B15 
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52.  ต ำแหน่ง B16 (ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-52 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B16 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-52 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B16 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
บริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่บริเวณศูนย์วิศวกรรมกำรแพทย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
สภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูล
และกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B16 
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53.  ต ำแหน่ง B17 (ทำงโค้งบริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 1)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-53 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B17 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-53 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B17 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
บริเวณวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 1 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้
ตั้งแต่บริเวณทำงโค้งวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2 มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร 
ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B17 
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54.  ต ำแหน่ง B18 (ตลำดอ่ำงศิลำ)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-54 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B18 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-54 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B18 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงตลำด    
อ่ำงศิลำ 130 เมตร (กรณีเขตชุมชน) และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่
บริเวณทำงโค้งวิหำรเทพสถิตพระกิติเฉลิม 2 มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้
ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำร
วิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B18 
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55.  ต ำแหน่ง B19 (ทำงโค้งซุ้มทะเลซีฟู้ด)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพภำคผนวก ข-55 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B19 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-55 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B19 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง
ซุ้มทะเลซีฟู้ด 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณตลำด       
อ่ำงศิลำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ  
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B19 
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56.  ต ำแหน่ง B20 (ทำงแยกก่อนเขำสำมมุก)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-56 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B20 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-56 เป็นกำรแสดงผลแผนที่ต ำแหน่งจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจร
ทำงบกต ำแหน่ง B20 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผล
ที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ก่อนเขำสำมมุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณพื้นที่โล่ง 
มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B20 
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57.  ต ำแหน่ง B21 (ทำงแยกเขำสำมมุก)  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-57 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B21 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-57 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B21 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
เขำสำมมุก 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณทำงแยกก่อน
เขำสำมมุก มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B21 
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58.  ต ำแหน่ง B22 (ทำงโค้งชำดอนเนย์)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-58 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B22 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-58 เป็นกำรแสดงผลแผนที่ต ำแหน่งจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจร
ทำงบกต ำแหน่ง B22 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผล
ที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงโค้ง   
ชำดอนเนย์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณก่อนถึงทำง
แยกเขำสำมมุกมีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B22 
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 59.  ต ำแหน่ง B23 (โรงแรมบำงแสนวิลล่ำ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-59 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B23 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-59 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B23 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Split Buffer แสดงผลที่มำตรำส่วน       
1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยกโรงแรมบำง
แสนวิลล่ำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณทำงโค้ง          
ชำดอนเนย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B23 
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 60.  ต ำแหน่ง B24 (ทำงแยกแหลมแท่น)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-60 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B24 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-60 เป็นกำรแสดงผลแผนที่ต ำแหน่งจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจร
ทำงบกต ำแหน่ง B24 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผล
ที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำง   
แยกแหลมแท่น 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำน                 
ชำดอนเนย์ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ     
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B24 
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 61.  ต ำแหน่ง B25 (ทำงกลับรถ บริเวณส ำนักคณะกรรมกำรป้องกันและปรำบปรำมกำร

ทุจริตแห่งชำติ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-61 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B25 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-61 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B25 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำง     
กลับรถ บริเวณส ำนักคณะกรรมกำรป้องกันและปรำบปรำมกำรทุจริตแห่งชำติ 20 เมตร และระยะ
ชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตท่ำงบริเวณแยกแหลมแท่น มีระยะห่ำงจำกจุดหยุด
รถปลอดภัย 100 เมตร (ตำมขอบเขตพื้นที่ศึกษำ) ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B25 
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 62.  ต ำแหน่ง B26 (ทำงแยกบำงแสน 5)  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-62 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B26 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-62 เป็นกำรแสดงผลแผนที่ต ำแหน่งจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจร
ทำงบกต ำแหน่ง B26 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผล
ที่มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
บำงแสน 5 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณทำงข้ำงร้ำน
เพนียงแกงป่ำ มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B26 
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 63.  ต ำแหน่ง B27 (ทำงแยกบำงแสน 4)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-63 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B27 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-63 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B27 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
บำงแสน 4 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณร้ำนอำหำร 
(ไม่มีชื่อ) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำ
กำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B27 
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 64.  ต ำแหน่ง B28 (ทำงแยกข้ำวหลำม)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-64 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B28 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-64 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B28 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ข้ำวหลำม 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณอู่ซ่อมรถ มี
ระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอ
ควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัด
ในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B28 
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 65.  ต ำแหน่ง B29 (ทำงแยกสกำยเกสเฮ้ำส์)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-65 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B29 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-65 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B29 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1:4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
สกำยเกสเฮ้ำส์ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณแยกข้ำว
หลำม มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B29 
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66) ต ำแหน่ง B30 (ทำงแยกเทศบำล)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-66 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B30 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-66 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B30 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
เทศบำล 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแตบ่ริเวณส ำนักงำนบ ำรุง
ทำงที่ 2 ชลบุร ีมีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B30 
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67.  ต ำแหน่ง B31 (ทำงแยกร้ำน H2M)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพภำคผนวก ข-67 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B31 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-67 เป็นกำรแสดงผลแผนที่ต ำแหน่งจุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจร
ทำงบกต ำแหน่ง B31 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผล
ที่มำตรำส่วน 1:4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก
ร้ำน H2M 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณทำงเข้ำแสนสุข
แมนชั่น มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะท ำกำร
ชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่ตำม
ข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 
 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B31 



 
 

146 
 

68.  ต ำแหน่ง B32 (ทำงกลับรถร้ำนครัวกินดี)  
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-68 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B32 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-68 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B32 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงกลับ
รถร้ำนครัวกินดี 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณแยก 
H2M (ตำมขอบเขตพื้นที่ศึกษำ) มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพ
กำรจรำจรในขณะท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำร
แสดงบนแผนที่ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B32 
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69.  ต ำแหน่ง B33 (ทำงแยก มหำวิทยำลัยบูรพำ)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภำพภำคผนวก ข-69 แผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก ต ำแหน่ง B33 

 

จำกภำพภำคผนวก ข-69 เป็นกำรแสดงผลแผนที่จุดชะลอควำมเร็วในกำรจรำจรทำงบก 
ต ำแหน่ง B33 ซึ่งเป็นผลที่ได้จำกกำรวิเครำะห์ด้วยเทคนิค Multiple Ring Buffer แสดงผลที่
มำตรำส่วน 1: 4,000 ระยะชะลอควำมเร็วต่ ำสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่ บริเวณก่อนถึงทำงแยก 
มหำวิทยำลัยบูรพำ 20 เมตร และระยะชะลอควำมเร็วสูงสุด จะสำมำรถชะลอได้ตั้งแต่บริเวณ   
ร้ำนฟ.ฟัน มีระยะห่ำงจำกจุดหยุดรถปลอดภัย 285 เมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภำพกำรจรำจรในขณะ     
ท ำกำรชะลอควำมเร็ว ซึ่งในที่นี้ไม่ได้น ำมำรวมกับผลกำรวิเครำะห์ข้อมูลและกำรแสดงบนแผนที่
ตำมข้อจ ำกัดในกำรศึกษำ 

 

 

แผนที่จุดชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ต าแหน่ง B33 



 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

การพัฒนาแอพพลิเคช่ัน 
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ภาพภาคผนวก ค-1 ค าสั่งระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ฉบับเต็มชุดที่ 1  

 

ต าแหน่งการตั้งค่าไตเติลบาร์ 

ต าแหน่งการตั้งค่าขนาดแผนท่ี

ฐาน 

สามารถเพิม่เติมการแสดงผลลักษณะอักษรได้โดยเพิ่มค าสั่ง
ต่อจากบรรทัดที่ 10 ดังชุดค าส่ังเสริมที ่1  

ชื่อต าแหน่งการเก็บค่าข้อมูลของแผนท่ี 

ต าแหน่งการตั้งค่าเร่ิมต้นของแผนท่ี 

ต าแหน่งตั้งค่า 

จุดหยุดรถปลอดภัย 

ระดับหรอืมาตราส่วน 
พิกัดเริม่ต้นแสดงผล 

ค าส่ังขั้นต้น 

ค าส่ังส่วนแผนท่ี 1 
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ด 

 

 

c 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-2 ค าสั่งระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ฉบับเต็มชุดที่ 2  

 

ค าส่ังส่วนแผนท่ี 2 

ชุดค าส่ังก าหนดคุณลักษณะ

ข้อมูลจุดหยดุรถปลอดภัย 

ชุดค าส่ัง 

ก าหนดต าแหน่งปัจจุบัน 

ต าแหน่งตั้งค่า 

จุดหยุดรถปลอดภัย 

ชุดค าส่ัง 

การก าหนดวงรอบต าแหน่งปัจจุบัน 

ค าส่ังส่วนแผนท่ี 3 เช่ือมโยงกบัไฟล์ภาพที่ใช้เป็น Icon 

สีเส้น 
ความชัดของเส้น 
ขนาดเส้น 
สีพื้นหลัง 
ความชัดของพื้นหลงั 
เช่ือมโยงไปยังค าสัง Var map (บรรทัด15) 
การแสดงต าแหน่งกึ่งกลาง (ต าแหน่งปัจจุบนั) 
ระยะวงรอบจากต าแหน่งปจัจุบนั 

ค าสั่งในการดึงค่าพิกัดจากระบบ GPS ของสมาร์ทโฟน 
 

ละติจูด [1]   ลองจิจูด [2]   Icon ที่ใช้แสดงต าแหน่งในแผนที ่  

  ช่องทาง     

ช่ือต าแหน่ง   

 

ค าส่ังส่วนแผนท่ี 4 
ชุดค าส่ัง 

การก าหนดต าแหน่งปัจจุบันคร้ังท่ี 1  

ค าสั่งดึงค่าพิกัดจากสมาร์ทโฟน (ละติจูด) 
ค าสั่งดึงค่าพิกัดจากสมาร์ทโฟน (ลองจิจูด) 

ตั้งค่ารับพิกัด ทุกกี่วนิาที (1000 = 1 วินาที) 

 

เรียกใช้ค าสั่งบรรทัดที่ 112 
เรียกใช้ค าสั่งบรรทัดที่ 15 
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ภาพภาคผนวก ค-3 ค าสั่งระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ฉบับเต็มชุดที่ 3  

 

การสร้างเงื่อนไขหากระบบผิดพลาด 

ต าแหน่งการก าหนดคุณสมบัต ิ
ของการแสดงต าแหน่งปัจจุบัน 

ต าแหน่งการก าหนดต าแหน่ง 

ปัจจุบันคร้ังท่ี 1 ในเป็นต าแหน่ง 
ในอดีต 
 

ต าแหน่งการก าหนดต าแหน่ง 

ปัจจุบันใหม่  
(เพื่อสร้างการเคล่ือนไหวของ 
ต าแหน่งผู้ใช้) 
 
ต าแหน่งสร้างระยะทาง 
โดยใช้ความต่างของต าแหน่ง 
เก่าและต าแหน่งใหม ่
 

ช่ือต าแหน่งการเก็บค่าข้อมลูระยะทาง 

 
ช่ือต าแหน่งการเก็บค่าข้อมลูความเรว็ 

 

 

 

ต าแหน่งค านวณหาระยะทาง 

 ต าแหน่งค านวณหาความเร็ว 

 

ระบบแจ้งเตือน 
 

ค าส่ังส่วนแผนท่ี 5 

ค าส่ังส่วนค านวณ 

ค าส่ังส่วนแจ้งเตือน 

ต าแหน่งผู้ใช้ ที่ 1 (เก่า) 

ต าแหน่งผู้ใช้ ที่ 2 (ปัจจุบัน) 

 
ค าสั่งในการดึงค่าพิกัดจากระบบ GPS ของสมาร์ทโฟน 

ค านวณระยะทาง 
 

ต าแหน่งผู้ใช้ (ปัจจุบัน) 
ต าแหน่งผู้ใช้ (เก่า) 

 
รูปแบบการค านวณระยะทาง 

 

เช็คจุดหยุดรถปลอดภัยในรัศม ี

 
ต าแหน่งผู้ใช้ปัจจุบัน 

 

ค าสั่งประมวลผลการเช็คจุดหยุดรถปลอดภัย 

 

 

ช่ือต าแหน่งการเก็บค่าข้อมลูการเช็ค 
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ภาพภาคผนวก ค-4 ค าสั่งระบบชะลอความเร็วในการจราจรทางบก ฉบับเต็มชุดที่ 4  

 

ต าแหน่งการค านวณ 
หาระยะชะลอความเร็ว 
 
 

ช่ือต าแหน่งการเก็บค่าระยะชะลอความเรว็ ()ค่าเริ่มต้น 

 
ค่าเริ่มต้นความเร็ว 

 สมการระยะหยุดรถปลอดภัย  

 

 

กลับไป ณ ค าสั่งบรรทัดที่ 246 

 

ต าแหน่งการแปลงค่า
ระยะลอความเร็วเป็น
รัศมี  
 
 

ช่ือต าแหน่งการเก็บค่าระยะชะลอความเรว็ 

 
 
 

สีเส้น 

 
 
 

ความชัดของเส้น 

 
 
 

ความหนาของเสน้ 

 
 
 

สีพื้นหลัง 

 
 
 

ความชัดของสพีื้นหลงั 

 
 
 

เช่ือมโยงไปยังค าสัง Var map (บรรทัด15) 
การแสดงต าแหน่งกึ่งกลาง (ต าแหน่งปัจจุบนั) 
ระยะของรัศมีจะเท่ากับระยะชะลอความเร็ว 

ระบบแจ้งเตือน 
 

ต าแหน่งเสียงเตือน 
 
 

ค าส่ังส่วนแจ้งเตือน 

ค าส่ังส่วนค านวณ 

ค าส่ังส่วนค านวณ 

ค าส่ังแจ้งเตือน 

เมื่อรัศมีมจีุดหยุดรถปลอดภัย ให้  

 
Chk_layatang เพิม่จ านวน 

 เมื่อ Chk_layatang  มากกว่าหรือเท่ากับ 1  

ให้ ion ท างาน (บรรทัดที่ 228) 

 

 

 

 

 

 
เช่ือมต่อกับไฟล์เสียง 
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ผลการออกแบบแอพพลิเคช่ัน 
 

1. ผลการออกแบบหน้าสกิน 
 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-5 แสดงผลการออกแบบหน้าสกิน 

 

2. ผลการออกแบบหน้าเมนู 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-6 ผลการออกแบบหน้าเมนู 
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3. ผลการออกแบบหน้าระบบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-7 ผลการออกแบบหน้าระบบ 

4. ผลการออกแบบหน้าวธิีการใช้งาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-8 ผลการออกแบบหน้าวธิีการใช้งาน 
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5. ผลการออกแบบหน้าผู้จัดท า 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพภาคผนวก ค-9 ผลการออกแบบหน้าผู้จัดท า 
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