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Dangerous goods transportation in domestic and international is essential to practice.
This study was to evaluate dangerous goods transportation whether it complied with the UN
Standard, local regulations and other concerned standards, and to find out the guideline to
improve the evaluation method. The study was conducted by studying the criteria for
transportation dangerous goods under UN Standard, local regulations and other concerned
standards. We constructed the questionnaire for inspection and evaluation. We surveyed and
implemented evaluation by using the questionnaire. Finally, we analyzed and determined the
evaluated result.

The results reveal that shipper and service provider comply with all criteria on UN
Standard, local regulations average of 75.11% which already implement in their business 80%
average of 57.30% and already implement in their business 50% average of 17.88%
consecutively, whereas another population failed in criteria of UN Standard, local regulations
average of 24.96%. The scored by 24.96 % failed in criteria are significant for transporter and
traveler in safety and properties. Nevertheless, those shipper and service provider realize that their
system still not be comply with all criterial. Therefore, we have planned to provide knowledge,
training and be audit to comply with all criteria in the near future.
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บทที่ 1
บทนํา

ที่มาของงานวิจัย
การขนสงสินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตราย มีบทบาทในวงการโลจิสติกสและ

วงการธุรกิจไมวาจะใชเพื่อการคาและในการดําเนินธุรกิจอุตสาหกรรมตามขอกําหนดสากลของ
สหประชาชาติหรือยูเอ็น (UN Transportation) ในการขนสงระหวางประเทศและกฎหมายการขนสง
ในประเทศ เพื่อความปลอดภัยในการดําเนินการและการลดผลกระทบทางตรงดานความปลอดภัย
ในชีวิตทรัพยสินและทางออมตอสิ่งแวดลอม

บริษัทกลุมตัวอยางที่ทําการศึกษา ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับ สารเคมีที่ใชกับสิ่งทอ ซึ่งมี
องคประกอบของสารเคมีซึ่งจัดเปนกลุมสินคาอันตราย ซึ่งพบปญหาในการดําเนินการของผู
ปฏิบัติการ ดังน้ี

1. มีความรู ความเขาใจไมเพียงพอในขอกําหนดและระเบียบในการขนสงสินคาอันตราย
เชน ที่มาของขอกําหนดสากล กลุมประเภทของสินคาอันตราย การติดปายบงชี้ การเลือกภาชนะ
การดําเนินพิธีการนําเขาและสงออก เงื่อนไขการถายโอนในแตละพื้นที่ของสินคาอันตรายที่มีผลตอ
ระยะเวลาในการขนสง ยังไมเพียงพอ เพราะฉะน้ัน เมื่อเกิดปญหา ในการดําเนินการ การหกร่ัวไหล
จึงไมทราบประเภท ทําใหไมรูวิธีการดําเนินการปฏิบัติตามขั้นตอนที่ถูกตอง

2. การเดินพิธีการนําเขา สงออก เมื่อเคลื่อนยาย ขนสงวัตถุดิบ และผลิตภัณฑ เมื่อไมได
ดําเนินพิธีการมากอนที่เรือจะเทียบทาทําใหไมสามารถนําสินคาเขาประเทศได สินคาถูกกักเสียคา
เชาพื้นที่ในการรอตรวจปลอยระหวางอยูในอารักขาของศุลกากร และคาเชาตูสินคาอันตราย
ระหวางการดําเนินการแกปญหา ทําใหเสียเวลารอคอยสินคาในการดําเนินการขอใบอนุญาต
ภายหลังถาในกรณีที่สามารถทําได ทําใหไดรับสินคาไมตรงตามเวลาที่คาดหวัง

จึงจําเปนตองมีการสํารวจขอมูลของผูเกี่ยวของในโซอุปทาน เพื่อศึกษาระดับความรู
ความเขาใจ รวมไปถึงการนําไปใช ในปจจัยแตละหัวขอที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย
สารเคมีและวัตถุอันตราย เพื่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของผูสง ผุดําเนินการขนสง ผู
รวมทาง และศึกษาปริมาณผูที่ทราบและรอยละการนําไปใชในงานเพื่อพัฒนาความรูเพิ่มขึ้นตอไป
และปริมาณผูที่ไมทราบจําเปนตองจัดการอบรมภายในองคกรและมีการติดตามรวมไปถึงทดสอบ
ความสามารถตอไป
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วัตถุประสงคของงานวิจยั
1. เพื่อประเมินความรูของผูสงสินคาอันตรายและผูประกอบการขนสงตามขอตกลง

สากลและกฎหมายทองถิ่น/ พรบ.
2. เพื่อหาแนวทางหรือวิธีการปรับปรุงการประเมินใหมีความเหมาะสมและมี

ประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

ขอบเขตของงานวิจัย
การวิจัยน้ีเปนการศึกษาและประเมินการดําเนินการของผูเกี่ยวของในระบบโซอุปทาน

การขนสงวาปฏิบัติตามหลักเกณฑตามขอตกลงสากลและกฎหมายทองถิ่น/ พรบ.โดยทําการ
ประเมินเปนแบบสอบถามจํานวน 120 ชุด

ประโยชนที่ไดรับ
กอใหเกิดความรูในการดําเนินการขนสงสินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตราย เปนไป

ตามมาตรฐานขอตกลงและกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวของ สามารถใชเปนแนวทางในการดําเนินการขนสง
สินคาอันตราย สารเคมีและวัตถุอันตรายเปนแนวทางในการปรับปรุงแบบประเมินใหเหมาะสมและ
มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น

โครงรางของงานนิพนธ
งานนิพนธฉบับน้ีไดจัดแบงเน้ือหาออกเปน 5 บทดวยกัน โดยแตละบทจะมีรายละเอียด

ของเน้ือหาดังตอไปน้ี
บทที่ 1 กลาวถึงแนวคิด ความเปนมา และปญหา ที่ทําใหเกิดงานวิจัยชิ้นน้ี ตลอดจน

วัตถุประสงคของงานวิจัย และขอบเขตที่งานวิจัยน้ีไดกลาวถึง
บทที่ 2 อธิบายถึงงานวิจัยที่เกี่ยวของ
บทที่ 3 อธิบายขั้นตอนในการดําเนินงานวิจัย การวิเคราะหขอมูล
บทที่ 4 ผลจากการดําเนินงานวิจัย โดยเปนผลลัพธที่ไดคือ

สรุปขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามและการสัมภาษณ
บทที่ 5 สรุปผลที่ไดจากการทําวิจัย พรอมทั้งกลาวถึงแนวทางในการพัฒนางานตอไป

ในอนาคต
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ภาพที่ 1-1 กรอบแนวคิดการศึกษา

ขอกําหนดในการขนสงวัตถุอันตรายสากล
หลักเกณฑการขนสงวัตถุอันตราย ตาม

ประกาศกระทรวง

การจัดทําแบบประเมินความรูและ
ความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน
ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสง

สินคาอันตราย

การสํารวจและประเมินความรูและความเขาใจ
ของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการ
ขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย

สรุปผลและขอเสนอแนะ



4

นิยามศัพทเฉพาะ
วัตถุอันตราย หมายถึง วัตถุระเบิดได วัตถุไวไฟ วัตถุออกซิไดซและวัตถุเปอรออกไซด

วัตถุมีพิษ วัตถุที่ทําใหเกิดโรค วัตถุกัมมันตรังสี วัตถุที่กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม
วัตถุกัดกรอน วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง และวัตถุอยางอ่ืน ไมวาจะเปนเคมีภัณฑหรือสิ่งอ่ืนใด
ที่อาจทําใหเกิดอันตรายแกบุคคล สัตว พืช ทรัพย หรือ สิ่งแวดลอม
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บทที่ 2
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ

สําหรับเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ ในการศึกษา เร่ือง การศึกษาและประเมินความรู
และความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย ไดมี
การศึกษาเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก

- กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายในสวนของการจําแนกสารเคมีเพื่อการขนสง
- ประกาศกรมการขนสงทางบกเร่ือง ปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุ

อันตราย
- มาตรการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายอยางปลอดภัยของทาเรือกรุงเทพ การทาเรือ

แหงประเทศไทย
- ระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทยวาดวยวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายของทาเรือ

แหลมฉบัง
- ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับที่ 92 วาดวยการขนสงวัตถุอันตราย

ทางอากาศ
- การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
- เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ พ.ศ. 2558
- ภาชนะหรือหีบหอสําหรับบรรจุสินคาอันตราย
- IMDG Code ฉบับลาสุด
- การควบคุมการขนสงสินคาอันตรายทางอากาศของไทย
- กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายในสวนของการจําแนกสารเคมีเพื่อการขนสง

(สิปปนนท เกตุทัต, 2540)
การขนสงสารเคมีและวัตถุอันตราย (สินคาอันตราย) ทางสากลกําหนดกฎเกณฑในการ

ขนสงออกเปนสองระบบ ไดแก การขนสงสินคาอันตรายแบบหลายระบบ (Multimodal transport)
เปนการขนสงที่ไมตองถายเทสินคาเมื่อเปลี่ยนระบบขนสงจากระบบหน่ึงไปยังอีกระบบหน่ึง
(เปลี่ยนจากการขนสงทางเรือไปเปนการขนสงทางบก) เชน สินคาอันตรายในระวางเรือเมื่อเรือ
เทียบทาหีบหอบรรจุสินคาอันตรายที่ตองนําขึ้นจากเรือเพื่อขนสงไปยังจุดหมายปลายทางที่อยูบน
บก สามารถขนสงโดยรถยนตหรือรถไฟไดทันทีโดยไมตองถายเทสินคาอันตรายออกจากหีบหอ
น้ัน อีกประการหน่ึงเปนวิธีเฉพาะในการขนสงสินคาอันตรายในแตละระบบ (Modal Transport)
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เชน ระบบขนสงทางเรือแบบเทกอง (Bulk) เมื่อจะนําสินคาขึ้นบกและสงไปยังที่หมายจะตองมีการ
เปลี่ยนถายหภาชนะบรรจุ หรือการขนสงโดยรถยนตหรือรถไฟที่มีแทงคที่ติดตรึงอยูกับตัวรถ
(Fixed Tank) เมื่อถึงที่หมายก็จะสูบถายสินคาออกจากแทงคฯ ไปเก็บไวในภาชนะบรรจุอ่ืน เปนตน

ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตราย สําหรับประเทศไทยที่จัดทําขึ้นเปนหลักเกณฑการ
ขนสงหลายระบบ ซึ่งประกอบไปดวยเน้ือหาสาระสําคัญ 4 ประการ คือ

1. การจําแนกสินคาอันตราย (Classification Goods List)
เปนการจัดแบงคุณสมบัติของสารเคมีออกเปน 9 ประเภท (Classes) ไดแก ประเภทที่ 1

สารระเบิด ประเภทที่ 2 กาซ ประเภทที่ 3 ของเหลวติดไฟ ประเภทที่ 4 ของแข็งติดไฟ สารที่เกิดการ
ลุกไหมไดเอง และสารที่ใหกาซไวไฟเมื่อสัมผัสกับนํ้า ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซและสารอินทรีย
เปอรออกไซด ประเภทที่ 6 สารพิษและสารติดเชื้อ ประเภทที่ 7 วัสดุกํามันตรังสี ประเภทที่ 8 สาร
กัดกรอน ประเภทที่ 9 สารและสิ่งของอันตรายเบ็ดเตล็ด

2. บัญชีรายชื่อสินคาอันตราย (Dangerous Goods List)
เปนบัญชีแสดงรายชื่อสินคาอันตรายที่การขนสงเปนจํานวนมาก บัญชีดังกลาวประกอบ

ไปดวยราชื่อสินคาอันตราย และตัวเลขสี่หลักขององคการสหประชาชาติที่กําหนดไวเฉพาะแตละ
ชื่อของสินคาอันตรายน้ัน การแสดงอันตรายหลักและความเสี่ยงรอง ตลอดจนบอกกลาวสภาพของ
การขนสง เชน ลักษณะฉลาก กลุมการบรรจุ วิธีการบรรจุ ขอแนะนําพิเศษสําหรับสินคาอันตราย
บางชนิดและขอกําหนดของแทงคฯ

3. วธิีการบรรจุหีบหอ (Packing)
เปนวิธีการกําหนดการสราง วิธีการบรรจุและการใหใบรับรองความปลอดภัยของบรรจุ

ภัณฑ (Packaging) บรรจุภัณฑขนาดใหญ (IBC) และแทงคที่ยกและเคลื่อนยายได (Portable tank)
4. กําหนดวิธีการในการขนสง (Consignment Procedures)
ซึ่งประกอบไปดวยวิธีการในการทําเคร่ืองหมายมาตรฐานรับรองความแข็งแรงของบรรจุ

ภัณฑและแทงคที่ยกและเคลื่อนยายไดการกําหนดฉลากที่ตองติดไวที่บรรจุภัณฑ เอกสารกํากับการ
ขนสง และขอยกเวนไมตองปฏิบัติตามกฎเกณฑน้ีเมื่อมีการขนสงในปริมาณจํากัดอันหน่ึง เปนตน
ขอกําหนดในการขนสงสินคาอันตรายเปนเอกสารทางวิชาการ ดังน้ันเพื่อใหเกิดผลในทางปฏิบัติจึง
ควรนําไปบรรจุไวในกฎหมายที่เกี่ยวของ เชน พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 และ
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 หรือกฎหมายอ่ืน
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หลักพื้นฐานในการขนสงสินคาอันตราย
ในการขนสงสินคาอันตรายจะตองประกอบไปดวยหลักพื้นฐานดังตอไปน้ี
(1) กฎเกณฑและระเบียบทางกฎหมายในการขนสงสินคาอันตรายจะตองบังคับใชกับ

การขนสงทางบกโดยรถยนตและรถไฟ ทางนํ้าภายในประเทศโดยเรือและทางอากาศ
(2) กฎเกณฑที่กําหนดขึ้นจะตองมีวัตถุประสงคเพื่อใหเกิดความมั่นใจวา การขนสง

สินคาอันตรายจะตองดําเนินการไปดวยความปลอดภัย ตอชีวิตมนุษย สัตว พืช ทรัพยและ
สิ่งแวดลอม

(3) บุคคลที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย จะตองระมัดระวังในเร่ืองความเสี่ยงอัน
อาจเกิดขึ้นจากการขนสง โดย การกําหนดมาตรการที่เหมาะสมและดําเนินการตามมาตรการ
ดังกลาวเพื่อใหเกิดความมั่นใจเกี่ยวกับความปลอดภัยในการขนสง
กฎเกณฑกําหนดขึ้น มีจุดหมายสําหรับบุคคลที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตราย เชน ผูผลิต
หรือผูสงสินคา ผูประกอบการบรรจุหีบหอและขนถาย ผูประกอบการขนสง ผูขับขี่รถบรรทุกหรือ
ยานพาหนะ ผูควบคุมสินคาอันตรายในเรือทางนภายในประเทศและรถไฟ ตลอดจนผูรับสินคา
อันตราย โดยที่

- ผูผลิตหรือผูสงสินคา ตองตรวจสอบใหแนในวาสินคาอันตรายมีการจําแนกหีบหอปด
ฉลากชัดเจน เอกสารกับการขนสงมีขนสงมีขอมูลที่ถูกตอง ขอปฏิบัติทั้งหมดที่กลาวมาจะตอง
เปนไปตามที่ระบุไวในขอกําหนดน้ี เมื่อไรก็ตามที่ผูผลิตหรือผูสงสินคาไมไดเปนผูสงสินคาเองแต
มอบใหผูอ่ืนกระทําการแทนจะตองจัดหาขอมูลที่จําเปนทั้งหมดตามที่กลาวมา มอบใหกับ
ผูประกอบการขนสงดวย

- ผูประกอบการบรรจุหีบหอและขนถาย ตองตรวจสอบเพื่อใหเกิดความมั่นใจวาสินคา
อันตรายไดบรรจุในบรรจุภัณฑหรือยานพาหนะที่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานผูรับผิดชอบกอน
ตองมั่นในวาพาหนะ หีบหอ ภาชนะ IBM ไดปดฉลากถูกตองไมชํารุดเสียหาย ผูกหรือยึดตรึงไวกับ
ยานพาหนะที่ขนสง ผิวนอกของหีบหอตองไมปนเปอนเศษสินคาอันตรายที่บรรจุอยูในกรณีมีการ
บรรจุตองถูกยึด หรือตรึงไวใหมั่นคงกอนทําการบรรจุ หากบรรจุสินคาอันตรายลงในบรรจุภัณฑที่
ติดตรึงกับตัวรถจะตองปองกันไมใหรถเลื่อนไหลขณะทําการบรรจุดวย

- ผูประกอบการขนสง จะตองมั่นใจวาอุปกรณที่ใชในการขนสง และผูขับขี่ยานพาหนะ
จะตองไดรับการฝกอบรมตามขอกําหนดในหนังสือฉบับน้ี

- พนักงานขับรถตองไดรับการฝกหัดตามเกณฑที่กําหนด และจะตองมั่นใจวาเอกสาร
ประกอบการขนสง ฉลากจะตองมีและปดเอาไวที่บรรจุภัณฑน้ันและพรอมใหพนักงานเจาหนาที่
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ตรวจสอบได รวมทั้งตองแสดงใหเห็นวาหีบหอหรือภาชนะ IBM ไดบรรทุกบนยานพาหนะน้ัน
อยางถูกวิธี

- ผูรับสินคา จะตองตรวจสอบจนมั่นใจวาอุปกรณที่ใชในการขนถายจะตองใชงานไดดี
และตองยึดติดอยูกับที่อยางมั่นคงแข็งแรง หลังจากเสร็จสิ้นการขนถายแลว ตองมั่นใจวามีการปดฝา
อยางมิดชิดตองไมทําลายฉลากหรือปกปดฉลากหรือแผนปายสินคาอันตรายที่ติดอยูกับรถ หรือ
บรรจุภัณฑที่ติดตรึงอยูกับตัวรถ ในกรณีใหคนขับรถเปนผูดูแลแทนจะตองแนใจวาคนขับรถได
ปฏิบัติตามขั้นตอนดังกลาวอยางถูกตองแลว

(5) กฎเกณฑน้ีใหใชบังคับในการขนสงนับต้ังแตตนทางไปจนถึงปลายทางรวมไปถึง
ขณะหยุดพักระหวางทางและไมไดมีการเปดบรรจุภัณฑ ยกเวนในกรณีที่พนักงานเจาหนาที่เปน
ผูรับผิดชอบเปดบรรจุภัณฑเพื่อทําการตรวจสอบเทาน้ัน การหยุดพักการขนสงชั่วคราวไมถือเปน
การจัดสงโดยระบบคลังสินคา

(6) เพื่อใหมีการบังคับใหเปนไปตามกฎและระเบียบน้ี ระบบ Classification Testing,
Testing and Approval for Packages, IBM และ Training Approval ฯลฯ ตองนําไปบรรจุไวใน
กฎหมายฉบับใดฉบับหน่ึงที่เกี่ยวของ (วิวัฒน เอกบูรณะวัฒน และสุทธิพัฒน วงศวิทยวิโชติ, 2556)

ในปจจุบันน้ันสารเคมีถูกใชอยูรอบตัวเรา เมื่ออุตสาหกรรมตาง ๆ นําสารเคมีมาใชใน
ปริมาณมาก ก็ยอมจะตองมีการเก็บสารเคมีเอาไวในบรรจุภัณฑหรือถังเก็บ ซึ่งมีต้ังแตขนาดเล็กไป
จนถึงขนาดใหญ เมื่อมีการผลิตก็ยอมมีการขนสง ซึ่งการขนสงสารเคมีไปในปริมาณมากน้ัน อาจจะ
ใชพาหนะตาง ๆ ไดหลายทาง ทั้งทางรถบรรทุก ทางรถไฟ ทางเรือ ทางเคร่ืองบิน หรือแมแตทางทอ
เพื่อเปนการลดอันตรายและใหขอมูลแกบุคคลทั่วไปไดเขาใจถึงอันตรายของสาร เคมีที่พบเห็นมาก
ขึ้น ปจจุบันจึงมีขอกําหนดรวมถึงกฎหมายตาง ๆ ออกมาระบุใหผูผลิต ผูจัดจําหนาย ผูใช ผูเก็บ
รักษา และผูขนสงสารเคมี ตองติดปายสัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมีตาง ๆ ไวที่บรรจุภัณฑ
หรือที่ถังเก็บ หรือที่พาหนะขนสง การทําความเขาใจความหมายของสัญลักษณเหลาน้ีไวบาง จึง
เปนสิ่งที่ดีที่จะชวยใหเกิดความระมัดระวังในการใชและการขนสงสารเคมี เหลาน้ีมากขึ้น รวมถึง
เปนประโยชนในการประเมินความรุนแรงของเหตุการณและประเมินอาการพิษ ของผูปวยที่
ประสบเหตุ ในกรณีที่เกิดอุบัติภัยสารเคมีร่ัวไหล เกิดไฟไหม หรือเกิดระเบิดขึ้น ในบทความน้ี จะ
กลาวถึงแนวทางการอานทําความเขาใจปายระบุอันตรายของสารเคมีตามระบบตาง ๆ ที่ไดรับความ
นิยมบางระบบไวในเบื้องตน

วิธีการระบุสารเคมีที่อยูในบรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ หรือพาหนะขนสง วามีสารเคมีชนิด
ใดอยูภายในที่เขาใจไดเปนอันดับแรกน้ัน ก็คือการระบุชื่อสารเคมีไวที่ขางบรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ
หรือพาหนะขนสงน่ันเอง ซึ่งการระบุชื่อน้ี เปนสิ่งที่ทําใหคนทั่วไปไดรับทราบวามีสารเคมีใดอยูใน
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น้ัน แตสิ่งที่ควรระลึกถึงไวอยางหน่ึงก็คือ ชื่อสารเคมีที่เราเห็นอยูภายนอก กับสารเคมีที่อยูภายใน
บรรจุภัณฑ หรือถังเก็บ หรือพาหนะขนสงจริง ๆ น้ัน อาจมีโอกาสเปนสารเคมีคนละชนิดกันก็ได
ถาหากมีการติดปายระบุผิด ไมวาจะโดยความต้ังใจหรือไมต้ังใจก็ตาม ในกรณีของรถขนสงสารเคมี
น้ัน หากมีการลักลอบกระทําการนํารถขนสงสารเคมีชนิดหน่ึงไปขนสงสารเคมีอีกชนิด หน่ึง
สารเคมีที่บรรจุอยูภายในรถก็อาจมีความคลาดเคลื่อนไมตรงกับปายระบุที่ติด อยูภายนอกรถได
ขอมูลที่คลาดเคลื่อนน้ี อาจมีผลตอการดําเนินการสําหรับผูเขาไปชวยเหลือและผูที่ดูแลรักษาผู
ประสบ อันตรายตอสารเคมี

อยางไรก็ตามการระบุแตเพียงชื่อสารเคมีเพียงอยางเดียว อาจไมเพียงพอในการสื่อความ
เขาใจใหคนทั่วไปไดรับทราบถึงพิษภัยของสารเคมี ไดดีเพียงพอ สารเคมีบางตัวมีหลายชื่อ ทั้งชื่อ
ทางเคมีและชื่อทางการคา ชื่อเหลาน้ีอาจไมสื่อถึงอันตรายใหคนทั่วไปเขาใจไดงาย ดวยเหตุน้ี
องคกรที่ทําหนาที่ดูแลและปองกันอันตรายจากพิษภัยสารเคมีหลายแหงทั่วโลก จึงไดทําการกําหนด
สัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมีไว ระบบที่ไดรับความนิยมในการใชในปจจุบัน ที่จะขอ
กลาวถึงตอไป มีดังน้ี

NFPA 704
National Fire Protection Association 704 Code System [1]
คือ รหัสบอกความรุนแรงในการลุกไหมของสารเคมี กําหนดโดยสมาคมปองกันอัคคีภัย

แหงประเทศสหรัฐอเมริกา ชื่อเต็มของระบบรหัส NFPA 704 น้ีคือ Standard System for the
Identification of the Hazards of Materials for Emergency Response กําหนดขึ้นโดยมีความมุง
หมายเพื่อใหหนวยกูภัยหรือพนักงานดับเพลิงไดรู ขอมูลเบื้องตนของสารเคมีที่จะเขาไปทําการกูภัย
หรือดับเพลิง ตัวรหัสอยูในเคร่ืองหมายรูปเพชรหรือรูปสี่เหลี่ยมขาวหลามตัด (บางคนจึงเรียก
สัญลักษณน้ีวาเพชรไฟ) ดังภาพที่ 2-1 ภายในเคร่ืองหมายจะแบงพื้นที่ออกเปน 4 สวน ดังน้ี
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ภาพที่ 2-1 ระบบสัญลักษณ NFPA 704

สีนํ้าเงิน (H) บอกผลตอสุขภาพ (Health) โดย
 H4 ผลรุนแรงมาก สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหตายได
 H3 ผลรุนแรง สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหเกิดอาการรุนแรงหรือทุพลภาพถาวรได
 H2 ผลปานกลาง สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหหมดความสามารถชั่วคราวหรือเกิด

อาการตกคางได
 H1 ผลเล็กนอย สัมผัสในภาวะฉุกเฉินทําใหเกิดอาการระคายเคือง
 H0 ไมมีผลตอสุขภาพ
สีแดง (F) บอกความไวไฟ (Flammability) โดย
 F4 ไวไฟมากที่สุด Flash point โดยประมาณ ตํ่ากวา 23 °C
 F3 ไวไฟมาก Flash point โดยประมาณ อยูที่ 23-38 °C
 F2 ไวไฟปานกลาง Flash point โดยประมาณ อยูที่ 38-93 °C
 F1 ไวไฟนอย Flash point โดยประมาณ มากกวา 93 °C
 F0 ไมติดไฟ
สีเหลือง (R) บอกความไมคงตัว/ ความสามารถในการทําปฏิกิริยา (Instability/

Reactivity) โดย
 R4 ความไมคงตัวสูงมาก ในอุณหภูมิและความดันปกติก็สามารถสลายตัวหรือระเบิด

รุนแรงไดเอง
 R3 ความไมคงตัวสูง จะสลายตัวหรือระเบิดเมื่อไดรับความรอนและความดันสูง หรือ

ทําปฏิกิริยากับนํ้าระเบิดรุนแรงได

Red
FLAMMABILITY

Yellow
INSTABILITY

White
SPECIAL
(W or OX)

Blue
HEALTH
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 R2 ความไมคงตัวปานกลาง มีโอกาสสลายตัวอยางรุนแรง แตไมถึงกับระเบิดเมื่อ
ไดรับความรอนและความดันสูง หรือทําปฏิกิริยากับนํ้าเกิดระเบิดได

 R1 ปกติเสถียร แตอาจทําปฏิกิริยากับสารอ่ืนถาอุณหภูมิสูงหรือความดันสูง หรือทํา
ปฏิกิริยากับนํ้าเกิดความรอนขึ้นได

 R0 สารเสถียร ไมทําปฏิกิริยากับสารอ่ืน
สีขาว (W) สัญลักษณพิเศษ ความหมายดังน้ี
 W ทําปฏิกิริยาอยางรุนแรงกับนํ้า
 OX เปนสารออกซิไดส (Oxidizer) คือทําปฏิกิริยากับออกซิเจน
 SA เปนแกสสําลัก (Simple asphyxiant) แกสที่ใชสัญลักษณน้ีไดคือ ไนโตรเจน

(Nitrogen), ฮีเลียม (Helium), นีออน (Neon), อารกอน (Argon), คริปตอน (Krypton), ซีนอน
(Xenon) สัญลักษณ NFPA 704 นิยมนําไปใชติดไวที่ฉลากขางบรรจุภัณฑสารเคมีทั้งขนาดเล็กและ
ขนาดใหญ รวมถึงถังบรรจุสารเคมีขนาดใหญ และอาจพบไดขางรถบรรทุกสารเคมีบางคันดวย

ADR: Orange-coloured plate
European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by

Road (ฝร่ังเศส: Accord European relative au transport international des marchan-dises
Dangerousness par Route; ADR) [2]

ระบบการจัดการ ADR น้ัน เปนขอตกลงที่บังคับใชอยูในกลุมประเทศยุโรป ระบบน้ี
คิดคนขึ้นต้ังแตป ค.ศ. 1957 และเร่ิมนํามาบังคับใชต้ังแตป ค.ศ. 1968 โดยความมุงหมายเพื่อเพิ่ม
ความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตรายทางถนนระหวาง ประเทศ และจัดทําขอตกลงตาง ๆ ให
เปนระเบียบเดียวกัน ซึ่งมีการกําหนดแนวการปฏิบัติไวหลายอยาง เชน การแบงกลุมความอันตราย
การติดปายระบุอันตราย ขนาดการบรรจุ มาตรฐานของถังบรรจุ การทดสอบถังบรรจุ เหลาน้ีเปนตน

นอกจากกลุมประเทศยุโรปแลว มาตรฐานน้ียังไดรับการยอมรับและมีการใชอยูในกลุม
ประเทศอ่ืน เชนทางแถบอเมริกาใต [3] รวมถึงประเทศไทยดวย [4] ในสวนที่จะกลาวถงึเกี่ยวกับ
ADR ในที่น้ี คือการอานสัญลักษณระบุอันตรายที่เปนปายสีสม (Orange-coloured plate) ซึ่งมักพบ
ติดอยูขางรถบรรทุกสารเคมี ดังภาพที่ 2-2
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ภาพที่ 2-2 ตัวอยางแผนปายสีสมตามระบบ ADR ที่พบไดขางรถบรรทุกสารเคมี

สัญลักษณปายสีสม จะพบเปนปายรูปสี่เหลี่ยม ใชตัวอักษรสีดําบนพื้นสีสม ภายในจะ
แบงพื้นที่ออกเปน 2 สวน แตละสวนจะมีชุดตัวเลขอยู รวมเปน 2 ชุดตัวเลข ดังเชนในภาพตัวอยาง
ชุดตัวเลขดานบนคือ Hazard Identification Number สวนชุดตัวเลขดานลางคือ UN Number
Hazard Identification Number เปนชุดตัวเลข 2-3 หลัก ที่บงบอกถึงความเปนอันตรายของสารเคมี
โดยระบบ ADR ไดกําหนดความหมายของตัวเลขแตละตัวเอาไวดังน้ี

2 = มีแกสปลอยออกมาได เน่ืองจากมีแรงดันหรือปฏิกิริยาทางเคมี Emission of gas due
to pressure or to chemical reaction

3 = ของเหลว (หรือไอ) และแกสน้ีไวไฟ หรือของเหลวน้ีทําใหเกิดความรอนไดเอง
Flammability of liquids (vapours) and gases or self-heating liquid

4 = ของแข็งน้ีไวไฟ หรือของแข็งน้ีทําใหเกิดความรอนไดเอง Flammability of solids or
self-heating solid

5 = สารออกซิไดส (จะทําใหไฟโหมรุนแรงขึ้น) Oxidizing (fire-intensifying) effect
6 = สารน้ีมีความเปนพิษหรือกอความเสี่ยงตอการติดเชื้อ Toxicity or risk of infection
7 = สารกัมมันตรังสี Radioactivity
8 = สารกัดกรอน Corrosively
9 = สารน้ีกอความเสี่ยงในการเกิดปฏิกิริยาอยางรุนแรงไดเอง (เชน ระเบิด สลายตัว

กอปฏิกิริยาโพลีเมอร หลังจากที่ปลอยความรอน เปลวไฟ หรือแกสพิษออกมา) Risk of
spontaneous violent reaction (e.g. explosion, disintegration and polymerization reaction following
the release of considerable heat or flammable and/or toxic gases)

 หากอันตรายน้ัน ๆ มีความรุนแรงอยางมาก จะทําการระบุเลขซ้ํากันสองคร้ัง (ทําให
บางคนอาจเรียกรหัสชนิดน้ีวา รหัสเลขเบิ้ล) เชน 22, 33, 44
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 แตหากใชตัวเลขระบุอันตรายตัวเดียว ใหใส 0 ลงไปเปนหลักที่สอง เชน 20, 30, 40
 รหัสที่มีตัวอักษร X นําหนา หมายถึงสารน้ีทําปฏิกิริยาอยางรุนแรงกับนํ้า เชน X323,

X338, X423, X80 การจะใชนําดับไฟหรือเก็บลาง ควรปรึกษาผูเชี่ยวชาญกอน
 ชุดรหัส 2-3 หลักที่มีตัวเลขทั้งกลุมเดียวและหลายกลุมอยูดวยกัน เชน 22, 33, 323,

362, 446, 842 แตละชุดมีความหมายเฉพาะของตัวเอง
สําหรับตัวเลขชุดลาง คือ UN Number จะเปนตัวเลข 4 หลัก ตัวเลขชุดน้ีกําหนดโดย

สหประชาชาติ (United Nations) ปจจุบันกําหนดไวต้ังแต 0001 ถึงประมาณ 3500 โดยตัวเลขชุด
หน่ึงจะหมายถึงสารเคมีหรือกลุมของสารเคมีที่มีคุณสมบัติคลาย กันกลุมหน่ึง การดูเลขรหัส UN
Number สามารถดูไดจากหนังสือ Recommendations on the transport of dangerous goods [5] ที่
ออกโดยสหประชาชาติ หรือในหนังสือ ADR ฉบับเต็ม หรือฐานขอมูลอ่ืน ๆ ที่มีการระบุรหัส
เหลาน้ีไวก็ได

ตัวอยางการอานแผนปายสีสมจากตัวอยางในภาพที่ 3 น้ัน จะพบตัวเลขสองชุด
ประกอบดวย Hazard Identification Number = 33 หมายถึง เปนของเหลวไวไฟ และ UN Number =
1203 หมายถึง นํ้ามันเชื้อเพลิง สรุปวาปายน้ีเปนปายระบุอันตรายของนํ้ามันเชื้อเพลิงน่ันเอง

Pictogram
ระบบสัญลักษณภาพระบุอันตรายจากสารเคมี (Pictogram) เปนระบบที่มีการกําหนด

และแนะนําใหใชกันโดยหลายองคกร สัญลักษณภาพแบบดังกลาวน้ีมีระบุไว ทั้งในหนังสือ
Recommendations on the transport of dangerous goods ของสหประชาชาติ [5], หนังสือมาตรฐาน
ระบบ ADR ของกลุมประเทศยุโรป [2], หนังสือ Emergency response guidebook ของกลุมประเทศ
อเมริกาเหนือ [3] และหนังสอืมาตรฐานการจัดการสารเคมีตามระบบ Globally Harmonized System
of Classification and Labelling of Chemicals (GHS) ของสหประชาชาติ [6] ซึ่งระบบ GHS น้ี เปน
ระบบที่สหประชาชาติคิดคนขึ้น เพราะตองการใหมาตรฐานการจัดแบงกลุม และการติดฉลากระบุ
อันตรายของสารเคมีทั่วโลกมีความสอดคลองกันมากขึ้น ระบบน้ีเชื่อวาจะชวยใหการระบุอันตราย
ทั้งตอสุขภาพ อันตรายทางกายภาพ และอันตรายตอสิ่งแวดลอม ของสารเคมีโดยองคกรในประเทศ
ตาง ๆ ตรงกันมากขึ้น ชวยใหการจัดแบงกลุมความอันตรายของสารเคมีตรงกัน และชวยใหการ
สื่อสารขอมูลความอันตรายของสารเคมีในแตละประเทศทําไดงาย ขึ้น ระบบน้ีเร่ิมทําการเผยแพรมา
ต้ังแตป ค.ศ. 2003 และมีการปรับปรุงพัฒนามาเปนระยะ

เมื่อกลาวถึงหลักการอานสัญลักษณภาพระบุอันตรายจากสารเคมีน้ัน แมวาใน
รายละเอียดของแตละระบบที่กลาวมา ในรายละเอียดอาจจะมีความแตกตางกันบาง แตการจัดกลุม
สารเคมีและภาพที่แสดงหลัก ๆ แลวคลายคลึงกันทุกระบบ คืออางอิงมาจากการแบงกลุมความ
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อันตรายของสารเคมี โดยสหประชาชาติ ดังที่ระบุไวในหนังสือ Recommendations on the transport
of dangerous goods [5] ซึ่งแบงกลุมสารเคมีอันตรายออกเปน 9 กลุม (Class) ดังน้ี

Class 1 วัตถุระเบิด (Explosives)
Division 1.1 วัตถุระเบิดรุนแรง
Division 1.2 วัตถุระเบิดเปนสะเก็ดกระจาย
Division 1.3 วัตถุที่ไหมไฟแลวจะเกิดระเบิดไมรุนแรง หรือสะเก็ดกระจาย หรือเกิด

ทั้งสองอยาง
Division 1.4 วัตถุระเบิดไมรุนแรง
Division 1.5 วัตถุที่จะระเบิดก็ตอเมื่อมีการกระตุนรุนแรง ระเบิดแลวรุนแรง
Division 1.6 วัตถุที่จะระเบิดก็ตอเมื่อมีการกระตุนรุนแรง ระเบิดแลวไมรุนแรง

Class 2 แกส (Gases)
Division 2.1 แกสไวไฟ
Division 2.2 แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ
Division 2.3 แกสพิษ

Class 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquids)
Class 4 ของแข็งไวไฟ; ของแข็งที่ลุกไหมไดเอง; ของแข็งที่ถูกนํ้าแลวเกิดแกสไวไฟ

(Flammable solids; substances liable to spontaneous combustion; substances which, on contact
with water, emit flammable gases)

Division 4.1 ของแข็งไวไฟ ของแข็งที่เกิดปฏิกิริยาดวยตนเอง หรือระเบิดได
Division 4.2 ของแข็งที่ลุกไหมไดเอง
Division 4.3 ของแข็งที่ถูกนํ้าแลวเกิดแกสไวไฟ

Class 5 วัตถุออกซิไดสและวัตถุอินทรียเปอรออกไซด (Oxidizing substance and organic
peroxides)

Division 5.1 วัตถุออกซิไดส
Division 5.2 วัตถุอินทรียเปอรออกไซด

Class 6 วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ (Toxic and infectious substances)
Division 6.1 วัตถุมีพิษ
Division 6.2 วัตถุติดเชื้อ

Class 7 วัตถุกัมมันตรังสี (Radioactive material)
Class 8 วัตถุกัดกรอน (Corrosive substances)
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Class 9 วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย รวมถึงวัตถุที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมดวย
(Miscellaneous dangerous substances and articles, including envi -ronmentally hazardous
substances)

การจากแบงกลุมสารเคมีอันตรายเปน 9 กลุมใหญ ๆ โดยสหประชาชาติน้ี ทําใหสามารถ
แสดงอันตรายของสารเคมีเปนสัญลักษณภาพไดตามกลุม ซึ่งมีลักษณะดังในภาพที่ 2-3

ภาพที่ 2-3 ภาพสัญลักษณระบุอันตรายของสารเคมี ตามการแบงกลุมของสหประชาชาติ

ภาพสัญลักษณที่แสดงในภาพที่ 2-3 น้ัน เปนสัญลักษณที่ระบุไวในหนังสือ
Recommendations on the transport of dangerous goods และหนังสือมาตรฐานระบบ ADR ใน
หนังสือมาตรฐานอ่ืน ๆ อาจมีรายละเอียดของภาพแตกตางออกไปบางเล็กนอย ในบางระบบอาจมี
สัญลักษณภาพเพิ่มเติมมากกวาที่แสดงอยูน้ีได อยางไรก็ตามสัญลักษณหลัก ๆ ตามการแบงกลุม
สารเคมีทั้ง 9 กลุมใหญ จะมีลักษณะคลายคลึงกันกับที่แสดงน้ี สําหรับในประเทศไทย ก็ไดมีการ
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กําหนดมาตรฐานแนวทางการขนสงและการติดสัญลักษณวัตถุอันตรายไว โดยใชหลักการของ
สหประชาชาติน้ีเชนกัน [7]

ในภาพที่ 2-4 เปนตัวอยางของสัญลักษณระบุอันตรายสารเคมีที่ติดไวขางรถบรรทุก
ที่สามารถพบไดทั่วไปตามทองถนนในประเทศไทย หากใชขอมูลจากระบบการระบุอันตราย
สารเคมีแบบตาง ๆ ที่กลาวมาแลว ผูพบเห็นก็จะสามารถทําความเขาใจไดในเบื้องตนวา สารเคมีที่
อยูภายในรถบรรทุกน้ัน จะมีลักษณะความอันตรายเปนอยางไรบาง

ภาพที่ 2-4 ตัวอยางสัญลักษณระบุอันตรายที่ติดอยูขางรถบรรทุกสารเคมี

จากภาพตัวอยางในภาพที่ 2-4 จะอานสัญลักษณระบุอันตรายที่พบไดดังน้ี
ภาพ A มีชื่อสารเคมีระบุไววาเปนไฮโดรเจน Hazard Identification Number = 23

หมายถึง แกสติดไฟ UN Number = 1049 หมายถึง ไฮโดรเจนภายใตการอัดความดัน และ ภาพ
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สัญลักษณ Class 2.1 หมายถึง แกสติดไฟ สรุปคือเปนรถขนแกสไฮโดรเจน ซึ่งเปนแกสไวไฟชนิด
หน่ึง

ภาพ B Hazard Identification Number = 3 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟมาก UN Number =
1265 หมายถึง เพนเทน และ ภาพสัญลักษณ Class 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขนเพน
เทน ซึ่งเปนสารกลุมปโตรเคมีชนิดหน่ึง อยูในรูปของเหลวไวไฟ

ภาพ C Hazard Identification Number = 22 หมายถึง แกสที่ถูกอัดเปนของเหลว เปน
แกสสําลักได UN Number = 2187 หมายถึง คารบอนไดออกไซดเหลว และ ภาพสัญลักษณ Class
2.2 หมายถึง แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ (โดยตัวเองมากนัก) สรุปเปนรถขนคารบอนไดออกไซดเหลว

ภาพ D มีชื่อสารเคมีระบุไวชัดเจนวาเปนไซลีน Hazard Identification Number = 33
หมายถึง ของเหลวไวไฟมาก UN Number = 1307 หมายถึง ไซลีน และ ภาพสัญลักษณ Class 3
หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขนไซลีน ซึ่งเปนตัวทําละลายชนิดหน่ึง และเปนสารไวไฟ

ภาพ E ไมมี Hazard Identification Number แตมีแผนปายระบุ UN Number อยู 2 แผน
ระบุเลข 1202 ซึ่งหมายถึง นํ้ามันเชื้อเพลิง หรือนํ้ามันดีเซล หรือนํ้ามันรอน และ 1203 ซึ่งหมายถึง
นํ้ามันเชื้อเพลิงเติมรถยนต และ ภาพสัญลักษณ Class 3 หมายถึง ของเหลวไวไฟ สรุปเปนรถขน
นํ้ามันเชื้อเพลิงเติมรถยนต

ภาพ F ไมมี Hazard Identification Number มีขอความระบุเปน “วัสดุอันตราย” และมี
แผนปายระบุ UN Number อยู 2 แผน ระบุเลข 3257 ซึ่งหมายถึง ของเหลวรอนไมระบุชนิด มี
อุณหภูมิมากกวา 100 ° C และ 3258 ซึ่งหมายถึง ของแข็งรอนไมระบุชนิด มีอุณหภูมิมากกวา 240 °
C ภาพสัญลักษณ Class 9 หมายถึง วัตถุอันตรายอ่ืน ๆ และมีภาพสัญลักษณเตือนอุณหภูมิสูงติดอยู
ดวย สรุปเปนรถขนของเหลวผสมของแข็งชนิดหน่ึงที่มีอุณหภูมิสูงมาก (รถขนยางมะตอย)

ภาพ G มีชื่อสารเคมีระบุไวชัดเจนวาเปนโซเดียมไฮดรอกไซด Hazard Identification
Number = 80 หมายถึง สารกัดกรอน UN Number = 1824 หมายถึง โซเดียมไฮดรอกไซดในรูป
สารละลายเปนของเหลว และ ภาพสัญลักษณ Class 8 หมายถึง วัตถุกัดกรอน สรุปเปนรถขน
สารละลายโซเดียมไฮดรอกไซด (โซดาไฟ) ซึ่งมีฤทธิ์กัดกรอน

ภาพ H มีขอความระบุเปน “กาซอันตราย” Hazard Identification Number = 22 หมายถงึ
แกสที่ถูกอัดเปนของเหลว เปนแกสสําลักได UN Number = 2187 หมายถึง คารบอนไดออกไซด
เหลว และ ภาพสัญลักษณ Class 2.2 หมายถึง แกสไมไวไฟ ไมเปนพิษ (โดยตัวเองมากนัก) สรุป
เปนรถขนคารบอนไดออกไซดเหลว
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งานวิจัยที่เก่ียวของ
การศึกษาสาเหตุและปจจัยที่มีผลกระทบตอการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตราย

(รักชาติ ชาติสิริทรัพย, 2549)
สถานการณของปญหาอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนของประเทศไทยไดเพิ่มความเสียหาย

และทวีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้นจากอดีตที่ผานมาจนถึงปจจุบัน การเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุ
อันตรายก็เปนสวนหน่ึงของปญหา เน่ืองดวยเมื่อเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกวัตถุอันตรายแลวจะ
สงผลกระทบและความสูญเสียเปนอยางมากทั้งทางตรง และทางออมตอผูคน ทรัพยสินและ
สิ่งแวดลอม งานวิจัยน้ีไดทําการศึกษาสาเหตุและปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุของ

ของรถบรรทุกวัตถุอันตรายมากที่สุด คิดเปนรอยละ 68.5 รองลงมาคือ ปจจัยดาน
ยานพาหนะ คิดเปนรอยละ 16.7 และลําดับสุดทายคือ ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม คิดเปน
รอยละ 14.8 นอกจากน้ันยังพบวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตรายเกี่ยวของ
กับปจจัยหลักทั้ง 3 ปจจัยน้ี โดยสาเหตุที่พบมากที่สุดคือ ผูขับขี่รถบรรทุก วัตถุอันตรายขับรถเร็ว
เกินกวาอัตราที่กําหนด ในการศึกษาคร้ังน้ีไดเสนอแนะมาตรการและแนวทางในการปองกันและ
บรรเทาการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกวัตถุอันตรายไว 4 มาตรการ คือ มาตรการการจัดการดานคน
มาตรการการจัดการดานยานพาหนะ มาตรการการจัดการดานเสนทางการขนสง และมาตรการ
สนับสนุน เพื่อหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการขนสงวัตถุ อันตรายจะไดนํามาตรการที่เสนอแนะ
เหลาน้ี ไปใชในการบริหารและจัดการการขนสงวัตถุ อันตรายในประเทศไทย ใหมีประสิทธิภาพ
และความปลอดภัยสูงสุด
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บทที ่3
วิธีดําเนินการวิจัย

การศึกษาวิจัยคร้ังน้ีไดกําหนดระเบียบวิธีวิจัยไวดังน้ี
1. การศึกษาวิจัยจากเอกสาร Document Research โดยใชวิธีศึกษาคนควาขอมูลอยาง

ละเอียดจากเอกสาร บทความ สิ่งพิมพที่เกี่ยวของจาก กรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมการขนสงทาง
บก  การทาเรือแหงประเทศไทย กรมการบินพลเรือน

2. การศึกษาการวิจัยเชิงคุณภาพ Qualitative Research
3. การศึกษาวิจัยเชิงปริมาณ Quantitative Research เปนการศึกษาดวยเทคนิควิธีการวิจัย

ภาคสนามแบบสํารวจ โดยใชแบบสอบถามเปนเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมขอมูลใหสอดคลองกับ
วัตถุประสงคของการวิจัย

ประชากรและการสุมตัวอยาง
ประชากรที่ใชในการศึกษาคนควาคร้ังน้ี  ไดแก ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรม

โรงงานอุตสาหกรรม ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง ผูเชี่ยวชาญตัวแทนผูดําเนินการขนสง
ผูดําเนินการสงตัวแทนผูดําเนินการขนสง คิดเปนประชากรทั้งหมด 120 ราย ที่ใชบริการการขนสง
สินคาและวัตถุอันตราย

การคํานวณหาขนาดตัวอยาง (Sample size)โดยใชสูตร ยามาเน

กําหนดใหคาความผิดพลาด (e)2 = 0.05 significantly ที่ยอมรับไดตองไมตํ่ากวา 95%
สูตรการหาคา

n=
N

1+N(e)2

เมื่อ n = ขนาดกลุมตัวอยาง
N = จํานวนประชากรที่ใชในการศึกษา
e = ความผิดพลาดที่ยอมรับได (ในการศึกษาคร้ังน้ีกําหนดใหมีคาเทากับ 0.05)

แทนคาดวยสูตร

n	=	 120
1+120(0.05)2
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n	=	92.31

ดังน้ัน ขนาดกลุมตัวอยางจากการคํานวณเปน 93 ราย

ประเภทและวิธีการสุมตัวอยาง
เปนการสุมตัวอยางแบบกลุม คือการสุมตัวอยางประชากรโดยแบงประชากรออกเปน

กลุม ๆ สามารถแบงกลุมตัวอยางไดดังน้ี

ตารางที่ 3-1 รอยละของกลุมตัวอยาง

กลุมตัวอยาง รอยละ
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 4.2
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง 1.2
ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 2.5
ผูดําเนินการสง 43.3
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 41.7

ระยะเวลาการเก็บรวบรวมขอมูล
ชวงระยะเวลาที่ใชในการจัดเก็บรวบรวมขอมูล ไดดําเนินการในระหวางวันที่

1 กุมภาพันธ ถึง 2 มีนาคม พ.ศ. 2559 รวมทั้งสิ้น 1 เดือน

เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล
เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลในการทําการวิจัย คือ แบบสอบถาม โดยที่

ผูจัดทําไดกําหนดแนวแบบสอบถามใหครอบคลุมเน้ือหาในแตละหัวขอดังน้ี

วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล
วธิีการเก็บรวบรวมขอมูล จะมีการใชขอมูลทั้งจากแหลงขอมูลทุติยภูมิและแหลงขอมูล

ปฐมภูมิ โดยผูวิจัยจะทําการเก็บรวบรวมขอมูลโดย 2 วิธีหลัก ๆ คือ
1. การเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถาม (Questionnaire)

1.1 การแจกแบบสอบถามโดยตรง (Fax-to-Face Questionnaire)
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1.2 การแจกแบบสอบถามโดยสงทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส (Email Questionnaire)
2. การเก็บขอมูลโดยใชการสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview)

วิธีการวิเคราะหขอมูล
ผูวิจัยนําขอมูลที่เก็บรวบรวมไดมาประมวลผลโดยใชสถิติเชิงพรรณา ไดแก คารอยละ

การทดสอบความเที่ยงตรงตามเนื้อหา
ความเที่ยงตรงตามเน้ือหาพิจารณาถึงความสอดคลองระหวางวัตถุประสงคกับ

แบบทดสอบโดยพิจารณาเปนรายขอโดยใชผูเชี่ยวชาญในดานเน้ือหา วิธีการพิจารณาแบบน้ีจะ
เรียกวา การหาคาสัมประสิทธิ์ความสอดคลอง (Index of Item-Objective Congruence: IOC) โดยมี
สูตรการคํานวณดังน้ี

N
RIOC 

เมื่อ
IOC คือ ความสอดคลองระหวางวัตถุประสงคกับแบบทดสอบ
R คือ ผลรวมของคะแนนจากผูเชี่ยวชาญทั้งหมด
N คือ จํานวนผูเชี่ยวชาญ

การตรวจสอบคาความเที่ยงตรงดานเน้ือหาสามารถกระทําโดยนําแบบทดสอบให
ผูเชี่ยวชาญพิจารณาวา ขอสอบแตละขอมีความสอดคลองกับวัตถุประสงคเชิงพฤติกรรมหรือไม
อยางไร

ถามีความสอดคลองผูเชี่ยวชาญจะใหคาเปน +1 แตถาผูเชี่ยวชาญเห็นวาขอสอบขอน้ันไม
มีความสอดคลองกับวัตถุประสงคจะใหคาเปน -1 และในกรณีที่ผูเชี่ยวชาญไมแนใจวาขอสอบขอ
น้ันมีความสอดคลองกับวัตถุประสงคหรือไมก็จะใหคาเปน 0
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บทที่ 4
ผลการวิจัย

ผลการสํารวจขอมูล
ซึ่งในการสํารวจขอมูลน้ัน ไดมีการแจกแบบสอบถามไปยังกลุมตัวอยางในชวงระหวาง

เดือน ก.พ.-มี.ค. 2559 ทั้งหมด 120 ราย มีผูสงแบบสํารวจ 102ราย โดยมีผูไม ใหความรวมมือใน
การสํารวจโดยไมสงแบบสอบถามคืน 8 ราย

สามารถแบงกลุมตัวอยางไดดังน้ี

ตารางที่ 4-1 รอยละของกลุมตัวอยาง

กลุมตัวอยาง รอยละ
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม 4.2
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง 1.2
ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 2.5
ผูดําเนินการสง 43.3
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง 41.7

ความสัมพันธของกลุมตัวอยางที่มีผลตอแบบสอบถาม
ผูเชี่ยวชาญ สํานักวัตถุอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรม
เปนกลุมผูที่ใหความรู คําแนะนํา ตรวจสอบมาตรฐาน ต้ังอยูในพื้นที่ กรุงเทพมหานคร

เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี
ผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการสง
เปนกลุมผูที่ดําเนินการสงสินคาอันตรายระดับเชี่ยวชาญที่กํากับดูแลผูปฏิบัติการสงมอบ

สินคาอันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของแบบสอบถามของกรณีศึกษา
น้ี
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ผูเชี่ยวชาญ ตัวแทนผูดําเนินการขนสง
เปนกลุมตัวแทนผูดําเนินการขนสงสินคาอันตรายระดับเชี่ยวชาญที่กํากับดูแลผู

ปฏิบัติการในการขนสงสินคาอันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดความเที่ยงตรงของ
แบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี

ผูดําเนินการสง
เปนกลุมผูดําเนินการสงสินคาอันตรายระดับปฏิบัติการสงมอบสินคาอันตราย เปนกลุม

ตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดจุดประสงคของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี
ตัวแทนผูดําเนินการขนสง
เปนกลุมตัวแทนผูดําเนินการขนสงสินคาอันตรายระดับปฏิบัติการในการขนสงสินคา

อันตราย เปนกลุมตัวอยางที่ใชสํารวจเพื่อวัดจุดประสงคของแบบสอบถามของกรณีศึกษาน้ี จาก
คะแนนตอบกลับแบบสอบถามมีการคิดคะแนนในรายหัวขอ เพื่อมองรายละเอียดในการนําไป
ลําดับความจําเปนในการแกไขปรับปรุงใหดียิ่งขึ้นกวาเดิม หลังจากทําการประเมินความรูและ
ความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย

ผลการประเมินความรูและความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทนผูประกอบการขนสง
กรณีการขนสงสินคาอันตราย

1. สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย
วัตถุอันตราย เปน สินคาอันตราย แต สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปนวัตถุอันตราย เชน

สินคาอันตรายแตไมไดอยูในขายของวัตถุอันตราย เชน ยางมะตอยที่ขนสงภายใต อุณหภูมิสูง
เพื่อใหมีสถานะเปนของเหลว, เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลที่มีแอลกอฮอลผสมต้ังแตรอยละ 24 ขึ้นไปโดย
ปริมาตร, ถุงลมนิรภัยรถยนต เพราะฉะน้ันจะตองทําความเขาใจในรายละเอียดของวัตถุอันตราย
และสินคาอันตรายเพื่อปองกันความผิดพลาดในการขนสงที่อาจจะเกิดขึ้น ซึ่งผลจากการสํารวจ
กลุมตัวอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-1 สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 72.92 วาสินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน
วัตถุอันตราย พบกลุมตัวอยางที่ไมทราบรายละเอียดรอยละ 16.67 ซึ่งอาจจะยังไมเขาใจความหมาย
ของสินคาอันตรายดีพอ เชน ยางมะตอย ถุงลมนิรภัย ถือเปนสินคาอันตราย ที่ไมใชวัตถุอันตราย
กลุมผูดําเนินการขนสงอาจจะไมไดปฏิบัติตามเน่ืองจากความเขาใจผิด ซึ่ง อาจเกิดอันตรายหาก
สินคาน้ันหลุดเขาไปในการดําเนินการขนสงจะสงผลใหเกิดอันตรายในระหวางดําเนินการขนสงได
หรือหากตรวจพบ ณ ดาน หรือจุดตรวจ จะทําใหเสียเวลาและไมสามารถดําเนินการขนสงสินคาน้ัน
ได หากไมมีการดําเนินการดานเอกสาร ใบอนุญาต และบรรจุภัณฑที่ถูกตองและเหมาะสมตอสาร
อันตรายน้ัน

2. การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท
สามารถแบงกลุมวัตถุอันตรายได ดังน้ี คือ ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด ประเภทที่ 2 กาซ

ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ ประเภทที่ 5 วัตถุออกซิไดสและออรแกนิก
เปอรออกไซคประเภทที่ 6 วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ ประเภทที่ 7 วัตถุกัมมันตรังสี ประเภทที่ 8 วัตถุ
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กัดกรอน ประเภทที่ 9 วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตรายจะมีวัตถุประสงคในการขนสงที่แตกตางกันไป
สําหรับกลุมตัวอยางที่เปนกรณีศึกษาน้ัน มีวัตถุประสงคเพื่อธุรกิจอุตสาหกรรม มีความเกี่ยวของกับ
กลุมของเหลวไวไฟ กลุมวัตถุออกซิไดสและออรแกนิกเปอรออกไซค กลุมวัตถุกัดกรอน กลุมวัตถุ
อ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย เพื่อตองการทราบวากลุมตัวอยาง รูจักประเภททั้งหมดของกลุมวัตถุอันตราย
หรือไม และกลุมวัตถุอันตรายที่เกี่ยวของในการดําเนินธุรกิจอุตสาหกรรมอยูในกลุมวัตถุอันตราย
ประเภทใด ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-2 การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 75 วากลุมวัตถุอันตรายถูกแบงเปน
9 ประเภท ดังน้ี วัตถุระเบิด กาซ ของเหลวไวไฟ ของแข็งไวไฟ วัตถุออกซิไดสและออรแกนิกเปอร
ออกไซด วัตถุมีพิษและวัตถุติดเชื้อ วัตถุกัมมันตรังสี วัตถุกัดกรอน วัตถุอ่ืน ๆ ที่เปนอันตราย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 25 ไมทราบวามีวัตถุอันตรายถึง 9 ประเภท
เน่ืองจากจะคุนเคยกับวัตถุอันตรายในเชิงอุตสาหกรรม เชน สารไวไฟ สารออกซิไดซ และ สารกัด
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กรอน แตทั้งน้ี สารที่กอใหเกิดการระเบิดได สารติดเชื้อ และ สารกัมมันตภาพรังสี ถือเปน 1 ในวัตถุ
อันตราย 9 ประเภท ในแตละประเภทที่แตกตางกันไป

3. การขนสงวัตถุอันตรายภายในและระหวางประเทศ มีระเบียบขอบังคับสากลของ UN
สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย และอางอิงเพื่อเปนระเบียบปฏิบัติในแตละประเทศ

มีลักษณะรูปแบบตาง ๆ และความสัมพันธดังน้ี

ตารางที่ 4-2 ลักษณะรูปแบบตาง ๆ ของขอตกลง

รูปแบบ ขอตกลงสากล หนวยงานที่นํามาใช
บก ADR กรมการขนสงทางบก
นํ้า IMO/ IMDG กรมเจาทา

อากาศ IATA/ ICAO การบินพลเรือน
ราง RID การรถไฟ

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-3 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย ADR
กรมการขนสงทางบก
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ภาพที่ 4-4 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย IMO/
IMDG กรมเจาทา



29

ภาพที่ 4-5 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย IATA/
ICAO การบินพลเรือน
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ภาพที่ 4-6 ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย RID
การรถไฟ

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 100 ในระเบียบขอบังคับสากลของ UN
โดยมากในสวนของทางบก ทางนํ้าและทางอากาศ ซึ่งเปนลักษณะการขนสงที่คุนเคยและ
สะดวกสบาย

พบกลุมตัวอยางที่ไมทราบรายละเอียดรอยละ 33.33 ในระเบียบขอบังคับสากลของ UN
ในสวนของทางรถไฟ เน่ืองจากไมคุนเคยหรือใชบริการนอยสวนมากจะเปนการขนสงผูโดยสาร
การขนสงนํ้ามันที่ผูกขาดเจาใหญที่เนนปริมาณการขนสงที่คอนขางสูงตอเที่ยวในลักษณะที่เปน
Tanker เปนการขนสงวัตถุอันตรายประเภทไวไฟ
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4. การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ท่ีอางอิง ขอกําหนด Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
การจําแนกประเภทสินคาวาเปนวัตถุอันตรายหรือไม
การตรวจสอบ ทดสอบ รับรองมาตรฐานบรรจุภัณฑ
การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง สินคาอันตราย
การดานการรับรอง/ เห็นชอบ รถขนสินคาอันตรายบางลักษณะ รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุ

ระเบิด
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-7 การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ที่อางอิง ขอกําหนด Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR การจําแนกประเภทสินคา

วาเปนวัตถุอันตรายหรือไม
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ภาพที่ 4-8 การตรวจสอบ ทดสอบ รับรองมาตรฐานบรรจุภัณฑ
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ภาพที่ 4-9 การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง สินคาอันตราย
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ภาพที่ 4-10 การดานการรับรอง/ เห็นชอบ

รถขนสินคาอันตรายบางลักษณะ รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุระเบิด
พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 ทราบขอกําหนดการดําเนินการเกี่ยวกับ

การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ดานการจําแนกประเภท การรับรองเห็นชอบรถแท็งกมีจํานวน
มาก และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 16.67 และ
กลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 16.67 ในสวนดานการอบรมพนักงานขับรถในการขนสงสินคา
อันตรายและดานการตรวจสอบและรับรองบรรจุภัณฑสินคาอันตราย

5. การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ท่ีอางอิง ขอกําหนด International
maritime dangerous goods code-IMDG/ International Maritime Organization-IMO

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
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กลุมท่ี 1 สินคาอันตรายท่ีการทาเรือฯ
ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณหนาทา ณ ทาเรือกรุงเทพ
กลุมท่ี 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาตใหทํา

การบรรทุกหรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันที่ที่ขนถายขึ้นจากเรือ
กลุมท่ี 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากท่ีกําหนดไวในกลุมท่ี 1 และ 2 (สินคาอันตราย

ประเภท ข) การทาเรือฯ จะรับฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการ
ฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการ นับจากวันเสร็จสิ้นการขนถาย

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-11 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 1 สินคาอันตรายที่การทาเรือฯ
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ภาพที่ 4-12 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก)
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ภาพที่ 4-13 การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMDG/ IMO
กลุมที่ 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 และ 2 (สินคาอันตราย
ประเภท ข)

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 58.33 และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 36.46 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 10.42 ซึ่งกลุม
การขนถายสินคาอันตรายตาง ๆ ที่ทาเรือ โดยเฉพาะในกลุมที่ 2 ซึ่งเปนสินคาอันตรายรายแรง ก
อนุญาตใหขนเสร็จแลวเรือตองออกจากทาเลยทันที ซึ่งผูประกอบการสงสินคาอันตรายจะตอง
ทราบเพื่อดําเนินการวางแผน สินคาวาสามารถนําไปรวมกับสินคาอันตรายชนิดเดียวกันของ
ผูประกอบการสงเจาอ่ืนไดหรือไม ในกรณีที่มีปริมาณนอย การวางแผนระระยะเวลาดําเนินการของ
ผูขนสงเพื่อมาใหทันการถายเทขึ้นลําเรือภายในชวงเวลาน้ัน ๆ
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นอกเหนือกลุม 1 และ 2 จะรับฝากสินคาอันตรายที่ทาเรือโดยมีระยะเวลากักเก็บไมเกิน 5 วัน
6. กฎหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS สําหรับสารผสมมี

บทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ืองระบบการจําแนก
และสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตามวันท่ีประกาศมีผลบังคับใช

ในลักษณะดังรูป

ภาพที่ 4-14 การติดปาย UN GHS
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ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-15 กฎหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS

สําหรับสารผสมมีบทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรม เร่ืองระบบการจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตาม
วันที่ประกาศมีผลบังคับใช

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 62.50 และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 25.00 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 12.50 เร่ืองระบบ
การจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย ซึ่งมีความสําคัญเปนอยางยิ่งในการ
สื่อสารในสิ่งที่ควรระมัดระวังและการดําเนินการในกรณีเกิดเหตุร่ัวไหล
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7. การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ท่ีอางอิง ขอกําหนด International Air
Transport Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สามารถแบงแยกเปนหัวขอหลักของขอกําหนดไดดังน้ี
1. หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
2. ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
3. สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยาง

สมบูรณและครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไป
พรอมกันกับการขนสงดวย

4. สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐ
อยางถูกตอง

ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-16 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO
หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
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ภาพที่ 4-17 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO
ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
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ภาพที่ 4-18 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยาง
สมบูรณและครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไป
พรอมกันกับการขนสงดวย
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ภาพที่ 4-19 การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ที่อางอิง ขอกําหนด International Air Transport
Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO

สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐอยางถูกตอง
พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 หามเปนสินคาตองหาม และสินคาตอง

บรรจุหีบหอ ทําปายสลากอยางถูกตอง และยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยาง
ที่ยังไมทราบรอยละ 33.33 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 33.33 ในสวนการขนสงสินคา
อันตรายทางอากาศ ที่อางอิงขอกําหนดและตองออกหนังสือรับรองโดยผูสงและการปฏิบัติตาม
ระเบียบการของรัฐปลายทางที่จะดําเนินการสง

8. เลข UN ท่ีติดตามภาชนะแท็งกของรถบรรจุวัตถุอันตราย มีท่ีมาจากอนุสัญญาวาดวย
การปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อความหมายในลักษณะดังน้ี เชน UN 3082 เปน
ของเหลวอันตรายในกลุมท่ี 9 UN 3077 เปนของแข็งอันตรายในกลุมท่ี 9
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ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-20 เลข UN ที่ติดตามภาชนะแท็งกของรถบรรจุวัตถุอันตราย

มีที่มาจากอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อ
ความหมายในลักษณะดังน้ี เชน UN 3082 เปนของเหลวอันตรายในกลุมที่ 9 UN 3077 เปนของแข็ง
อันตรายในกลุมที่ 9

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 75.00 ซึ่งยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหา
สําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 10.42 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 14.58 ซึ่งอาจจะ
เกิดจากความไมแนใจหรือเขาใจผิด เชน หมายเลข UN กํากับสินคาอันตราย หลักที่สามและสี่ จะ
สื่อถึงสถานะของวัตถุอันตรายในการดําเนินการขนสง เชน 77, 82 ที่มีนัยสําคัญสื่อถึงของเหลวและ
ของแข็ง
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9. การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ วัตถุอันตราย ของประเทศ
ไทย ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรม

โดยมีขอกําหนดของวัตถุอันตรายแตละประเภท ดังน้ี
วัตถุอันตรายประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
วัตถุอันตรายประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตาม

หลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดดวย
วัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
วัตถุอันตรายประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวใน

ครอบครอง
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี
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ภาพที่ 4-21 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
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ภาพที่ 4-22 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตามหลักเกณฑ
และวิธีการที่กําหนดดวย
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ภาพที่ 4-23 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
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ภาพที่ 4-24 การนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ. วัตถุอันตราย ของประเทศไทย
ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมวัตถุอันตราย
ประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวในครอบครอง

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 85.42 เร่ืองการดําเนินการขออนุญาต ซึ่งจะ
ชวยลดปญหาเมื่อนําเขาวัตถุอันตรายมาถึงดานศุลกากรแลวไมมีใบอนุญาตนําเขาไปประเทศ ตอง
เสียเวลารอ และจะตองดําเนินการเชาพื้นที่เพื่อจัดเก็บสินคาอันตรายภายใตอารักขาศุลกากรเพื่อรอ
ใบอนุญาตดําเนินการตรวจปลอย ยังจําเปนตองหาแนวทางแกปญหาสําหรับกลุมตัวอยางที่ยังไม
ทราบรอยละ 14.58

10. การแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท ดังน้ี
1. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบ

อ่ืน ๆ หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
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2. IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป หรือยืดหยุน
สามารถเคลื่อนยายได

3. บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุ
ภัณฑภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน

4. แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container) โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร ปริมาตรบรรจุ
ไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless steel แท็งกบางชนิดจะมีฉนวนหุมหนา

ภาพที่ 4-25 ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบอ่ืน ๆ
หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
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ภาพที่ 4-26 IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป ยืดหยุนสามารถ
เคลื่อนยายได
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ภาพที่ 4-27 บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุภัณฑ
ภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน
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ภาพที่ 4-28 แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container) โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร
ปริมาตรบรรจุไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless steel แท็งกบางชนิดจะมี
ฉนวนหุมหนา

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 83.33 ในสวนของภาชนะบรรจุที่ปกปดสิ่งที่
บรรจุอยางมิดชิดและบรรจุภัณฑที่คงรูป

พบกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบรอยละ 47.92 และกลุมตัวอยางที่ไมแนใจรอยละ 47.92 ใน
สวนรายละเอียดสําหรับบรรจุภัณฑขนาดใหญและแท็งกคอนเทนเนอร ซึ่งยังตองหาแนวทาง
แกปญหา
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11. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความเปน
อันตรายของสาร ดังน้ี

กลุมการบรรจุที่ I-สารที่มีความเปนอันตรายมาก
กลุมการบรรจุที่ II-สารที่มีความเปนอันตรายปานกลาง
กลุมการบรรจุที่ III-สารที่มีความเปนอันตรายนอย
ซึ่งผลจากการสํารวจกลุมตรวจอยางเปนดังน้ี

ภาพที่ 4-29 กลุมการบรรจุที่ I-สารที่มีความเปนอันตรายมาก
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ภาพที่ 4-30 กลุมการบรรจุที่ II-สารที่มีความเปนอันตรายปานกลาง
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ภาพที่ 4-31 กลุมการบรรจุที่ III-สารที่มีความเปนอันตรายนอย

พบกลุมตัวอยางที่ทราบรายละเอียดรอยละ 40.63 เกี่ยวกับการแบงกลุมในการบรรจุวามี
การแบงออกเปน 3 กลุม ดังน้ี คือ กลุมที่ 1 สารที่มีความเปนอันตรายมาก กลุมที่ 2 สารที่มีความเปน
อันตรายปานกลาง กลุมที่ 3 สารที่มีความเปนอันตรายนอย กลุมตัวอยางที่ไมแนใจ รอยละ 41.67
และกลุมตัวอยางที่ยังไมทราบการดําเนินการ รอยละ17.71 ยังตองหาแนวทางแกปญหา

แนวทางแกปญหาโดยรวม จะเร่ิมพิจารณาหาแนวทางแกปญหาจากปจจัยที่มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอันตรายจากการขนสงสินคาอันตรายที่สามารถเกิดอันตรายและสงผลกระทบตอธุรกิจ
ขึ้นไดงายมากที่สุด ซึ่งมีกลุมตัวอยางปริมาณมากจากการสํารวจที่ยังไมทราบและไมแนใจในปจจัย
ที่มีความเสี่ยงขอน้ี ซึ่งจะมีรายละเอียดที่จะสงผลกระทบตอความปลอดภัยและธุรกิจของ
ผูประกอบการและเพื่อนรวมทางในการขนสงในรูปแบบตาง ๆ ดังน้ี
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1. ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินระหวางดําเนินการขนสงสินคาอันตราย
2. เกิดขอผิดพลาดในการขนสง เชน สินคาไมสามารถขามผานพรมแดนระหวาง

ประเทศได เน่ืองจากติดขอกําหนดและใบอนุญาต ทําใหเสียเวลา และมีคาใชจายเพิ่มเติมในระหวาง
การดําเนินการ

3. การเปนที่ยอมรับในกลุมธุรกิจสารเคมี การนําเขาสงออกตามปริมาณที่กําหนด และ
ขอบังคับในการขนสงสากล เชน กฎหมายรีช โดยการจัดอบรมขึ้นภายในองคกรโดยเปดโอกาส ให
กลุม บุคลากรผูขนสงสินคาอันตรายของบริษัท ผุดําเนินการขนสงสินคาอันตราย ในการทบทวน
ความรู และตรวจติดตามผลเปนระยะ โดยมีหัวขอการอบรมดังน้ี

ปจจัยในการขนสงสินคาอันตราย ภายในประเทศและระหวางประเทศในการขนสง
รูปแบบตาง ๆ สําหรับ บุคลากรระดับปฏิบัติการ ดังน้ี

- ขอกําหนดทั่วไป
- ประเภทของวัตถุอันตราย
- การเดินพิธีการนําเขา สงออก วัตถุอันตราย
- ภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย
ผลการศึกษาโดยรวมพบวายังมีกลุมผูดําเนินการสงและตัวแทนผูดําเนินการขนสงระดับ

ปฏิบัติการ ยังตองเพิ่มเติมความรูและความเขาใจในการปฏิบัติการ ซึ่งผลจากการสํารวจกลุม
ตัวอยางในแตละหัวขอ จะเปนตัววัดรายละเอียดในวัตถุประสงค ในการจัดลําดับใหความสําคัญใน
การจัดอบรมเพิ่มพูนความรูและความเขาใจในการปฏิบัติการใหสมบูรณยิ่งขึ้น
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บทที่ 5
อภิปรายผล และสรุปผล

อภิปรายผล
จากการศึกษา สํารวจและประเมินความรูและความเขาใจของผูสงสินคาและตัวแทน

ผูประกอบการขนสง กรณีการขนสงสินคาอันตราย แมวาผลการประเมินจะไดคะแนนรวมเกิน
รอยละ 75 ขึ้นไป แตถาพิจารณาถึงรายละเอียดของแตละเกณฑแลว พบขอสังเกตในหลาย ๆ
ประเด็น ดังมีรายละเอียดของแตละหลักเกณฑ

แบบประเมินที่กําหนดขึ้นเพื่อใชในการประเมินคร้ังน้ี ถาเปรียบเทียบขอกําหนดสากล
และประกาศกระทรวง จะมีขอดอยกวาในเร่ืองการจําแนกประเภทสินคาอันตรายสําหรับการจัดวาง
ในการขนสง ซึ่งในขอกําหนดและประกาศกระทรวงจะมีความละเอียดมากกวาแบบประเมินน้ี แต
ทั้งน้ีอาจจะทําการศึกษาในเร่ืองน้ีเปนการเฉพาะตอไป

ทั้งน้ีเพื่อความปลอดภัยและลดความสูญเสียขณะดําเนินการขนยายและจัดสงสินคาของผู
สงสินคา ตัวแทนผูประกอบการขนสง เปนการปฏิบัติตามกฎหมายและมาตรฐานและปกปอง
สิ่งแวดลอม ทายที่สุดแลวจะเปนผลดีตอประเทศชาติและโลกของเราอยางยั่งยืนตลอดไป

ขอเสนอแนะ
ตรวจติดตามภายในหลังจากจัดอบรมโดยวัดจากคามาตรฐานที่ไดจากการสํารวจ

เปรียบเทียบกับผลการประเมินหลังจากการจัดอบรมภายในองคกรตามลําดับความสําคัญที่ไดจาก
การประเมินตามลําดับดังน้ี

- ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความเปน
อันตรายของสาร

- การแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท
- การติดปาย UN GHS สําหรับสารผสม เร่ืองระบบการจําแนกและสื่อสารความเปน

อันตราย
- การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ที่อางอิง ขอกําหนด IMO กําหนดไวใน IMDG-Code
- การแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภท
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ขอเสนอแนะในการนําผลการศึกษาไปใช
การศึกษาน้ีเปนการศึกษาเฉพาะการเก็บรักษาวัตถุอันตรายเทาน้ัน ไมรวมถึงการจัดวาง

และการจัดเก็บวัตถุอันตราย ซึ่งอาจแยกศึกษาเปนการเฉพาะเปนเร่ือง ๆ ไป

ขอเสนอแนะในการศึกษาวิจัยตอไป
ทําการศึกษาเร่ืองของการบริหารการจัดวางและการจัดเก็บรักษาวัตถุอันตรายเพิ่มเติม

โดยเฉพาะการจําแนกและเก็บรักษาวัตถุอันตรายตามมาตรฐานสหประชาชาติ
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ภาคผนวก ก
แบบสอบถาม
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แบบสอบถาม สําหรับ
(ผูขาย/ ผูสงสินคา (Shipper) ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) และผูนําเขา/ สงออก

(Imp/ Ex-Porter))
การสํารวจ วิจัย ท่ีมีผลตอการขนสงสินคาอันตราย

ขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับน้ันจะถูกนําเสนอใน
ภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาและการพัฒนาเพื่อปรับปรุงระบบในการ
ดําเนินการเทาน้ัน หวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความอนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถาม
ใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบแบบสอบถามในคร้ังน้ี
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ -------------
คําชี้แจง โปรดทําเคร่ืองหมาย ลงในชอง ใหตรงตามความคิดเห็นของทาน หรือเติมขอมูลลง

ในชองวาง
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
บริษัทของทานเปน
 ผูสงสินคา (Shipper)  ผูรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  ผูนําเขา (Import)
 ผูสงออก (Export)  อ่ืน ๆ ระบุ……………………………………………………………

โครงสรางการบริหารงานในบริษัทของทาน
 ไทย 100%  ไทย > ตางชาติ เชน ไทย 51% ตางชาติ 49%
 ตางชาติ > ไทย เชน ตางชาติ 51% ไทย 49%  ตางชาติ 100%
 อ่ืน ๆ (ระบุ)..............................................

งานของทานเกี่ยวของกับกับการขนสงสารเคมีและวัตถุอันตรายทางใดบาง
 การขนสงทางบก  การขนสงทางเรือ
 การขนสงทางอากาศ  การใชบริการทาเรือ
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1. ทานทราบหรือไมวา สินคาอันตราย ไมจําเปนตองเปน วัตถุอันตราย เชน สินคาอันตรายแตไมได
อยูในขายของวัตถุอันตราย เชน ยางมะตอยท่ีขนสงภายใต อุณหภูมิสูงเพื่อใหมีสถานะเปน
ของเหลว เคร่ืองดื่มแอลกอฮอลท่ีมีแอลกอฮอลผสมตั้งแตรอยละ 24 ข้ึนไปโดยปริมาตร ถุงลมนิรภัย
สําหรับรถยนต
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
2. ทานทราบหรือไมวามีการแบงกลุมวัตถุอันตรายเปน 9 ประเภทดังน้ี

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
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3. ในการขนสงวัตถุอันตรายภายในและระหวางประเทศของบริษัททาน ทานทราบหรือไมวา มี
ระเบียบขอบังคับสากลของ UN สหประชาชาติในการขนสงสินคาอันตราย และอางอิงเพื่อเปน
ระเบียบปฏิบัติในแตละประเทศ

รูปแบบ ขอตกลง
สากล

หนวยงานที่
นํามาใช

การรับทราบขอมูล ตอบเฉพาะกรณีที่ทราบ
ทราบ ไมทราบ ไม

แนใจ
ไมมีการ

ดําเนินการ
ตาม

ขอกําหนด

มีการ
ดําเนินการตาม

ขอกําหนด
รอยละ 50 ขึ้น

ไป

มีการ
ดําเนินการตาม

ขอกําหนด
รอยละ 80 ขึ้น

ไป
บก ADR กรมการขนสง

ทางบก
     

น้ํา IMO/
IMDG

กรมเจาทา      

อากาศ IATA/
ICAO

การบินพลเรือน      

ราง RID การรถไฟ      
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4. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางถนน ท่ีอางอิง ขอกําหนด Agreement
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road-ADR ตามรายละเอียดดังน้ี
หรือไม

รายละเอียด การขนสงสินคา
อันตรายทางถนน

การรับทราบขอมูล ตอบเฉพาะกรณีท่ีทราบ
ทราบ ไมทราบ ไมแนใจ ไมมีการ

ดําเนินการ
ตาม

ขอกําหนด

มีการ
ดําเนินการ
ตาม
ขอกําหนด
รอยละ 50
ขึ้นไป

มีการ
ดําเนินการ
ตาม
ขอกําหนด
รอยละ 80
ขึ้นไป

การจําแนกประเภทสินคาวาเปน
วัตถุอันตรายหรือไม

     

การตรวจสอบ ทดสอบ รบัรอง
มาตรฐานบรรจุภัณฑ

     

การอบรม พนักงานขับรถ/ มีที่
ปรึกษาความปลอดภัยในการขนสง
สินคาอันตราย

     

การดานการรับรอง/ เห็นชอบ
รถขนสินคาอนัตรายบางลักษณะ
รถแท็งก รถบรรทุกวัตถุระเบดิ

     

5. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางนํ้า ท่ีอางอิง ขอกําหนด International
maritime dangerous goods code-IMDG/ International Maritime Organization-IMO ตาม
รายละเอียดดังน้ี หรือไมประเภทสินคาอันตรายตามท่ี IMO กําหนดไวใน IMDG - Code ออกเปน
3 กลุม ดังน้ี
กลุมท่ี 1 สินคาอันตรายท่ีการทาเรือฯ ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณหนาทา
ณ ทาเรือกรุงเทพ
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
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กลุมท่ี 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาตใหทําการบรรทุก
หรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันที่ที่ขนถายขึ้นจากเรือ
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
กลุมท่ี 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากท่ีกําหนดไวในกลุมท่ี 1 และ 2 (สินคาอันตรายประเภท ข)
การทาเรือฯ จะรับฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน
5 วันทําการ นับจากวันเสร็จสิ้นการขนถาย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ

80 ขึ้นไป
6. ทานทราบหรือไมวากฏหมายไทยเกี่ยวกับขอมูลความปลอดภัย การติดปาย UN GHS สําหรับ
สารผสม มีบทลงโทษใน 1 ปขางหนา พ.ศ. 2560 ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง ระบบ
การจําแนกและสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย พ.ศ. 2555 ตามวันท่ีประกาศมีผลบังคับ
ใช

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ
80 ขึ้นไป

7. ทานทราบรายละเอียด การขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ ท่ีอางอิง ขอกําหนด - International
Air Transport Association-IATA/ International Civil Aviation Organization-ICAO ตาม
รายละเอียดดังน้ี หรือไม
1. หามเปนสินคาตองหาม: ขยะอันตรายอาวุธสงคราม
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
2. ตองดําเนินการบรรจุหีบหอ ทําเคร่ืองหมาย และติดปายฉลากอยางถูกตอง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
3. สินคาที่จะดําเนินการจัดสงจะตองมีหนังสือแสดงรายการวัตถุอันตรายที่จะขนสงอยางสมบูรณ
และครบถวน หนังสือดังกลาวตองลงลายมือชื่อรับรองโดยผูสงเทาน้ันและตองแนบไปพรอมกันกับ
การขนสงดวย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
4. สินคาที่ขนสงจะตองดําเนินการตามระเบียบของผูขนสงและของรัฐแตละรัฐอยางถูกตอง

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80
ขึ้นไป

8. ทานทราบมากอนหรือไมวาเลข UN ท่ีติดตามภาชนะแทกคของรถบรรจุวัตถุอันตราย มีท่ีมาจาก
อนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางเรือ (MARPOL) และไดสื่อความหมายในลักษณะดังน้ี

เชน UN 3082 เปนของเหลวอันตรายในกลุมที่ 9
UN 3077 เปนของแข็งอันตรายในกลุมที่ 9

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 80

ขึ้นไป
9. ทานทราบหรือไมในการนําเขา ถือครอง และสงออก วัตถุอันตรายตาม พรบ วัตถุอันตราย ของ
ประเทศไทย ตองดําเนินการขออนุญาตตามเงื่อนไขของกรมโรงงานอุตสาหกรรมดังน้ี

1. วัตถุอันตรายประเภทที่ 1 ตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
2. วัตถุอันตรายประเภทที่ 2 ตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอนและตองปฏิบัติตาม

หลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดดวย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
3. วัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ตองไดรับใบอนุญาต
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
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 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด
รอยละ 80 ขึ้นไป

4. วัตถุอันตรายประเภทที่ 4 หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การสงออก หรือการมีไวใน
ครอบครอง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
10. ทานทราบหรือไมวามีการแบงภาชนะบรรจุวัตถุอันตราย แบงออกเปน 4 ประเภท

1. ภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) หมายถึง ภาชนะปด และองคประกอบอ่ืน ๆ
หรือวัสดุที่จําเปน เพื่อใหภาชนะปดทับ สามารถทําหนาที่ปกปดสิ่งที่บรรจุอยางมิดชิด
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
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2. IBCs (Intermediate Bulk Containers) หมายถึง บรรจุภัณฑที่คงรูป หรือยืดยุนสามารถ
เคลื่อนยายได
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
3. บรรจุภัณฑขนาดใหญ (Large packaging) ไดแก บรรจุภัณฑที่ประกอบดวยบรรจุภัณฑ

ภายนอก ซึ่งบรรจุสิ่งของ บรรจุภัณฑภายใน
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
4. แท็งกคอนเทนเนอร (Tank Container)

โดยปกติมีขนาด 6 x 2.5 เมตร ปริมาตรบรรจุไมเกิน 24,000 ลิตร วัสดุที่ใชทํา คือ Stainless
steel แท็งกบางชนิดจะมีฉนวนหุมหนา
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
11. ทานทราบหรือไมวาภาชนะบรรจุหรือบรรจุภัณฑ (Packaging) แบงออกเปน 3 กลุม ตามความ
เปนอันตรายของสาร
กลุมการบรรจุท่ี I – สารท่ีมีความเปนอันตรายมาก

 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ
ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
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กลุมการบรรจุท่ี II – สารท่ีมีความเปนอันตรายปานกลาง
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
กลุมการบรรจุท่ี III – สารท่ีมีความเปนอันตรายนอย
 ทราบ  ไมทราบ  ไมแนใจ

ตอบเฉพาะกรณีทราบ  ยังไมมีการดําเนินการตามขอกําหนด
 มีการดําเนินการตามขอกําหนดรอยละ 50 ขึ้นไป  มีการดําเนินการตามขอกําหนด

รอยละ 80 ขึ้นไป
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
______________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน ***
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ภาคผนวก ข
ประกาศที่เกี่ยวของ
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ประกาศกรมการขนสงทางบกเร่ือง ปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตราย,
2555

สอดคลองกับความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนนของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแหงสหประชาชาติ (European Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR)

“วัตถุอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายตามประเภทที่กําหนดไวในประกาศกรมการ
ขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดและลักษณะการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ผูขับรถตอง
ไดรับใบอนุญาตเปนผูขับรถ ชนิดที่ 4

“หนวยขนสง” หมายความวา รถบรรทุกหน่ึงคัน หรือรถลากจูงและรถพวงหรือรถกึ่ง
พวงที่ตอพวงกัน

“รถแบตเตอร่ี” หมายความวา รถที่มีภาชนะบรรจุกาซหลายใบติดต้ังอยูกับตัวรถอยาง
ถาวรและมีทอกาซตอรวมถึงกัน

ขอ 3 รถบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีปริมาตรหรือนํ้าหนักของวัตถุอันตรายตามที่กําหนดใน
ภาคผนวก ก ทายประกาศ ตองติดปายอักษร ภาพและเคร่ืองหมายใหเปนไปตามที่กําหนดไว
ในประกาศน้ี

ขอ 4 ปายและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตรายมีดังน้ี
(1) ปายแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายที่บรรทุก
(2) ปายสีสม ไดแก
(ก) ปายสีสมที่ไมมีขอความ
(ข) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตราย (Hazard identification number หรือ

Kemler code) และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย (UN number)
(3) เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่ 9

(วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด) ที่เปนของเหลวมีอุณหภูมิต้ังแต 100 องศาเซลเซียส ขึ้นไป หรือที่เปน
ของแข็งมีอุณหภูมิต้ังแต 240 องศาเซลเซียส ขึ้นไป

(4) เคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม ในกรณีบรรทุกวัตถุอันตราย
ที่มีคุณสมบัติเปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม ตัวอักษร ตัวเลข ภาพ เคร่ืองหมาย หรือสัญลักษณบนปาย
แสดงความเปนอันตราย เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง หรือเคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปน
อันตรายตอสิ่งแวดลอม หมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ
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อันตรายของปายสีสม หรือความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนน
ของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแหงสหประชาชาติ

ขอ 5 ปายแสดงความเปนอันตรายตามขอ 4 (1) ตองมีลักษณะและขนาด ดังน้ี
(1) เปนปายสี่เหลี่ยมจัตุรัสวางทํามุม 45 องศา กับแนวระนาบ มีความยาวดานละไมนอย

กวา 250 มิลลิเมตร และมีเสนขอบหางจากขอบฉลาก 12.5 มิลลิเมตร ขนานกับขอบปายทั้งสี่ดาน
โดยเสนขอบคร่ึงบนตองมีสีเดียวกับสัญลักษณแสดงความเปนอันตราย และเสนขอบคร่ึงลางตองมี
สีเดียวกับขอความและตัวเลขแสดงประเภทความเปนอันตราย ทั้งน้ี เวนแตปายแสดงความเปน
อันตรายของวัตถุอันตราย ประเภทที่ 7 (วัสดุกัมมันตรังสี) ใหมีเสนขอบสีดําหางจากขอบปาย 5
มิลลิเมตร ขนานไปกับขอบปายทั้งสี่ดาน

(2) สัญลักษณแสดงความเปนอันตราย มีขนาดเหมาะสมกับขนาดของปาย
(3) ตัวเลขแสดงประเภทความเปนอันตราย ที่มุมดานลางของแผนปาย มีความสูงไมนอย

กวา 25มิลลิเมตร โดยในกรณีของวัตถุอันตรายประเภท 1 ใหแสดงพรอมดวยกลุมความเขากันได
ดวย ปายแสดงความเปนอันตรายสําหรับวัตถุอันตรายประเภทที่ 1 และประเภทที่ 7 หากขนาด หรือ
โครงสรางรถไมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับติดปายแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายตามขนาดที่
กําหนดในวรรคหน่ึง อาจลดขนาดปายลงเหลือความยาวดานละ 100 มิลลิเมตร ก็ไดสําหรับการ
บรรทุกวัตถุอันตรายดวยถังบรรทุกที่มีความจุไมเกิน 3 ลูกบาศกเมตร หรือภาชนะบรรจุขนาดเล็ก
อาจลดขนาดปายลงได แตตองมีความยาวไมนอยกวาดานละ 100 มิลลิเมตร

ขอ 6 ปายสีสมตามขอ 4 (2) ตองมีลักษณะและขนาด ดังน้ี
(1) ปายสีสมที่ไมมีขอความ เปนปายสี่เหลี่ยมพื้นสีสมสะทอนแสง มีความสูง 300

มิลลิเมตร ความกวาง 400 มิลลิเมตร มีเสนขอบสีดําหนา 15 มิลลิเมตร อาจมีเสนแนวนอนสีดําหนา
15 มิลลิเมตรคั่นที่กึ่งกลางของปายก็ได

(2) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตราย และหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ
อันตรายตองมีลักษณะและขนาดตาม (1) และใหมีเสนแนวนอนสีดําหนา 15 มิลลิเมตร คั่นที่
กึ่งกลางของปาย โดยสวนบนของปายกําหนดเปนหมายเลขแสดงความเปนอันตราย และสวนลาง
ของปายกําหนดเปนหมายเลข สหประชาชาติของวัตถุอันตราย ซึ่งหมายเลขที่แสดงตองเปนตัวเลข
อารบิกสีดํา มีความสูง 100 มิลลิเมตร และมีความหนา 15 มิลลิเมตรหมายเลขแสดงความเปน
อันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตราย บนปายสีสมตองไมลบเลือนและตอง
สามารถอานไดแมถูกไฟเผาไหมนาน 15 นาที

ในกรณีขนาดหรือโครงสรางรถทําใหไมสามารถติดปายสีสมตามขนาดที่กําหนดใน (1)
หรือ (2) อาจลดขนาดปายลงได แตตองมีความสูง 120 มิลลิเมตร ความกวาง 300 มิลลิเมตร และมี
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เสนขอบสีดําหนา 10 มิลลิเมตรขนาดของปายสีสมตามวรรคหน่ึงใหมีความคลาดเคลื่อนไดไมเกิน
รอยละ 10

ขอ 7 เคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูงตามขอ 4 (3) เปนปายรูปสามเหลี่ยมดานเทา
มีความยาวดานละไมนอยกวา 250 มิลลิเมตร

ขอ 8 เคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมตามขอ 4 (4) เปนปายรูป
สี่เหลี่ยมจัตุรัสวางทํามุม 45 องศา กับแนวระนาบ มีความยาวดานละไมนอยกวา 250 มิลลิเมตร

ขอ 9 การติดปายและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุอันตรายตามประกาศน้ี ตองติดใน
ตําแหนงที่ถูกตองตามที่กําหนดและสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน และผูประกอบการขนสงอาจ
ติดปายเคร่ืองหมาย หรือขอความแสดงรายละเอียดอ่ืนเกี่ยวกับการบรรทุกวัตถุอันตรายเปนการ
เพิ่มเติมดวยก็ได เชน ชื่อที่ถูกตองในการขนสง หมายเลขโทรศัพทกรณีฉุกเฉิน ปายเตือนการรมยา

ขอ 10 การติดปายแสดงความเปนอันตราย ตองเปนปายที่แสดงความเปนอันตรายตรงกับ
วัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกและตองติดบนตัวรถที่มีสีที่ตัดกันกับปาย แตในกรณีตัวรถมีสี
กลมกลืนกับสีปายใหใชเสนประหรือเสนทึบสีดํารอบขอบปายแทนก็ได โดยใหติดที่ดานขางทั้ง
สองขางและดานทายของรถ เวนแตในกรณีดังตอไปน้ี ใหการติดปายแสดงความเปนอันตราย
เปนไปตามที่กําหนด

(1) กรณีรถมีสวนบรรทุกหลายสวนและมีการขนสงวัตถุอันตรายมากกวาหน่ึงประเภท
ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายแตละประเภทที่ดานขางของรถใหตรงกับตําแหนงการบรรทุก
และที่ดานทายรถ

(2) กรณีสวนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได เชน ตูสินคา แท็งกคอนเทนเนอร
ภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (MEGC) ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายไวที่ดานหนา ดานขางทั้ง
สองขาง และดานทายของสวนบรรทุก

(3) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบหีบหอ (Package) หรือในบรรจุภัณฑ (Packaging)
ไมตองติดปายแสดงความเปนอันตราย เวนแตการบรรทุกดังกลาวเปนวัตถุอันตรายประเภทที่ 1
หรือ ประเภทที่ 7 ใหติดปายแสดงความเปนอันตรายไวที่ดานขางทั้งสองขาง และดานทายของสวน
บรรทุก

ขอ 11 การติดปายสีสม ใหดําเนินการดังน้ี
(1) ปายสีสมที่ไมมีขอความ ใหติดที่ดานหนาและดานทายของหนวยขนสง
(2) ปายสีสมที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุ

อันตราย
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ใหติดกรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายตามที่กําหนดไวในตาราง
A ของบทที่ 3.2 ของขอกําหนดวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือความ
ตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหง
ยุโรปภายใตสหประชาชาติ ดังน้ี

(ก) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายแบบเทกอง หรือสิ่งของหรือของแข็งที่ไมไดบรรจุหีบ
หอหรือวัสดุกัมมันตรังสีในบรรจุภัณฑที่มีหมายเลขสหประชาชาติหมายเลขเดียว ใหติดปายที่
ดานขางทั้งสองขางของสวนบรรทุก

(ข) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายในแท็งก หรือในรถแบตเตอร่ี ใหติดปายที่ดานขางทั้ง
สองขางตรงกับวัตถุอันตรายที่ทําการบรรทุกบนแท็งกหรือแตละชองบรรทุกของแท็งก หรือแตละ
กลุมถังบรรทุกของรถแบตเตอร่ี

(ค) กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ ที่มีหมายเลข
สหประชาชาติ 1202, 1203, 1223, 1268 หรือ 1863 รวมกัน โดยไมมีวัตถุอันตรายชนิดอ่ืนในแท็งก
อาจไมติดปายตาม (1) หรือ (2) (ข) ก็ได หากมีการติดปายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและ
หมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายชนิดที่มีความอันตรายสูงที่สุด เชน มีจุดวาบไฟตํ่าสุด ที่
ดานหนาและดานทายของหนวยขนสง

(ง) กรณีสวนบรรทุกของรถสามารถยกขึ้นลงจากรถได ใหการติดปายเปนไปตาม (ก)
หรือ (ข) แลวแตกรณี เวนแตเมื่อสวนบรรทุกน้ันถูกนําไปวางบนรถทําใหไมสามารถมองเห็นปาย
ไดอยางชัดเจน ใหติดปายตามตําแหนงการบรรทุกบนตัวรถเพิ่มเติมดวย

กรณีการบรรทุกวัตถุอันตรายเพียงชนิดเดียวโดยไมมีการบรรทุกสินคาอ่ืนไปดวย หากมี
การติดปายที่มีหมายเลขแสดงความเปนอันตรายและหมายเลขสหประชาชาติของวัตถุอันตรายน้ันที่
ดานหนาและดานทายของหนวยขนสงแลว อาจไมติดปายตามที่กําหนดไวในวรรคหน่ึง (1) และ (2)
(ก) (ข) และ (ง) ก็ได

ขอ 12 ใหนํา ความในขอ 10 มาใชกับการติดเคร่ืองหมายสําหรับสารที่มีอุณหภูมิสูง
และเคร่ืองหมายสําหรับสารที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม โดยอนุโลม

ขอ 13 เมื่อทําการขนถายวัตถุอันตรายออกจากรถและไดลางหรือทําความสะอาดสวน
บรรทุกหรือถังบรรทุกแลว ใหทําการปลดปายหรือเคร่ืองหมายสําหรับรถบรรทุกวัตถุอันตรายออก
หรือปดคลุมปายหรือเคร่ืองหมายดังกลาวดวยวัสดุที่มีความคงทน
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มาตรการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายอยางปลอดภัยของทาเรือกรุงเทพ การทาเรือแหง
ประเทศไทย

คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญของ United Nations Economic and Social Council’s
Committee (UNESCO) กําหนดหลักเกณฑในการจาแนกประเภทสินคาอันตราย การบรรจุ หีบหอ
การติดปาย ฉลาก เพื่อความปลอดภัยและเปนมาตรฐานสากล สําหรับการขนสงสินคาอันตรายทาง
ทะเลระหวางประเทศ องคการทางทะเลระหวาง ประเทศ (International Maritime Organization –
IMO) เพื่อใชอางอิงในการ ขนสงสินคาอันตรายทางนํ้าเรียกวา International Maritime Dangerous
Goods Code: IMDG Code เพื่อใหประเทศสมาชิกถือปฏิบัติเปนมาตรฐานเดียวกัน สําหรับการ
ปฏิบัติงานของทาเรือที่มีการขนถายสินคาอันตรายน้ันตองปฏิบัติตามขอกําหนดอีกฉบับไดแก
Recommendation on the transport of Dangerous Cargo and Related Activities in the Port Area ซึ่ง
เปนขอกําหนดที่กลาวถึงความปลอดภัยในการปฏิบัติงานเกี่ยวกับสินคาอันตรายในเขตพื้นที่ทาเรือ
ขอกําหนดน้ีมีความสอดคลองกับขอกําหนดของ IMDG Code ทุกประการ

ปริมาณสินคาอันตรายที่ขนถายผานทาเรือกรุงเทพมีปริมาณ 314,902 ตัน คิดเปน 3.28 %
ของปริมาณสินคาทั้งหมด (สถิติป 2551) แตเน่ืองจากคุณสมบัติของสินคาอันตรายกอใหเกิดความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุไดงาย ดังน้ันการกําหนดมาตรการพื้นฐานเร่ืองความปลอดภัยในการ
ดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตรายจึงเปนสิ่งสาคัญ ตองมีการพิจารณากําหนดวางแผนการดําเนินการ
ตาง ๆ ไว การทาเรือแหงประเทศไทยจึงไดกําหนดมาตรฐานในการดําเนินงานเกี่ยวกับสินคา
อันตรายโดยยึดหลักการตามขอกําหนดของ IMDG Code และ Recommendation ดังกลาว

การดําเนินงานและการจัดเก็บสินคาอันตรายภายในเขตทาเรือกรุงเทพ
การทาเรือ ฯ แบงกลุมประเภทสินคาอันตรายออกเปน 9 ประเภทตามที่ IMDG-Code

กําหนด ไดแก
ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด
ประเภทที่ 2 กาซไวไฟ กาซอัดไมไวไฟ และไมเปนพิษ กาซพิษ
ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ
ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ
ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซ และสารเปอรออกไซดอินทรีย
ประเภทที่ 6 สารพิษ
ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี
ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน
ประเภทที่ 9 สารอันตรายเบ็ดเตล็ด
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สําหรับการจัดการสินคาอันตรายในเขตทาเรือกรุงเทพ การทาเรือฯ แบงสินคาอันตราย 9 ประเภท
ออกเปน 3 กลุมเพื่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน ดังน้ี

กลุมที่ 1 สินคาอันตรายที่การทาเรือฯ ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกหรือขนถายบริเวณ
นานนํ้าของทาเรือกรุงเทพ ไดแก ประเภทที่ 1 และ 7

กลุมที่ 2 สินคาอันตรายรายแรง (สินคาอันตรายประเภท ก) การทาเรือฯ อนุญาต ใหทํา
การบรรทุกหรือขนถายในบริเวณทาเรือกรุงเทพได แตตองนําออกทันทีที่ขนถายลงจาก เรือ ไดแก
ประเภท 2.1, 2.3, 3 ที่ติดไฟงาย, 4.3, 5 และ 6.1 ที่มีความเสี่ยวรองติดไฟได

กลุมที่ 3 สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 และ 2 การทาเรือฯ จะรับ
ฝากเก็บ ณ บริเวณที่ทาเรือกรุงเทพกําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการ นับ
จากวันเสร็จสิ้นการขนถาย

การวางตูสินคาอันตรายที่บริเวณลานวางตูสินคาอันตรายน้ัน การทาเรือฯ ใชกฎเกณฑ
ตามที่กําหนดในหนังสือ Recommendations on the Safe Transport of Dangerous Cargoes and
Related Activities in Port Area ของ IMO อยางเครงครัด หากไมปฏิบัติตาม การทาเรือฯ จะ
ดําเนินการปรับ บริษัทตัวแทนเรือ ฯ ตามที่กําหนดไวในระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทย วาดวย
วิธีปฏิบัติเกี่ยวกับ การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของทาเรือกรุงเทพฉบับลาสุด
ภาชนะที่ใชบรรจุสินคาอันตราย ตองไดมาตรฐานสากล และตองปดฉลากสินคา

อันตรายบนภาชนะหรือตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตรายใหชัดเจน ไมวาจะเปนการบรรจุ
สินคาอันตราย เต็มตูหรือปนกับสินคาทั่วไป

รูปแสดงการปดปายสินคาอันตราย และเคร่ืองหมายสีสมตามที่ IMGD Code กําหนด
สินคาอันตรายที่สามารถฝากเก็บชั่วคราวในการทาเรือฯ ไดไมเกิน 5 วัน หากเกินกวาที่
กําหนด การทาเรือฯ จะติดตอตัวแทนเรือเพื่อดําเนินการนําตูสินคาอันตรายไปเก็บรักษา

ไวที่ ICD (Inland Container Depot)
การจัดเก็บสินคาอันตรายภายในคลังสินคาอันตรายจะแบงออกเปนหองเล็ก ๆ โดยแตละ

หองจะจัดเก็บสินคาอันตรายที่จัดอยูในประเภทเดียวกันเทาน้ัน การกําหนดใหแตละหองจัดเก็บ
สินคาอันตรายประเภทใดน้ันตองปฏิบัติตามกฎการจัดแยกเก็บโดยเครงครัด

การขนสงสินคาอันตรายจากทาเรือกรุงเทพ
ในการขนสงสินคาอันตราย จะตองทําการผูกยึดสินคาอันตรายบนรถบรรทุกใหแนน

หนา กอนขนสงออกจากการทาเรือฯ เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง การทาเรือฯ จะมอบ
เอกสาร แบบฟอรมขอมูลเพื่อความปลอดภัยใหพนักงานขับรถทุกคร้ังที่มีการขนสงสินคาอันตราย
เอกสารดังกลาวจะระบุชื่อ ประเภทสินคาอันตราย และวิธีการดําเนินการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ เปนตน
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สําหรับรถบรรทุกที่เขาไปรับสงสินคาในเขตทาเรือกรุงเทพน้ัน การทาเรือฯ จะทําบัตรผานเขาเขต
การทาเรือฯ ใหกับรถบรรทุกที่ไดตอทะเบียนประจําปของกรมการขนสงทางบก อยางถูกตอง
เทาน้ัน นอกจากน้ันยังไดกําชับใหหนวยงานที่เกี่ยวของกับสินคาอันตรายตรวจสภาพ ความ
เรียบรอยเบื้องตนของรถบรรทุกอยางเครงครัดดวย

ขอปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวกับสินคาอันตราย
การบรรทุกและขนถายสินคาอันตรายน้ี ตองถูกตองตามกฎระเบียบการบรรทุกและ ขน

ถายสินคาอันตรายของการทาเรือฯ รวมทั้งกฎเกณฑขอบังคับระหวางประเทศดวย โดยการ
ดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตรายรายแรง หัวหนาผูซึ่งชํานาญงาน (Foreman) ที่ผานการอบรม
หลักสูตรความปลอดภัยในการบรรทุกหรือขนถายสินคาอันตราย ตองทําการควบคุมการบรรทุก
และขนถายอยางเขมงวด รัดกุม ปลอดภัย ตามที่การทาเรือฯ กําหนดไว

ผูที่ทํางานเกี่ยวกับสินคาอันตรายภายในเขตการทาเรือฯ จะตองสวมอุปกรณปองกัน
สวนบุคคล ตามประเภทของสินคาอันตรายในการปฏิบัติงานทุกคร้ัง

หามทําการเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหกับเรือสินคา ขณะทําการบรรทุกและขนถายสินคา
อันตราย

กิจกรรมการรมยาตูสินคา การทาเรือฯ อนุญาตใหดําเนินการรมยาตูสินคาเฉพาะพื้นที่ที่
กําหนดเทาน้ัน และตองปดฉลากแสดงใหรูวาเปนตูอบยา แลวนําไปวางที่ทาบริการตูสินคา 1 หรือ 2

ระเบียบการทาเรือแหงประเทศไทยวาดวยวิธีปฏิบัติเก่ียวกับสินคาอันตรายของทาเรือ
แหลมฉบัง, 2554

เพื่อใหการปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง เปนไปดวยความเรียบรอย
ปลอดภัย เหมาะสมและสอดคลองกับขอกําหนดเกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลและ
กฎหมายภายในประเทศ อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 32 (2) แหงพระราชบัญญัติการทาเรือแหง
ประเทศไทย พ.ศ. 2494

“กทท.” หมายความวา การทาเรือแหงประเทศไทย
“ผูอํานวยการ” หมายความวา ผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย
“ทลฉ.” หมายความวา ทาเรือแหลมฉบัง
“เขต ทลฉ.” หมายความวา พื้นที่ตามที่กําหนดไวในพระราชกฤษฎีกากําหนดอาณา

บริเวณของการทาเรือแหงประเทศไทย ณ ทาเรือแหลมฉบัง ในทองที่ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา
และตําบลบางละมุง อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี พ.ศ. 2539
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“สทบ.” หมายความวา สํานักงานศุลกากรทาเรือแหลมฉบัง
“IMO” หมายความวา องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime

Organization)
“IMDG Code” หมายความวา ประมวลขอบังคับวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทาง

ทะเล (International Maritime Dangerous Goods Code) ซึ่งกําหนดโดย IMO
“UN No.” หมายความวา หมายเลขสหประชาชาติ (United Nation Number) ของวัตถุ

อันตรายแสดงหมายเลขลําดับ (Serial Number) ที่กําหนดขึ้นมาสําหรับสิ่งของหรือสารที่อยูภายใต
ระบบของสหประชาชาติ กําหนดเปนตัวเลขสี่หลัก

“สินคาอันตราย” หมายความวา สิ่งของที่อาจกอใหเกิดอันตรายไดตามที่ IMO กําหนดไว
ใน IMDG Code

“คลังสินคาอันตราย” หมายความวา พื้นที่เก็บรักษาสินคาอันตรายในเขตทาเรือ
แหลมฉบัง

“สินคาอันตรายกลุมที่ 1” หมายความวา สินคาอันตรายรายแรงมากที่หามบรรทุก หรือ
ขนถาย หรือเคลื่อนยายบนเรือ หรือผาน หรือถายลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง ไดแก สินคาอันตราย
ประเภท 6.2 สารแพรเชื้อ ประเภท 7 วัสดุกัมมันตรังสี ยกเวน สารโคบอลต -60 และ Tantalum
Glass

“สินคาอันตรายกลุมที่ 2” หมายความวา สินคาอันตรายรายแรงที่อนุญาตใหทําการ
บรรทุกหรือขนถายขางลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง แตไมอนุญาตใหฝากเก็บในเขตทาเรือแหลมฉบัง
ไดแก สินคา อันตรายประเภท 1 วัตถุระเบิด ประเภท 2.3 กาซพิษ

“สินคาอันตรายกลุมที่ 3” หมายความวา สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวใน
กลุมที่ 1และกลุมที่ 2 ซึ่งอนุญาตใหทําการบรรทุก หรือขนถายขางลําในเขตทาเรือแหลมฉบัง แต
ตองเคลื่อนยายไปฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายทันที

“ความเสี่ยงอันตรายรอง” หมายความวา หมายเลขประเภท หรือประเภทยอยของความ
เสี่ยงอันตรายรอง

“ชื่อที่ถูกตองในการขนสง” หมายความวา ชื่อของสินคาอันตราย (Proper Shipping
Name) ตามที่กําหนดใน IMDG Code

“Waste” หมายความวา ของเสียตามอนุสัญญาบาเซล วาการควบคุม การเคลื่อนยาย ขาม
แดนของเสียอันตรายและการกําจัดที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม กําหนด

“EMPTY UNCLEANED” หมายความวา ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาที่ผานการบรรจุ
สินคาอันตราย และยังไมไดทําความสะอาด
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“ฉลาก” (Labels according to IMDG - Code) หมายความวา สัญลักษณที่เปนรูปภาพซึ่ง
ติดไวที่หีบหอเพื่อแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และ
ขอความตามขอกําหนดการขนสงวัตถุอันตราย

“ปาย” (Placard according to IMDG - Code) หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้นประกอบดวย
สัญลักษณที่เปนรูปภาพซึ่งติดไวบนผิวนอกของตูสินคา หรือภาชนะ เพื่อแสดงความเปนอันตราย
ของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความ ตามขอกําหนดการขนสงวัตถุ
อันตราย

“เคร่ืองหมาย” (Marks according to IMDG - Code) หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น
ประกอบดวยชื่อที่ถูกตองของวัตถุอันตราย และหมายเลขสหประชาชาติ รวมทั้งสัญลักษณ หรือ
ขอความอ่ืนใดนอกเหนือจากที่กําหนดไวในฉลากและปาย ซึ่งติดไวที่หีบหอ หรือบนผิวนอกของตู
สินคา หรือภาชนะเพื่อเตือนถึงอันตรายของวัตถุอันตรายน้ัน

“รถ” หมายความวา รถยนต รถจักรยานยนต รถลากพวง รวมทั้งเคร่ืองมือยกขน และ
ยานพาหนะทางบกทุกชนิด ซึ่งเดินดวยกําลังเคร่ืองยนต กําลังไฟฟา หรือพลังงานอ่ืน

ขอ 5 ใหผูอํานวยการการทาเรือแหงประเทศไทย เปนผูรักษาการใหเปนไปตามระเบียบน้ี
และมีอํานาจในการออกคําสั่ง ประกาศ หรือหลักปฏิบัติ รวมทั้งมีอํานาจวินิจฉัยชี้ขาดกรณีมีปญหา
เกี่ยวกับการดําเนินการตามระเบียบน้ี และใหถือเปนที่สุด กอนรายงานใหคณะกรรมการการทาเรือ
แหงประเทศไทย ทราบ

ขอ 6 สินคาอันตรายแบงออกเปน 9 ประเภท ตาม IMDG-Code กําหนดปรากฏตามตาราง
การแบงกลุมประเภทสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง แนบทายระเบียบน้ี ไดแก

หมวด 1
การแบงกลุมประเภทสินคาอันตรายของทาเรือแหลมฉบัง

6.1 ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด (Explosives)
6.2 ประเภทที่ 2 กาซ (Gases)

6.2.1 ประเภทที่ 2.1 กาซไวไฟ
6.2.2 ประเภทที่ 2.2 กาซไวไฟไมเปนพิษ
6.2.3 ประเภทที่ 2.3 กาซพิษ

6.3 ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquid)
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6.4 ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ สารที่ลุกไหมไดเอง สารที่เปยกนํ้าจะเกิดกาซ
(Flammable solids ; substances liable to spontaneous combustion ; substances which in contact
with water, emit flammable gases)

6.5 ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซและสารอินทรียเปอรออกไซด (Oxidizing substances
and organic peroxides)

6.6 ประเภทที่ 6 สารพิษและสารแพรเชื้อ (Toxic and infectious substances)
6.6.1 ประเภทที่ 6.1 สารพิษ
6.6.2 ประเภทที่ 6.2 สารแพรเชื้อโรค

6.7 ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี (Radioactive material)
6.8 ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน (Corrosive substances)
6.9 ประเภทที่ 9 สารอันตรายเบ็ดเตล็ดและอันตรายตอสิ่งแวดลอม (Miscellaneous

dangerous substances and articles)
ขอ 7 สินคาอันตรายที่กําหนดไวตามระเบียบน้ี หากมีการยกเลิกหรือเพิ่มเติม ใหเปนไป

ตามประกาศของหนวยงานราชการไทยที่เกี่ยวของ หรือตามที่ IMDG Code กําหนด

หมวด 2
สินคาอันตรายขาเขา

ขอ 8 ใหเจาของหรือตัวแทนเจาของเรือ ซึ่งประสงคจะนําสินคาอันตรายเขามาในเขต
ทลฉ.ดําเนินการดังน้ี

8.1 ยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย (ขนถายขึ้นจากเรือ) (ทลฉ. สคอ.01) ตามแบบแนบ
ทายระเบียบน้ี ซึ่งจะขนถาย หรือถายลําที่เขต ทลฉ. ที่กองการทา ทลฉ. คลังสินคา อันตราย และทา
เทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายจะเทียบทาน้ัน กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง
สําหรับสินคาอันตรายที่บรรทุกขึ้นเรือจากราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐสังคมนิยม เวียดนาม
มาเลเซีย และสาธารณรัฐสิงคโปร ตองยื่นรายการสินคาอันตราย กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา
12 ชั่วโมง และเรือที่มาจากทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือภายในประเทศ ตองยื่นรายการสินคาอันตราย
กอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 5 ชั่วโมง

8.2 รายการตามแบบขอ 8.1 สําหรับสินคาอันตรายที่จะขนถายหรือถายลําตองมี
รายละเอียดประกอบดวย

8.2.1 ลําดับที่ (Item No.)
8.2.2 เลขที่ใบตราสง (B/ L No.)
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8.2.3 จํานวนหีบหอ (No. of Packages)
8.2.4 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
8.2.5 นํ้าหนัก (Net Weight)
8.2.6 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
8.2.7 จุดวาบไฟ (Flash Point)
8.2.8 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
8.2.9 หมายเลขตูสินคา (Container No.)
8.2.1๐ สถานภาพของตูสินคา (Status)
8.2.11 ชื่อ ที่อยูและหมายเลขโทรศัพทของผูนําเขา (Consignee’s Name& Address

& Telephone)
8.2.12 ชื่อ และหมายเลขโทรศัพทผูเชี่ยวชาญที่อยูในประเทศไทยที่ติดตอไดใน

กรณีฉุกเฉิน
8.2.13 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตามที่ IMO

(ภาษาอังกฤษ) และกรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม (ภาษาไทย) กําหนดหรือ
เอกสารอ่ืนที่มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย

8.3 รายการตามแบบขอ 8.1 สําหรับสินคาอันตรายที่วางบนเรือผานเขต ทลฉ.ยื่นแบบ
รายงานสินคาอันตราย (ที่บรรทุกวางอยูบนเรือ) (ทลฉ. สคอ.03) ตามแบบแนบทายระเบียบน้ีที่กอง
การทา ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายจะเทียบทาน้ันกอน
ตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง เฉพาะสายเดินเรือที่มาจากราชอาณาจักรกัมพูชาและ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ตองยื่นแบบรายการสินคาอันตรายไมนอยกวา 12 ชั่วโมงกอน
ตารางเรือเทียบทา และเรือที่มาจากทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือภายในประเทศ ตองยื่นรายการ
สินคาอันตรายกอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 5 ชั่วโมง โดยมีรายละเอียดประกอบดวย

8.3.1 ลําดับที่ (Item No.)
8.3.2 เลขที่ใบตราสง (B/ L No.)
8.3.3 จํานวนหีบหอ (No. of Packages)
8.3.4 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
8.3.5 นํ้าหนัก (Net Weight)
8.3.6 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
8.3.7 จุดวาบไฟ (Flash Point)
8.3.8 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
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8.3.9 หมายเลขตูสินคา (Container No.)
8.3.10 สถานภาพของตูสินคา (Status)
8.3.11 ตําแหนงที่วางบนเรือ (Storage Position)
8.3.12 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตามที่ IMO

(ภาษาอังกฤษ) กําหนด หรือเอกสารอ่ืนที่มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย
ขอ 9 สินคาอันตรายขาเขาตามหมวด 1 แบงออกเปน 3 กลุม ตามตารางแบงกลุมสินคา

อันตรายของ ทลฉ. แนบทายระเบียบน้ี
ขอ 10 สินคาอันตรายทุกประเภทที่มีความเสี่ยงอันตรายรองอยูในกลุมที่ 1 และ 2ใหถือ

เปนสินคาอันตรายกลุมที่ 1 และ 2
ขอ 11 สินคาอันตรายกลุมที่ 1 ไมอนุญาตใหทําการขนถายหรือเคลื่อนยายบนเรือ หรือ

ผานหรือถายลําในเขต ทลฉ. (ยกเวนสารโคบอลต-60 และ Tantalum Glass เฉพาะที่นําเขามาใช
ประโยชนแกประเทศไทยเทาน้ัน ใหทําการขนถายขางลําแลวนําออกจากเขต ทลฉ. โดยตรงทันที)

สําหรับสารโคบอลต-60 ผูนําเขาตองปฏิบัติอยางเครงครัด ดังน้ี
11.1 กอนสั่งนําเขาสารโคบอลต-60 ตองติดตอประสานงานโดยตรงกับหนวยงาน ที่

เกี่ยวของเปนการลวงหนาไมนอยกวา 7 วันทําการ ไดแก กองการทา ทลฉ. สทบ. ผูประกอบการทา
ที่จะนําเรือเทียบทาคลังสินคาอันตรายและตัวแทนเรือ เพื่อวางแผน กําหนดมาตรการและเตรียมการ
ขนถายและขนสงสารโคบอลต-60 ใหปลอดภัยที่สุด

11.2 จัดสงเอกสารแสดงรายละเอียด จํานวน และวัตถุประสงคในการนําเขาโดยตรง
กับหนวยงานที่เกี่ยวของ

11.3 จัดสงเอกสารที่ไดรับอนุญาตใหนําเขาสารโคบอลต-60 อยางถูกตองจาก
สํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ

11.4 แสดงและสงสํา เนาหนังสือรับรองการตรวจสอบภาชนะที่ใชบรรจุสาร
โคบอลต-60 วามีความปลอดภัยในการขนสงจากหนวยงานของรัฐในตางประเทศ และไดรับการ
ตรวจสอบพรอมหนังสือรับรองจากสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ

11.5 ใหขนถายสารโคบอลต-60 ขางลําลงจากเรือ แลวนําออกนอกเขต ทลฉ.โดยตรง
ทันที

11.6 กําหนดมาตรการปองกันการร่ัวไหลรังสีของสารโคบอลต-60 ที่ไดมาตรฐานโดย
ตองจัดเจาหนาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อสันติ พรอมเคร่ืองมือเพื่อมาควบคุมและตรวจสอบการ
ร่ัวไหลของรังสีตลอดเวลา โดยเร่ิมต้ังแตเมื่อเรือเทียบทาเรียบรอยแลว
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11.7 กําหนดมาตรการขนถายขึ้นจากเรือ รวมทั้งขนสงภายในและภายนอกเขต ทลฉ.
ไปยังสถานที่เก็บของผูนําเขาอยางปลอดภัยที่สุด โดยตองจัดเจาหนาที่ของสํานักงานปรมาณูเพื่อ
สันติ และเจาหนาที่ตํารวจทางหลวงควบคุมการขนถายและขนสงสารโคบอลต -60 ตลอดเวลา
รวมทั้งบริเวณที่ขนถาย ฯ ตองมีการควบคุมในระยะประมาณ 40 เมตร พรอมติดต้ังสัญลักษณเตือน
เพื่อปองกันมิใหบุคคลภายนอกเขาไปอยูในบริเวณที่ขนถายสารโคบอลต -60 ดวย

ขอ 12 สินคาอันตรายกลุมที่ 2 อนุญาตใหทําการขนถายขางลําขึ้นจากเรือในเขต ทลฉ.ได
แตไมอนุญาตใหฝากเก็บ และตองนําออกจากเขต ทลฉ. โดยตรงทันที เวนแตสินคาอันตรายที่ผาน
พิธีการทางศุลกากรและชําระคาภาระตาง ๆ เรียบรอยแลว ในกรณีมีเหตุจําเปนไมสามารถนํา
สินคาออกนอกเขต ทลฉ. ได ใหนํารถบรรทุกไปจอดไวในพื้นที่ที่กําหนด

ขอ 13 สินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหทําการขนถายขางลําขึ้นจากเรือในเขต ทลฉ.
และตองเคลื่อนยายนําไปฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายโดยตรงทันที ทั้งน้ี ไมอนุญาตใหวางพัก หรือ
เปดตูสินคาหรือฝากเก็บในทาเทียบเรือโดยเด็ดขาด

หมวด 3
สินคาอันตรายขาออก

ขอ 14 ใหเจาของสินคา หรือตัวแทนเจาของสินคา หรือตัวแทนเรือที่ประสงคจะสงสินคา
อันตรายออกนอกเขต ทลฉ. ดําเนินการดังน้ี

14.1 กรณีสินคาอันตรายขอบรรจุตูสินคา ใหยื่นสําเนาใบขนสินคาขาออกตามแบบที่
กรมศุลกากรกําหนด พรอมหมายเลขตูสินคาที่ตองการบรรจุสินคาอันตรายที่คลังสินคาอันตราย
ทลฉ.ไมนอยกวา 48 ชั่วโมง กอนนําสินคาอันตรายเขามาที่คลังสินคาอันตราย และตองนําสินคา
อันตรายเขามาบรรจุที่คลังสินคาอันตรายกอนตารางเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง

14.2 กรณีสินคาอันตรายกลุมที่ 3 ที่บรรจุตูสินคามาจากภายนอกใหนําเขาคลังสินคา
อันตราย ไมนอยกวา 12 ชั่วโมงกอนตารางเรือเทียบทา พรอมแนบใบกํากับการขนยายตูสินคาตาม
แบบที่กรมศุลกากรกําหนด

14.3 ยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย (ที่บรรทุกลงเรือ) (ทลฉ. สคอ.02) ตามแบบแนบ
ทายระเบียบน้ี ที่กองการทา ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือจะบรรทุกสินคา
อันตรายจะเทียบทาน้ัน กอนเรือเทียบทาไมนอยกวา 24 ชั่วโมง 14.4 สําหรับสินคาอันตรายที่จะ
บรรทุกหรือถายลํา ตามขอ 14.3 ตองมีรายละเอียดประกอบดวย

14.4.1 ชื่อสินคา (Proper Shipping Name)
14.4.2 จํานวนหีบหอ (No. of Packing)
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14.4.3 นํ้าหนัก (Net Weight)
14.4.4 ประเภทของสินคาอันตราย/ หมายเลขสหประชาชาติ (Class/ UN No.)
14.4.5 จุดวาบไฟ (Flash Point)
14.4.6 กลุมการบรรจุ (Packing Group)
14.4.7 หมายเลขตูสินคา ชื่อเรือ เที่ยวเรือ (Container No., Vessel and Voyage)
14.4.8 ชื่อที่อยูและหมายเลขโทรศัพทผูสงออก (Shipper’s Name & Address &

Telephone)
14.4.9 ชื่อและหมายเลขโทรศัพทผูเชี่ยวชาญที่อยูในประเทศไทยที่ติดตอไดใน

กรณีฉุกเฉิน
14.4.10 แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) หรือ เอกสารอ่ืนที่

มีรายละเอียดขอมูลของสินคาอันตรายแตละรายการไวดวย
ขอ 15 สินคาอันตรายขาออกตามหมวด 1 แบงออกเปน 3 กลุม ตามตารางแบงกลุม

สินคาอันตรายของ ทลฉ. แนบทายระเบียบน้ี
ขอ 16 สินคาอันตรายกลุมที่ 1 ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกลงเรือในเขต ทลฉ. (ยกเวน

สารโคบอลต-60 ที่นําเขามาใชประโยชนแกประเทศไทยแลวสงคืนกลับประเทศผูผลิตเทาน้ัน) ให
นําเขามาในเขต ทลฉ. และบรรทุกขางลําลงเรือโดยตรงทันที โดยผูสงออกตองปฏิบัติในทาง
กลับกันตามขอ 11.1 ถึงขอ 11.7 อยางเครงครัด

ขอ 17 สินคาอันตรายกลุมที่ 2 อนุญาตใหนําสินคาเขามาในเขต ทลฉ. และบรรทุกขางลํา
ลงเรือโดยตรงทันที

ขอ 18 สินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหนําสินคาเขามาฝากเก็บที่คลังสินคาอันตราย
กอนแลวบรรทุกขางลําลงเรือในเขต ทลฉ. โดยตรงได หรือนําสินคาอันตรายมาบรรจุเขาตูสินคา
และฝากเก็บที่คลังสินคาอันตรายกอนเคลื่อนยายบรรทุกขางลําลงเรือโดยตรง แตจะไมอนุญาตให
บรรจุสินคาอันตรายเขาตู หรือฝากเก็บในทาเทียบเรือโดยเด็ดขาด

หมวด 4
ของเสียอันตราย

ขอ 19 การนําเขาหรือสงออกของเสียอันตรายจะตองปฏิบัติตามเงื่อนไขและขอกําหนด
ตาง ๆ ตามที่อนุสัญญาบาเซลวาการควบคุมการเคลื่อนยายขามแดนของเสียอันตรายและการกําจัด
(Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and their
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Disposal) และมาตรฐานที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม กําหนดไวโดย
เครงครัดขอ 20 สินคาอันตรายขาเขาที่เปน Waste จะตองระบุคําวา “Waste” ในแบบรายงาน
สินคาอันตราย (ทลฉ. สคอ. 04) และตองฝากเก็บไวในตูสินคาเทาน้ัน

ขอ 21 สินคาอันตรายขาออกที่เปน Waste ตองบรรจุตูสินคามาจากภายนอกเทาน้ัน ทั้งน้ี
ตองระบุคําวา “Waste” ในสําเนาใบขนสินคาขาออกดวย

ขอ 22 ของเสียที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอมในการขนสงตองอยูภายใตประเภทที่ 9 UN
No. 3082 “Environmentally Hazardous Substance, Liquid, N.O.S” สําหรับของเหลว หรือ UN No.
3077 “Environmentally Hazardous Substance, Solid, N.O.S” สําหรับของแข็ง

ขอ 23 ของเสียอันตรายที่ไมครอบคลุมใน IMDG - Code แตถูกควบคุมดวยอนุสัญญาบา
เซลในการขนสงตองอยูภายใตประเภทที่ 9 UN No. 3082 “Environmentally Hazardous Substance,
Liquid, N.O.S” สําหรับของเหลว หรือ UN No. 3077 “Environmentally Hazardous Substance,
Solid, N.O.S” สําหรับของแข็ง

หมวด 5
ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาท่ีผานการบรรจุสินคาอันตราย

ขอ 24 ภาชนะเปลาและตูสินคาเปลาที่ผานการบรรจุสินคาอันตราย และยังไมไดทําความ
สะอาดในการนําเขา หรือสงออกตองปฏิบัติเชนเดียวกับสินคาอันตรายทุกประการและตองระบุคํา
วา “EMPTY UNCLEANED” ในแบบรายงานสินคาอันตราย (ขนถายขึ้นจากเรือ) (ทลฉ.สคอ.๐1)
ตามแบบแนบทายระเบียบน้ี สําหรับสินคาอันตรายขาเขา และสําเนาใบขนสินคาขาออกสําหรับ
สินคาอันตรายขาออกดวย

หมวด 6
การรมยา

ขอ 25 ทลฉ. อนุญาตใหทําการรมยาตูสินคาเฉพาะตูสินคาขาออกที่บรรจุสินคาเรียบรอย
แลวที่คลังสินคาอันตรายเทาน้ัน หามทําการรมยาตูสินคาเปลาโดยเด็ดขาด

ขอ 26 บริษัทที่ดําเนินการรมยา หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ประสงครมยาตูสินคาขาออก
ตองยื่นแบบขออนุญาตรมยาตูสินคาหรือเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคา (ทลฉ. สคอ. 04) ตามแบบ
แนบทายระเบียบน้ี ที่กองการทา ทลฉ. และคลังสินคาอันตราย กอนดําเนินการรมยาไมนอยกวา 6
ชั่วโมง
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ขอ 27 สินคาขาออกที่ทําการบรรจุตูสินคาที่ทาเทียบเรือ ใหเคลื่อนยายนําตูสินคามาทํา
การรมยาไดที่คลังสินคาอันตรายเทาน้ัน

ขอ 28 ตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตรายเมื่อทําการรมยาแลว ตองติดเคร่ืองหมายรมยาที่
ประตูตูสินคา โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช และวันที่ทําการรมยา พรอมทั้งติดปายประเภทสินคา
อันตรายที่บรรจุในตูสินคาน้ัน

ขอ 29 ตูสินคาที่บรรจุสินคาทั่วไปเมื่อทําการรมยาแลว ตองติดเคร่ืองหมายรมยาที่ประตู
ตูสินคา โดยระบุชื่อสารเคมีที่ใช และวันที่ทําการรมยา พรอมทั้งติดปายประเภทที่ 9 UN No. 3359
ไวดวย

ขอ 30 บริษัทที่ดําเนินการรมยาตองอยูภายใตการควบคุมของเจาหนาที่จากสํานักควบคุม
พืชและวัสดุการเกษตร กรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ และในขณะที่ทําการรมยา
ตองปฏิบัติงานดวยความรอบคอบเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกชีวิต สิ่งแวดลอมและทรัพยสินอยาง
เครงครัด โดยเมื่อดําเนินการแลวเสร็จ ตองนําภาชนะ หรือหีบหอบรรจุสารเคมีที่ใชรมยาและเศษ
วัสดุตาง ๆ ออกจากเขต ทลฉ. และหามทิ้งเศษวัสดุขางตนในเขต ทลฉ. โดยเด็ดขาด

หมวด 7
การเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคา

ขอ 31 ทลฉ. อนุญาตใหทําการเติมนํ้ายาทําความเย็นตูสินคาไดทั้งตูสินคาขาเขาและขา
ออก

ขอ 32 บริษัทที่ดําเนินการเติมนํ้ายา หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ประสงคเติมนํ้ายาทํา
ความเย็นตูสินคาตองยื่นแบบขออนุญาตตามขอ 26 ที่กองการทา ทลฉ. และคลังสินคาอันตราย กอน
การดําเนินการเติมนํ้ายา

ขอ 33 การเติมนํ้ายาทําความเย็น อนุญาตใหดําเนินการได ณ บริเวณพื้นที่ที่ ทลฉ.กําหนด
เทาน้ัน

ขอ 34 ตูสินคาที่ดําเนินการเติมนํ้ายาทําความเย็นแลว ตองติดเคร่ืองหมาย IMDG Code
กําหนดที่ประตูตูสินคา
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หมวด 8
ขอปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการดําเนินการเกี่ยวกับสินคาอันตราย

ขอ 35 การบรรทุกหรือขนถายสินคาอันตรายตองอยูภายใตการควบคุมกํา กับดูแลของ
ผูประกอบการคลังสินคาอันตรายซึ่งมีความรูความสามารถความชํานาญงานผานการอบรม
หลักสูตรสินคาอันตรายและความปลอดภัย

ขอ 36 การบรรทุกและขนถายสินคาอันตรายตองปฏิบัติตามระเบียบน้ี และขอบังคับของ
IMO โดยเครงครัด

ขอ 37 ใหตัวแทนเรือตองยื่นรายการสินคาอันตรายที่จะบรรทุกหรือขนถายในเขต ทลฉ.
และวางอยูบนเรือผานเขต ทลฉ. และแผนผังการจัดเก็บสินคาอันตรายในระวางเรือใหแกกองการทา
ทลฉ. คลังสินคาอันตราย และทาเทียบเรือที่เรือบรรทุกสินคาอันตรายน้ันเทียบทาฯ และตองนํา
แผนผังการจัดเก็บสินคาอันตรายในระวางเรือมาติดแสดงไวใหเห็นอยางชัดเจน บริเวณชองทางขึ้น
บนเรือกอนการปฏิบัติงานบรรทุกและขนถายสินคาทั่วไป และสินคาอันตรายทุกคร้ัง

ขอ 38 หามนํานํ้ามันเชื้อเพลิงมาเติมใหกับรถภายในเขต ทลฉ. นอกจากพื้นที่ที่ ทลฉ.
กําหนด ยกเวนรถบรรทุกนํ้ามันและเรือนํ้ามันที่มาเติมนํ้ามันใหกับเรือสินคา และตองปฏิบัติตาม
ระเบียบประกาศของ ทลฉ. ที่เกี่ยวของอยางเครงครัด

ขอ 39 ผูที่ทํางานเกี่ยวกับสินคาอันตรายภายในเขต ทลฉ. จะตองสวมอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคลตามมาตรฐานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานทุกคร้ัง

ขอ 40 ผูประกอบการทาเทียบเรือ คลังสินคาอันตรายและกิจกรรมตอเน่ือง ตองจัดทํา
แผนฉุกเฉินในกรณีเกิดสินคาอันตรายร่ัวไหล หรือมีอุบัติภัย อุบัติเหตุ เสนอ ทลฉ. ดวย

ขอ 41 การจัดเก็บสินคาอันตรายที่คลังสินคาอันตราย ตองปฏิบัติตาม IMO อยาง
เครงครัด

ขอ 42 ภาชนะที่ใชบรรจุสินคาอันตรายตองไดมาตรฐานตามที่ IMDG-Code กําหนด
และตองติดฉลาก ปายและเคร่ืองหมายสินคาอันตรายบนภาชนะ หรือตูสินคาที่บรรจุสินคาอันตราย
ใหชัดเจนไมวาจะเปนการบรรจุสินคาอันตรายเต็มตูสินคา หรือปนกับสินคาทั่วไป

ขอ 43 สินคาประเภทเปรอะเปอนและสินคาประเภทมีกลิ่นเหม็น ทลฉ. ไมรับฝากเก็บ
ภายในโรงพักสินคา โดยตองฝากเก็บในตูสินคาเทาน้ัน

ขอ 44 ในการขนสงสินคาอันตราย ผูขับรถตองไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภทที่ 4 และมี
ขอมูลความปลอดภัยของสินคาอันตรายน้ัน รวมทั้งตองทําการผูกยึดสินคาอันตรายบนรถบรรทุกให
แนนหนากอนขนสงเขาหรือออกจากเขต ทลฉ. ทุกคร้ัง เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตลอดเสนทางการ
ขนสง
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ขอ 45 ทลฉ. จะนํากฎหมายศุลกากรฉบับที่ใชอยูในปจจุบันที่เกี่ยวของกับสินคาอันตราย
มาบังคับใชโดยอนุโลม เพื่อใหมีมาตรการควบคุมไมใหมีการนําสินคาอันตรายมาทิ้งไว ณ ทลฉ.

หมวด 9
มาตรการบังคับ

ขอ 46 ทลฉ. จะดําเนินการกรณีเจาของหรือตัวแทนเจาของเรือ เจาของหรือตัวแทน
เจาของสินคา ที่ละเลยไมปฏิบัติตามหมวด 2 ของระเบียบน้ี อันอาจเปนเหตุใหเกิดอุบัติภัย หรือเกิด
ความเสียหายแกสิ่งแวดลอมและทรัพยสินของ ทลฉ. ดังน้ี

46.1 เจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือ ที่ละเลยไมแจงบัญชีสินคาอันตรายหรือแจงไม
ครบตามที่ระบุไวในบัญชีสินคาสําหรับเรือ หรือมิไดแจงภายในระยะเวลาที่ ทลฉ. กําหนดหรือไม
แจงสินคาอันตรายทั้งหมดที่บรรทุกมาบนเรือผานเขต ทลฉ. ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา
50,000 บาท (หาหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ลําเรือ โดยเรียกเก็บจากเจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือ

46.2 เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา ที่ละเลยไมแจงบัญชีสินคาอันตราย ทลฉ. จะ
เรียกเก็บคาปรับในอัตรา 10,000 บาท (หน่ึงหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ใบตราสงสินคาโดยเรียกเก็บจาก
เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา

46.3 กรณีตูบรรจุสินคาอันตรายไมติดฉลากสินคาอันตรายบริเวณขางตูบรรจุสินคา
น้ันหรือหากเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาไดติดฉลากน้ันแลว แตปรากฏวาฉลากน้ันชํารุด
เสียหายหรือฉีกขาด ทลฉ. จะเปนผูดําเนินการติดใหใหม โดยเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา
จะตองเสียคาปรับฉลากละ 10,000 บาท (หน่ึงพันบาทถวน)

ขอ 47 ทลฉ. จะดําเนินการกรณีเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา หรือตัวแทนเจาของ
เรือที่ละเลยไมปฏิบัติตามหมวด 3 ของระเบียบน้ี อันอาจเปนเหตุใหเกิดอุบัติภัย หรือเกิดความ
เสียหายแกสิ่งแวดลอมและทรัพยสินของ ทลฉ. ดังน้ี

47.1 เจาของ หรือตัวแทนเจาของเรือที่ละเลยไมดําเนินการตามขอ 14.3 และขอ 14.4
ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา 50,000 บาท (หาหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ลําเรือโดยเรียกเก็บจาก
เจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ

47.2 เจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาที่ละเลยไมดําเนินการตามขอ 14.1และขอ 14.2
ทลฉ. จะเรียกเก็บคาปรับในอัตรา 10,000 บาท (หน่ึงหมื่นบาทถวน) ตอ 1 ใบขนสินคา

47.3 กรณีตูบรรจุสินคาอันตรายไมติดฉลากสินคาอันตรายบริเวณขางตูบรรจุสินคา
น้ันหรือหากเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคาไดติดฉลากน้ันแลว แตปรากฏวาฉลากน้ันชํารุด
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เสียหายหรือฉีกขาด ทลฉ. จะเปนผูดําเนินการติดใหใหม โดยเจาของ หรือตัวแทนเจาของสินคา
จะตองเสียคาปรับฉลากละ 1,000 บาท (หน่ึงพันบาทถวน)

ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนฉบับที่ 92 วาดวยการขนสงวัตถุอันตราย
ทางอากาศ

การขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศอยางปลอดภัย เพื่อใหผูจดทะเบียนอากาศยาน
ผูดําเนินการเดินอากาศ ผูประจําหนาที่และผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะปฏิบัติเพื่อความ
ปลอดภัยไว ดังตอไปน้ี

ขอ 1 ขอบังคับน้ีใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป
ยกเวน บทบัญญัติแหงหมวด 1 สินคาอันตราย สวนที่ 3 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ ใหใช
บังคับ เมื่อพนกําหนดเกาสิบวันนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป

ขอ 2 ในขอบังคับน้ี
“การตรวจสอบภายใน” (Internal Audit) หมายความวา การตรวจสอบกระบวนการ

ดําเนินงานภายในหนวยงาน โดยเจาหนาที่ของหนวยงานน้ัน เชน การตรวจสอบการฝกอบรมและ
กระบวนการตาง ๆ ใหเปนไปตามขอบังคับน้ี

“การไปรษณียควบคุม” (Regulated Postal Authority) หมายความวา หนวยงานไปรษณีย
ของไทยหรือหนวยงานที่ไดรับการแตงต้ังจากหนวยงานการไปรษณียน้ัน ซึ่งไดรับใบรับรอง
ไปรษณียควบคุมตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยการรักษาความปลอดภัย
สินคา และไปรษณียภัณฑทางอากาศ

“ขอกําหนดทางเทคนิค” (Technical Instructions) หมายความวา ขอกําหนดทางเทคนิค
สําหรับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศอยางปลอดภัย (ICAO DOC 9284) ที่ออกเปนชวง
ระยะเวลาตามวิธีการที่คณะมนตรีแหงองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศกําหนดและใหการ
รับรอง

“บรรจุภัณฑ” (Packaging) หมายความวา ภาชนะบรรจุ และสวนประกอบอ่ืน ๆ หรือ
วัสดุที่จําเปนสําหรับเปนภาชนะบรรจุตามลักษณะการใชงาน

“บาดเจ็บสาหัส” (Serious Injury) หมายความวา การบาดเจ็บที่บุคคลไดรับจากอุบัติเหตุ
โดยสงผลให

(ก) ตองไดรับการรักษาตัวในสถานพยาบาลเกินกวาสี่สิบแปดชั่วโมง ภายในระยะเวลา
เจ็ดวันนับแตวันที่ไดรับบาดเจ็บ
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(ข) ทําใหกระดูกแตกหักโดยไมปรากฏบาดแผล เวนแต กระดูกน้ิวมือ น้ิวเทา หรือจมูก
แตกหรือหัก

(ค) มีแผลถลอกหรือฉีกขาดซึ่งทําใหเลือดออกมาก หรือเกิดความเสียหายตอ
เสนประสาทกลามเน้ือหรือเอ็น

(ง) อวัยวะภายในไดรับบาดเจ็บ
(จ) มีแผลไฟไหมขั้นที่สอง (ระดับไขมัน) ขั้นที่สาม (ระดับกลามเน้ือ) หรือแผลไฟไหม

ผิวรางกายมากกวารอยละหา หรือ
(ฉ) สามารถตรวจพิสูจนไดวาติดเชื้อหรือไดรับรังสีที่เปนอันตราย
“ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ” หมายความวา ผูซึ่งดําเนินงานสนามบินสาธารณะที่

เปนผูซึ่งไดรับใบรับรองการดําเนินงานสนามบินสาธารณะตามมาตรา 60/ 1 สนามบินอนุญาตที่
ดําเนินการโดยกรมการบินพลเรือนตามมาตรา 60/ 34 และสนามบินอนุญาตที่ดําเนินการโดยสวน
ราชการอ่ืนตามมาตรา 60/ 35

“วัตถุอันตราย” (Dangerous Goods) หมายความวา วัตถุหรือสารที่ขนไปกับอากาศยาน
ซึ่งสามารถกอใหเกิดความเสี่ยงตอสุขภาพ ความปลอดภัย และทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอม โดย
แบงประเภทตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

“สิ่งของอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่คนโดยสาร หรือสมาชิกลูกเรือไดนําขึ้น
บนอากาศยาน ไมวาจะอยูในรูปของสัมภาระติดตัว หรือสัมภาระลงทะเบียน

“สินคาพรอมสง” (Consignment) หมายความวา วัตถุอันตรายจํานวนหน่ึงหีบหอหรือ
มากกวาขึ้นไป ซึ่งจัดสงจากสถานที่หน่ึงไปยังอีกสถานที่หน่ึงในคราวเดียวกันโดยผูดํา เนินการ
เดินอากาศ

“สินคาอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่ขนไปกับอากาศยานโดยมีใบตราสงสินคา
“หมายเลขสหประชาชาติ” (UN Number) หมายความวา หมายเลขอางอิงสี่หลักที่

คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญในเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายของสหประชาชาติ (the United Nations
Committee of Experts on the Transport of Dangerous Goods) กําหนด หรือหมายเลขเฉพาะที่ใช
ชั่วคราว (ID Number) ในกรณีที่ยังไมมีหมายเลขสหประชาชาติ

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่ผานกระบวนการบรรจุ ซึ่งประกอบดวย
บรรจุภัณฑ และสวนประกอบอ่ืน ๆ อยางสมบูรณเพื่อการขนสง

“หีบหอรวม” (Overpack) หมายความวา การปดคลุมหน่ึงหรือหลายหีบหอใหเปนหนวย
เดียวกันโดยผูสงรายเดียว เพื่อใหสะดวกสําหรับการบริหารจัดการและจัดเก็บ
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“อากาศยานเพื่อการรับขนคนโดยสาร” (Passenger Aircraft) หมายความวา อากาศยานที่
ทําการรับขนบุคคลใด ๆ นอกเหนือจากสมาชิกลูกเรือ ลูกจางของผูดําเนินการเดินอากาศในขณะ
ปฏิบัติหนาที่เจาหนาที่ หรือผูติดตามซึ่งไปกับสินคาพรอมสงหรือสินคาอ่ืน

“อากาศยานเพื่อการรับขนสินคา” (Cargo Aircraft) หมายความวา อากาศยานใด ๆ
นอกเหนือจากอากาศยานเพื่อการรับขนคนโดยสาร ที่ทําการรับขนสินคาหรือทรัพยสิน

“อุบัติการณที่เกิดจากวัตถุอันตราย” (Dangerous Goods Incident) หมายความวา
เหตุการณใด ๆ นอกเหนือจากอุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตรายทางอากาศ โดยไมจําเปนตองเกิดขึ้น
ขณะอยูบนอากาศยาน ซึ่งสงผลใหบุคคลไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอมไดรับความ
เสียหายเกิดไฟไหม มีการชํารุดแตกหัก และการร่ัวไหลของเหลว หรือวัสดุกัมมันตรังสี หรือ
หลักฐานอ่ืนใดที่ทําใหเห็นไดวาบรรจุภัณฑของวัตถุอันตรายน้ันไมเปนไปตามมาตรฐานของ
ลักษณะบรรจุภัณฑ รวมถึง ทุกเหตุการณที่เชื่อมโยงกับการขนสงวัตถุอันตราย ซึ่งเปนภัยอันตราย
ตออากาศยานหรือคนโดยสาร

“อุบัติเหตุที่เกิดจากวัตถุอันตราย” (Dangerous Goods Accident) หมายความวา เหตุการณ
ที่เกิดขึ้นอันเน่ืองมาจากและเกี่ยวของกับการขนสงวัตถุอันตรายทางอากาศ โดยสงผลใหบุคคล
เสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บสาหัส รวมถึงทําใหทรัพยสิน หรือสภาพแวดลอมที่เกี่ยวของไดรับความ
เสียหายอยางรายแรง

“อุปกรณหนวยบรรทุก” (Unit Load Device) หมายความวา รูปแบบใด ๆ ของภาชนะ
บรรจุขนสงสินคา ภาชนะบรรจุในอากาศยาน ถาดใสของพรอมตาขายสําหรับอากาศยาน หรือถาด
ใสของพรอมตาขายเหนืออิกลู (igloo) สําหรับอากาศยาน

หมวด 1 สินคาอันตราย
สวนที่ 1 ผูดําเนินการเดินอากาศ

ขอ 3 หามผูดําเนินการเดินอากาศรับสินคาอันตรายเพื่อการขนสงทางอากาศ เวนแต
(1) ผูสงสินคาไดรับอนุญาตใหสง และผูดําเนินการเดินอากาศน้ันไดรับอนุญาตใหพา

สินคาอันตราย ไปกับอากาศยานตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ และกฎหมายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของ
รวมทั้งกฎหมายของประเทศตนทาง ประเทศที่อากาศยานน้ันนําสินคาอันตรายบินผาน หรือพัก
ระหวางเสนทางการบินและของประเทศปลายทาง

(2) ผูสงสินคาไดรับรองวาสินคาอันตรายน้ันไมเปนสินคาอันตรายที่ตองหามสําหรับการ
ขนสงทางอากาศ โดยไดระบุประเภท (Classification) บรรจุหีบหอ (Packing) ติดฉลากและทํา
เคร่ืองหมาย (Labeling and Marking) และลงนามในเอกสารกํากับการขนสงสินคาอันตราย ตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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(3) จัดใหมีการตรวจสอบภายใน (Internal Audit) เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทาง
อากาศตามคูมือ และแบบฟอรมการตรวจสอบที่สอดคลองกับขอบังคับน้ี โดยความเห็นชอบของ
อธิบดี

(4) ตรวจสอบเอกสารตาง ๆ ประกอบการขนสงสินคาอันตรายแลวปรากฏวาเปนไปตาม
เอกสารขนสงสินคาอันตรายที่สมบูรณ เวนแต ขอกําหนดทางเทคนิคจะกําหนดยกเวนไว

(5) ตรวจสอบหีบหอ หีบหอรวม และตูขนสงสินคาอันตรายแลวใหเปนไปตามขั้นตอน
การยอมรับ (Acceptance Procedures) ที่ระบุไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(6) ดําเนินการเกี่ยวกับการบรรทุก และการจัดวาง (Loading and Stowage) ตามขั้นตอน
ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(7) ใช และพัฒนารายการตรวจสอบเพื่อยอมรับการขนสงสินคาอันตราย (Dangerous
Goods Acceptance Checklist) เพื่อเปนเคร่ืองมือในการปฏิบัติตาม (2) และ (4)

(8) สินคาอันตรายน้ัน ๆ ไดผานการตรวจสอบตามแผนการควบคุมการรักษาความ
ปลอดภัยสินคาและไปรษณียที่กําหนดไวในขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยการ
รักษาความปลอดภัยสินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ

(9) สินคาอันตรายน้ันเปนไปรษณียภัณฑของการไปรษณียควบคุม และมีกระบวนการ
ดําเนินงานและการฝกอบรมตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยการรับรองของอธิบดี

(10) จัดใหมีระบบการจัดการดานนิรภัยตามขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน
ที่เกี่ยวของกําหนดไว

ขอ 4 สินคาอันตรายตามขอ 3 (2) จะตองมีการจัดเตรียม และบรรจุใหเปนไปตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยบรรจุภัณฑที่ใชตองมีลักษณะอยางนอย ดังตอไปน้ี

(1) มีคุณภาพดี และปดผนึกอยางปลอดภัยเพื่อปองกันมิใหเกิดการร่ัวไหลในการขนสง
ปกติซึ่งเกิดจากการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ ความชื้น ความกดอากาศ หรือการสั่นสะเทือน

(2) สามารถบรรจุไดอยางเหมาะสม และทนตอการทําปฏิกิริยาเคมีหรืออ่ืน ๆ ของสินคา
อันตรายน้ัน

(3) ใชวัสดุ และมีคุณลักษณะทางโครงสรางที่เปนไปตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค

(4) ผานการทดสอบที่เปนไปตามขอกําหนดทางเทคนิค
(5) กรณีบรรจุของเหลวตองสามารถบรรจุไดโดยปราศจากการร่ัวไหล ภายใตแรงดัน

ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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(6) บรรจุภัณฑชั้นในตองไดรับการบรรจุอยางปลอดภัย หรือไมกระทบกระเทือน เพื่อ
ปองกันการแตกหักหรือการร่ัวไหล และควบคุมการเคลื่อนไหวของบรรจุภัณฑชั้นในภายในบรรจุ
ภัณฑชั้นนอกระหวางการขนสงทางอากาศในสภาวะปกติ ทั้งน้ี วัสดุกันกระแทกจะตองไมมี
ปฏิกิริยาอันตรายตอบรรจุภัณฑน้ัน

(7) กรณีเปนบรรจุภัณฑที่ตองการกลับนํามาใชงานใหม หากตรวจพบวาบรรจุภัณฑน้ัน
ถูกกัดกรอนหรือเสียหายตองทําการตรวจสอบประเมิน เพื่อปองกันมิใหเกิดการปนเปอนเสียหายตอ
สินคาที่บรรจุไว

(8) กรณีเปนบรรจุภัณฑที่ใชแลว และยังไมไดทําความสะอาดอาจกอใหเกิดอันตรายตอ
บรรจุภัณฑดังกลาว จะตองปดสนิทและไดรับการปฏิบัติตามอันตรายที่สิ่งซึ่งบรรจุไวเดิมกอใหเกิด
ขึ้น

(9) ไมมีสารอันตรายในจํานวนที่เปนอันตรายออกมานอกบรรจุภัณฑขอ 5 หีบหอซึ่ง
บรรจุสินคาอันตรายตามขอ 3 (2) ตองปดฉลากที่จําเปนและเกี่ยวของโดยเปนไปตามรายละเอียด
เงื่อนไขตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิคเพื่อใหเปนไปตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค หีบหอตามวรรคหน่ึงตองมีการระบุชื่อที่ใชภาษาอังกฤษในการกําหนดเคร่ืองหมายซึ่งมี
รายละเอียดที่เจาะจงบนบรรจุภัณฑ โดยแตละหีบหอตองมีการผลิต เพื่อใชในการบรรจุเฉพาะมี
รายละเอียดที่เกี่ยวของ และเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดไวหากไมมีเคร่ืองหมายแสดง รายละเอียด
ดังกลาวจะตองแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับเงื่อนไขบนบรรจุภัณฑน้ันไวเปนอยางนอย

ขอ 6 ภายใตขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศที่ทําการขนสงสินคาอันตรายตองจัดทําคูมือการขนสง

สินคาอันตราย (Dangerous Goods Manual) และคูมือการปฏิบัติการดานการขนสงสินคาอันตราย
ซึ่งเปนสวนหน่ึงของคูมือการปฏิบัติการ (Operations Manual, Dangerous Goods Segment) ตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค ยื่นใหอธิบดีรับรองเมื่ออธิบดีไดรับคูมือตามวรรคหน่ึงแลว ให
อธิบดีตรวจสอบคูมือ ความพรอมของสถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่ และเมื่อตรวจสอบ
แลวเห็นวามีความสอดคลองตามที่ขอกําหนดทางเทคนิคไดกําหนดไว ตลอดจนมีความพรอมของ
สถานที่ เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่วาผูดําเนินการเดินอากาศน้ันสามารถปฏิบัติตามคูมือได
จริง ใหอธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในคูมือดังกลาวใหแกผูดําเนินการ
เดินอากาศผูดําเนินการเดินอากาศตองทําการทบทวนคูมือการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงใหเปน
ปจจุบันและสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาใหความ
เห็นชอบคูมือที่ไดทําการทบทวนน้ันกอนนํามาใชงาน
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ขอ 7 ภายใตขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนวาดวยใบรับรองผูดําเนินการ
เดินอากาศ ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดทําคูมือการฝกอบรมบุคลากร (Training Manual) ซึ่งระบุ
แผนการฝกอบรมสินคาอันตราย (Dangerous Goods Training Programmes) ที่สอดคลองตามที่
กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค ยื่นใหอธิบดีรับรองเมื่ออธิบดีไดรับแผนตามวรรคหน่ึงแลว ให
อธิบดีตรวจสอบแผน ความพรอมของสถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และบุคลากร ตลอดจนการปฏิบัติ
ตามแผน และเมื่อตรวจสอบแลวเห็นวามีความสอดคลองตามที่ขอกําหนด ทางเทคนิคไดกําหนดไว
ตลอดจนมีความพรอมของสถานที่ เคร่ืองมือ อุปกรณและบุคลากรวาผูดําเนินการเดินอากาศน้ัน
สามารถปฏิบัติตามแผนไดจริง ใหอธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในแผนดังกลาว
ใหแกผูดําเนินการเดินอากาศผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหเจาหนาที่ของตนรับการฝกอบรมตาม
แผนที่ไดรับการรับรองแลวและฝกอบรมทบทวนเปนประจํา ตลอดจนจัดทําทะเบียนรายชื่อผูผาน
การฝกอบรมตามแผนไวเปนหลักฐานพรอมใหตรวจสอบไดตลอดเวลาผูดําเนินการเดินอากาศตอง
ทําการทบทวนแผนการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงใหเปนปจจุบันและสอดคลองตามขอกําหนดทาง
เทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาใหความเห็นชอบแผนที่ไดทําการทบทวนดังกลาวกอนนํามาใช
งานขอ 8 ผูดําเนินการเดินอากาศที่รับขนสินคาอันตรายตองจัดใหมี และแจงขอมูลที่เกี่ยวของใหกับ
บุคคล ดังตอไปน้ี

(1) นักบินผูควบคุมอากาศยานใหแจงเปนลายลักษณอักษรโดยเร็วที่สุดเทาที่จะทําได
กอนที่อากาศยานจะออกเดินทาง ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

(2) สมาชิกลูกเรือ (Flight Crew Member) เกี่ยวกับการปฏิบัติหนาที่ตามความรับผิดชอบ
ของตน เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตราย และวิธีปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ตามคูมือปฏิบัติการ (Operations Manual) ที่ไดรับการรับรองจากพนักงานเจาหนาที่แลว

(3) บุคคลอ่ืนนอกจาก (1) และ (2) ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวของกับการขนสงสินคาอันตรายทาง
อากาศ เพื่อชวยใหบุคคลเหลาน้ันปฏิบัติหนาที่ตามความรับผิดชอบของตน และวิธีปฏิบัติเมื่อมีเหตุ
ฉุกเฉินเกี่ยวกับสินคาอันตรายน้ันได

(4) ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะที่เกี่ยวของตามกระบวนการที่อธิบดีประกาศกําหนด
ขอ 9 ผูดําเนินการเดินอากาศจะรับขนสินคาอันตรายขึ้นบรรทุกบนอากาศยานในหองที่มี

คนโดยสารหรือในหองนักบินไมได เวนแต ขอกําหนดทางเทคนิคจะกําหนดใหทําได
ขอ 10 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการบรรทุกและจัดวาง (Loading and Stowage)
สินคาอันตราย และตูบรรทุกสินคา (Freight Containers) ที่บรรจุวัสดุกัมมันตรังสีบน

อากาศยานใหเปนไปที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
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ขอ 11 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการตรวจหาความเสียหาย หรือการร่ัวซึม
(Inspection for Damage or Leakage) กอนรับขนสินคาอันตราย ดังน้ี

(1) หีบหอ (Package) และหีบหอรวม (Overpack) ที่บรรจุสินคาอันตราย และตูบรรทุก
สินคาที่บรรจุวัสดุกัมมันตรังสีตองไดรับการตรวจหาหลักฐานของการร่ัวซึม หรือความเสียหาย
กอนบรรทุกขึ้นบนอากาศยาน หรือกอนบรรจุเขาไปในอุปกรณหนวยบรรจุ ทั้งน้ี หีบหอ หีบหอ
รวมที่บรรจุสินคาอันตรายและตูบรรทุกสินคาที่ร่ัวซึม หรือเสียหายจะตองไมนําขึ้นบนอากาศยาน
โดยเด็ดขาด

(2) ตองไมนําอุปกรณหนวยบรรทุกขึ้นบนอากาศยาน เวนแต อุปกรณน้ันไดผานการ
ตรวจสอบแลวไมปรากฏหลักฐานของการร่ัวซึม หรือความเสียหายของสินคาอันตรายใด ๆ ภายใน
อุปกรณน้ัน

(3) เมื่อปรากฏวาหีบหอของสินคาอันตรายที่บรรทุกบนอากาศยานร่ัวซึมหรือเสียหาย
ผูดําเนินการเดินอากาศตองนําหีบหอน้ันออกจากอากาศยาน หรือดําเนินการเพื่อการเคลื่อนยายหีบ
หอน้ันโดยการจัดการของหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ และตองทําการตรวจสอบใหแนใจวาสวนที่
เหลืออยูน้ันอยูในสภาพที่จะทําการขนสงทางอากาศตอไปไดโดยไมเปนอันตรายตออากาศยาน
หรือคนโดยสารและหีบหอที่เหลืออยูบนอากาศยานอ่ืนตองไมถูกปนเปอนโดยสินคาอันตรายน้ัน

(4) หีบหอ หรือหีบหอรวมที่บรรจุสินคาอันตราย และตูบรรทุกสินคาที่บรรจุสาร
กัมมันตรังสีตองไดรับการตรวจสอบหารองรอยของความเสียหายหรือการร่ัวซึมในขณะขนถาย
ออกจากอากาศยานหรืออุปกรณหนวยบรรทุก ในกรณีที่ปรากฏหลักฐานของความเสียหาย หรือการ
ร่ัวซึมตองมีการตรวจหาความเสียหาย หรือการปนเปอนในอากาศยาน ณ บริเวณที่จัดวางสินคา
อันตราย หรืออุปกรณหนวยบรรทุกน้ัน

ขอ 12 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดการเคลื่อนยายของทุกชนิดซึ่งปนเปอนสินคา
อันตราย (Removal of Contamination) ที่เกิดจากหีบหอที่ร่ัวซึม หรือเสียหายบนอากาศยานไปไวยัง
ที่ปลอดภัยโดยไมชักชา และตองทําการตรวจสอบใหแนใจวาสินคาที่เหลืออยูบนอากาศยานอยูใน
สภาพที่จะทําการขนสงตอไปได โดยไมเปนอันตรายตออากาศยาน หรือคนโดยสาร ในกรณีที่เปน
การปนเปอนวัสดุกัมมันตรังสี ผูดําเนินการเดินอากาศตองไมนําอากาศยานน้ันมาใชในบริการอีก
จนกวาระดักัมมันตภาพรังสีจะอยูในระดับที่ปลอดภัยตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 13 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจําแนก และแบงแยก (Separation and Segregation)
สินคาอันตราย ดังน้ี
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(1) หีบหอที่บรรจุสินคาอันตรายซึ่งอาจมีปฏิกิริยาเคมีอันตรายอยางรายแรงตอหีบหออ่ืน
จะตองไมถูกจัดวางติดกับหีบหออ่ืนน้ัน หรือจัดวางในตําแหนงที่อาจมีปฏิกิริยาตอกันเมื่อเกิดการ
ร่ัวซึม

(2) หีบหอที่บรรจุสารพิษ หรือสารติดเชื้อตองจัดวางบนอากาศยานตามที่กําหนดไวใน
ขอกําหนดทางเทคนิค

(3) หีบหอที่บรรจุสารกัมมันตรังสีตองจัดวางไวบนอากาศยาน โดยแบงแยกออกจาก
บุคคล สัตวมีชีวิต และฟลมบันทึกภาพ (Undeveloped Film) ตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทาง
เทคนิค

ขอ 14 เมื่อมีการบรรทุกสินคาอันตรายบนอากาศยานผูดําเนินการเดินอากาศตองปองกัน
ความเสียหายใด ๆ ที่จะเกิดกับสินคาอันตรายน้ัน และตองจัดวาง ดูแลรักษาสินคาน้ันเพื่อ

ปองกันการเคลื่อนที่ใด ๆ ในระหวางทําการบินที่จะทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทิศทางหรือตําแหนง
ของหีบหอน้ันไดสําหรับหีบหอที่บรรจุวัตถุกัมมันตรังสีตองมีการดูแลรักษาที่เหมาะสมกับ
กัมมันตรังสีน้ัน เพื่อใหแนใจไดวาการจําแนกและแบงแยกเปนไปตามขอ 13 (3) แหงขอบังคับน้ี
ตลอดเวลาที่พบ

ขอ 15 ผูดําเนินการเดินอากาศตองจัดใหมีการติดฉลาก “Cargo Aircraft Only” ใหหีบหอ
สินคาอันตรายตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 16 ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินในระหวางการบินใหนักบินผูควบคุมอากาศยานแจงให
หนวยงานบริการจราจรทางอากาศ และสนามบินที่จะบินลงทราบวามีสินคาอันตรายใดที่บรรทุกมา
กับอากาศยานตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค โดยเร็วที่สุดเทาที่จะเปนไปได

ขอ 17 เมื่ออากาศยานประสบอุบัติเหตุ หรือประสบอุบัติการณรุนแรงซึ่งอาจมีสาเหตุมา
จากสินคาอันตรายที่บรรทุก ผูดําเนินการเดินอากาศตองแจงขอมูลเกี่ยวกับสินคาอันตรายซึ่งตรงกับ
ที่ไดแสดงไวเปนลายลักษณอักษรแกนักบินผูควบคุมอากาศยานตอหนวยงานบริการฉุกเฉินที่
รับผิดชอบตออุบัติเหตุหรืออุบัติการณรุนแรงโดยมิชักชา และตองรายงานขอมูลดังกลาวใหกรมการ
บินพลเรือน และหนวยงานผูรับผิดชอบ ของรัฐซึ่งอุบัติเหตุหรืออุบัติการณรุนแรงไดเกิดขึ้นโดยเร็ว
ที่สุดเทาที่จะทําได

ในกรณีที่เปนอากาศยานประสบอุบัติการณ ใหผูดําเนินการเดินอากาศดําเนินการตาม
วรรคหน่ึงเมื่อไดรับการรองขอจากกรมการบินพลเรือน หรือหนวยงานผูรับผิดชอบของรัฐซึ่ง
อุบัติการณไดเกิดขึ้น
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สวนท่ี 2
อากาศยานสวนบุคคล

ขอ 18 ในกรณีที่อากาศยานสวนบุคคลไดรับอนุญาตใหพาสินคาอันตรายไปกับอากาศ
ยาน ตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ ใหนําความในหมวด 1 สินคาอันตราย สวนที่ 1 ผูดําเนินการ
เดินอากาศมาใชบังคับโดยอนุโลม

สวนท่ี 3
ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะ

ขอ 19 ผูดํา เนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดทํา แผนการฝกอบรมสินคาอันตราย
(Dangerous Goods Training Programmes) ใหสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค
และยื่นใหอธิบดีรับรอง

เมื่ออธิบดีไดรับแผนตามวรรคหน่ึงแลว ใหอธิบดีตรวจสอบแผน ความพรอมของ
สถานที่เคร่ืองมือ อุปกรณ และเจาหนาที่ ตลอดจนการปฏิบัติตามแผน และรับรองแผนเมื่อเห็นวามี
ความสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และมีความพรอมของสถานที่ เคร่ืองมือ
อุปกรณ และเจาหนาที่วาผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะน้ันสามารถปฏิบัติตามแผนไดจริง ให
อธิบดีรับรองพรอมประทับตราและลงลายมือชื่อในแผนดังกลาวใหแกผูดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะ ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหเจาหนาที่ของตน ซึ่งปฏิบัติงานเกี่ยวของกับ
การขนสงสินคาอันตรายเขารับการฝกอบรมตามแผนที่ไดรับการรับรองแลว และฝกอบรมทบทวน
เปนประจํา ตลอดจนจัดทําทะเบียนรายชื่อผูผานการฝกอบรมตามแผนไวเปนหลักฐาน พรอมให
ตรวจสอบไดตลอดเวลา

ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองทําการทบทวนแผนการฝกอบรมตามวรรคหน่ึงให
เปนปจจุบันและสอดคลองตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค และแจงใหอธิบดีพิจารณาให
ความเห็นชอบแผนที่ไดทําการทบทวนน้ัน กอนนํามาใชงาน

ขอ 20 เมื่อมีอุบัติเหตุหรืออุบัติการณที่มีสาเหตุมาจากสินคาอันตราย และทําใหเกิด
อันตรายตอความปลอดภัยหรืออาจกอใหเกิดอันตรายตอความปลอดภัยขึ้น ณ สนามบินสาธารณะ
ของตน ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองแจงขอมูลเกี่ยวกับเหตุการณน้ันตอกรมการบินพล
เรือนโดยมิชักชา

ขอ 21 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีมาตรการแจงหนวยงานบริการฉุกเฉิน
ของตนเกี่ยวกับตําแหนงจอดของอากาศยานที่รับขนสงสินคาอันตรายในการบริหารจัดการลานจอด
อากาศยาน
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ขอ 22 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีการตรวจสอบภายใน (Internal Audit)
เกี่ยวกับการขนสงสินคาอันตรายทางอากาศตามคูมือ และแบบฟอรมการตรวจสอบที่สอดคลองกับ
ขอบังคับน้ี โดยความเห็นชอบของอธิบดีขอ 23 ผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะตองจัดใหมีสถานที่
เฉพาะสําหรับการจัดเก็บสินคาอันตราย

ซึ่งสอดคลองกับกระบวนการดําเนินงานสนามบิน และระบบการจัดการดานนิรภัยตาม
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนที่เกี่ยวของไดกําหนดไว

หมวด 2
สิ่งของอันตราย

ขอ 24 หามคนโดยสาร หรือสมาชิกลูกเรือนําสิ่งของอันตรายขึ้นบนอากาศยาน เวนแตได
ปฏิบัติตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค หรือขอกําหนดอ่ืนที่อธิบดีประกาศกําหนดไว

ขอ 25 ใหผูดําเนินการเดินอากาศ อากาศยานสวนบุคคล และผูดําเนินงานสนามบิน
สาธารณะปฏิบัติการกับสิ่งของอันตรายตามที่กําหนดไวในขอกําหนดทางเทคนิค

ขอ 26 ใหผูดําเนินการเดินอากาศ และผูดําเนินงานสนามบินสาธารณะจัดใหมีประกาศ
แจงเตือน หามคนโดยสารนํา หรือพาสิ่งของอันตรายตามขอบังคับน้ีไปกับอากาศยานไว ณ สถานที่
ที่เกี่ยวของกับตน ซึ่งเห็นไดโดยชัดแจง เชน จุดที่จําหนายต๋ัวโดยสารในทุก ๆ ชองทาง จุดรับการ
แสดงตนเพื่อการขึ้นเคร่ือง (Counter Check-in) ประตูขึ้นเคร่ือง (Boarding Gate) จุดตรวจคนคน
โดยสาร

1. การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
ใหจําแนกประเภทวัตถุอันตรายออกเปน 9 ประเภท ดังน้ี
ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด (Explosives) หมายถึง ของแข็งหรือของเหลว หรือสารผสม

ที่สามารถเกิดปฏิกิริยาทางเคมีดวยตัวเองทําใหเกิดกาซที่มีความดันและความรอนอยางรวดเร็ว
กอใหเกิดการระเบิด สรางความเสียหายบริเวณโดยรอบได และใหรวมถึงสารที่ใชทําดอกไมเพลิง
และสิ่งของที่ระเบิดไดดวย แยกเปน 6 ประเภทยอย คือ

1.1) สารหรือสิ่งของที่กอใหเกิดอันตรายจากการระเบิดรุนแรงทันทีทันใดทั้งหมด
(Mass explosion)

1.2) สารหรือสิ่งของที่มีอันตรายจากการระเบิดแตกกระจาย แตไมระเบิดทันทีทันใด
ทั้งหมด

1.3) สารหรือสิ่งของที่เสี่ยงตอการเกิดเพลิงไหม และอาจมีอันตรายบางจากการระเบิด
หรือการระเบิดแตกกระจาย แตไมระเบิดทันทีทันใดทั้งหมด
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1.4) สารหรือสิ่งของที่ไมแสดงความเปนอันตรายอยางเดนชัด หากเกิดการประทุหรือ
ประทุในระหวางการขนสงจะเกิดความเสียหายเฉพาะภาชนะบรรจุ

1.5) สารที่ไมไวตอการระเบิด แตหากมีการระเบิดจะมีอันตรายจากการระเบิดทั้งหมด
1.6) สิ่งของที่ไวตอการระเบิดนอยมาก และไมระเบิดทันทีทั้งหมด มีความเสี่ยงตอ

การระเบิดอยูในวงจํากัดเฉพาะในตัวสิ่งของน้ัน ๆ ไมมีโอกาสที่จะเกิดการประทุหรือแผกระจายใน
ระหวางทําการขนสง

ประเภทที่ 2 กาซ (Gases) หมายถึงสารที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส มีความดันไอ
มากกวา 300 กิโลปาสกาล หรือมีสภาพเปนกาซอยางสมบูรณที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และมี
ความดัน101.3 กิโลปาสกาล ซึ่งไดแก กาซอัด (compressed gas) กาซอยูในสภาพของเหลว
(Liquefied gas) กาซในสภาพของเหลวอุณหภูมิตํ่า (Refrigerated liquefied gas) และใหรวมถึงกาซ
ที่ละลายในสารละลายภายใตความดันดวย แยกเปน 3 ประเภทยอย คือ

2.1) กาซไวไฟ (Flammable gases) หมายถึง กาซที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส และมี
ความดัน 101.3 กิโลปาสคาล สามารถติดไฟไดเมื่อผสมกับอากาศรอยละ 13 หรือตํ่ากวาโดย
ปริมาตร หรือมีชวงกวางที่สามารถติดไฟรอยละ 12 ขึ้นไปเมื่อผสมกับอากาศ โดยไมคํานึงถึงความ
เขมขนตํ่าสุดของการผสม

2.2) กาซไมไวไฟและไมเปนพิษ (Non-flammable, Non-toxic gases) หมายถึง กาซที่
ขณะขนสงมีความดันไมนอยกวา 280 กิโลปาสคาล ที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียส หรืออยูในสภาพ
ของเหลวมีอุณหภูมิตํ่า

2.3) กาซพิษ (Toxic gases) หมายถึง กาซที่มีคุณสมบัติเปนที่ทราบกันทั่วไป หรือไดมี
การสรุปวาเปนพิษหรือกัดกรอน หรือเปนอันตรายตอสุขภาพ

ประเภทที่ 3 ของเหลวไวไฟ (Flammable liquids) หมายถึง ของเหลวหรือของเหลวผสม
หรือของเหลวที่มีสารแขวนลอยผสม ที่มีจุดวาบไฟไมเกิน 60 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบดวยวิธี
ถวยปด(Closed-cup test) หรือไมเกิน 65.6 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบดวยวิธีถวยเปด (Open-cup
test) และรวมถึงของเหลวที่ขณะขนสงถูกทําใหมีอุณหภูมิเทากับหรือมากกวาจุดวาบไฟของเหลว
น้ัน และสารหรือสิ่งของที่ทําใหมีอุณหภูมิสูงจนเปนของเหลวขณะทําการขนสง ซึ่งเกิดไอระเหย
ไวไฟที่อุณหภูมิไมมากกวาอุณหภูมิสูงสุดที่ใชในการขนสง

ประเภทที่ 4 ของแข็งไวไฟ (Flammable solids) หมายถึง สารที่มีความเสี่ยงตอการลุก
ไหมไดเอง และสารที่สัมผัสกับนํ้าแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ แยกเปน 3 ประเภทยอย คือ

4.1) ของแข็งไวไฟ (Flammable solids) หมายถึง ของแข็งที่ระหวางทําการขนสง
สามารถจะติดไฟไดงาย หรืออาจทําใหเกิดการลุกไหมขึ้นไดจากการเสียดสี สารหรือสารที่เกี่ยวของ
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ที่มีแนวโนมที่จะเกิดปฏิกิริยาคายความรอนที่รุนแรง และใหรวมถึงวัตถุระเบิดที่ถูกลดความไวตอ
การระเบิด ซึ่งอาจระเบิดไดถาหากไมทําใหเจือจางเพียงพอ

4.2) สารที่มีความเสี่ยงตอการลุกไหมไดเอง (Substances liable to spontaneous
combustion) หมายถึง สารที่มีแนวโนมจะเกิดความรอนขึ้นไดเองในสภาวะการขนสงตามปกติ
หรือเกิดความรอนสูงขึ้นไดเมื่อสัมผัสกับอากาศและมีแนวโนมที่จะลุกไหมได

4.3) สารที่สัมผัสกับนํ้าแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ (Substances which in contact with
water emit flammable gases) หมายถึง สารที่ทําปฏิกิริยากับนํ้าแลวมีแนวโนมที่จะเกิดการติดไฟได
เองหรือทําใหเกิดกาซไวไฟในปริมาณที่เปนอันตราย

ประเภทที่ 5 สารออกซิไดซ และสารอินทรียเปอรออกไซด แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ
5.1) สารออกซิไดซ (Oxidizing substances) หมายถึง สารที่ตัวของสารเองอาจไมติด

ไฟโดยทั่วไปจะปลอยออกซิเจน หรือเปนเหตุ หรือชวยใหวัตถุอ่ืนเกิดการลุกไหม
5.2) สารอินทรียเปอรออกไซด (Organic peroxides) หมายถึง สารอินทรียที่มี

โครงสรางออกซิเจน 2 อะตอมดังน้ี -O-O- และอาจถือไดวาเปนสารที่มีอนุพันธของไฮโดรเจนเปอร
ออกไซด(Hydrogen peroxide) ซึ่งอะตอมของไฮโดรเจน 1 หรือทั้ง 2 อะตอมถูกแทนที่ดวย Organic
radicals สารน้ีไมเสถียรความรอน ซึ่งอาจเกิดปฏิกิริยาคายความรอนและเรงการแตกตัวดวยตัวเอง
และอาจมีคุณสมบัติอยางใดอยางหน่ึงหรือหลายอยาง ดังตอไปน้ีรวมดวย

ก. แนวโนมที่จะระเบิดสลายตัว
ข. เผาไหมอยางรวดเร็ว
ค. ไวตอการกระแทก หรือการเสียดสี
ง. ทําปฏิกิริยากับสารอ่ืนกอใหเกิดอันตรายได
จ. เปนอันตรายตอตา
ประเภทที่ 6 สารพิษและสารติดเชื้อ แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ

6.1) สารพิษ (Toxic substances) หมายถึง สารที่มีแนวโนมจะทําใหเสียชีวิตหรือ
บาดเจ็บรุนแรง หรือเปนอันตรายตอสุขภาพ หากกลืนหรือสูดดม หรือสัมผัสทางผิวหนัง

6.2) สารติดเชื้อ (Infectious substances) หมายถึง สารที่ทราบวาหรือคาดวามีเชื้อโรค
ปนอยูดวย เชื้อโรคคือจุลินทรีย (ซึ่งรวมถึงแบคทีเรีย ไวรัส Rickettsia พยาธิ เชื้อรา) หรือจุลินทรียที่
เกิดขึ้นใหม หรือเกิดจากการเปลี่ยนแปลงทางพันธุกรรม ซึ่งรูกันโดยทั่วไป หรือมีขอสรุปที่เชื่อถือ
ไดวาเปนเหตุใหเกิดโรคตอมนุษยหรือสัตว

ประเภทที่ 7 วัสดุกัมมันตรังสี (Radioactive materials) หมายถึง วัสดุที่สามารถแผรังสีที่
มองไมเห็น ซึ่งเปนอันตรายตอรางกาย การพิจารณาความเปนอันตรายใหเปนไปตามมาตรฐานและ
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ขอกําหนดตาง ๆ ดานการขนสงสารกัมมันตรังสีของทบวงการพลังงานปรมาณูระหวางประเทศ
(International AtomicEnergy Agency หรือ IAEA)

ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน (Corrosive substances) หมายถึง สารซึ่งโดยปฏิกิริยาเคมีจะ
กอใหเกิดความเสียหายตอเน้ือเยื่อของสิ่งมีชีวิต หรือกรณีของการร่ัวจะเกิดความเสียหาย หรือทําลาย
สิ่งของอ่ืนหรือยานพาหนะที่ใชในการขนสง หรือเกิดอันตรายอ่ืนไดดวย

ประเภทที่ 9 วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous dangerous substances and articles)
หมายถึง สารและสิ่งของที่ในขณะขนสงมีความเปนอันตราย ซึ่งไมจัดอยูในประเภทที่ 1 ถึงประเภท
ที่ 8และใหรวมถึงสารที่ในระหวางทําการขนสงหรือระบุวาในการขนสงตองควบคุมใหมีอุณหภูมิ
ไมตํ่ากวา 100 องศาเซลเซียส ในสภาพของเหลว หรือมีอุณหภูมิไมตํ่ากวา 240 องศาเซลเซียส ใน
สภาพของแข็ง

2. ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
2.1 วัตถุอันตรายที่นอกเหนือประเภทที่ 1 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 5 .2 ประเภทที่ 6.2

ประเภทที่ 7 และนอกเหนือจากวัตถุอันตรายที่ทําปฏิกิริยาไดดวยตัวเองในประเภทที่ 4.1 การบรรจุ
วัตถุอันตรายตองระบุกลุมการบรรจุที่สามารถใชบรรจุไดตามความเปนอันตรายมากนอยที่อาจ
เกิดขึ้น โดยใชหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด ตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวา
ดวยการขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือ
ขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย ซึ่งไดแบงไวตามระดับความเปน
อันตราย ดังน้ี

กลุมการบรรจุที่ 1 วัตถุอันตรายที่มีความเปนอันตรายมาก
กลุมการบรรจุที่ 2 วัตถุอันตรายมีความเปนอันตรายปานกลาง
กลุมการบรรจุที่ 3 วัตถุอันตรายมีความเปนอันตรายนอย
2.2 ในกรณีที่ลักษณะความเปนอันตรายของสาร สารละลายหรือสารผสมเขาขายอยู

ในประเภทวัตถุอันตรายมากกวาหน่ึงประเภท หรือกลุมของสารที่แสดงไวดานลางน้ี สาร
สารละลายหรือสารผสมตองจําแนกใหอยูในประเภทหรือกลุมของสารตามลักษณะความเปน
อันตรายหลัก ตามลําดับดังตอไปน้ี

(ก) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 7 (นอกเหนือจากวัสดุกัมมันตรังสีในหีบหอ
ที่ไดรับการยกเวน ซึ่งความเปนอันตรายหรือคุณสมบัติอ่ืน ๆ มีมากกวา)

(ข) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 1
(ค) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 2
(ง) ของเหลวที่ถูกลดความไวในการระเบิดในวัตถุอันตรายประเภทที่ 3
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(จ) สารและของแข็งที่ทําปฏิกิริยาดวยตัวเองที่ถูกลดความไวในการระเบิดในวัตถุ
อันตรายประเภทที่ 4.1

(ฉ) สารดอกไมเพลิงในวัตถุอันตรายประเภทที่ 4.2
(ช) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 5.2
(ซ) สารในวัตถุอันตรายประเภทที่ 6.1 หรือประเภทที่ 3 เมื่อใชหลักพิจารณา ความ

เปนพิษจากการสูดดม ใหจําแนกอยูในกลุมการบรรจุที่ 1 (สารที่เปนไปตามเกณฑการจําแนก
ประเภทของวัตถุอันตรายประเภทที่ 8 และมีความเปนพิษทางการหายใจจากฝุนและละออง (LC50)
ที่อยูในขอบเขตของกลุมการบรรจุที่ 1 และความเปนพิษโดยการกลืนกิน หรือสัมผัสทางผิวหนัง
เฉพาะในขอบเขตของกลุมการบรรจุที่ 3 หรือตํ่ากวาตองกําหนดใหอยูในวัตถุอันตรายประเภทที่ 8)

(ฌ) สารติดเชื้อในวัตถุอันตรายประเภทที่ 6.2 เกณฑการพิจารณาความเปนอันตราย
อ่ืนนอกเหนือจากหลักเกณฑขางตน ใหใชแนวทางตามเอกสารคําแนะนําขององคการ
สหประชาชาติวาดวยการขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of
Dangerous Goods) หรือขอกําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย

2.3 การบรรจุวัตถุอันตรายลงในภาชนะบรรจุ ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและ
วิธีการที่กําหนดตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวาดวยการขนสงสินคาอันตราย
(UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือขอกําหนดการขนสงสินคา
อันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือเทียบเทา หรือที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนด

3. การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.1 ตองมีการตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ ตามรอบระยะเวลาที่กําหนด ทั้งน้ีให

เปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดตามเอกสารคําแนะนําขององคการสหประชาชาติวาดวย
การขนสงสินคาอันตราย (UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods) หรือขอ
กําหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย หรือเทียบเทา หรือที่กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมประกาศกําหนด

3.2 ใหสงรายงานผลการตรวจสอบทดสอบตามรอบระยะเวลาที่กําหนดสําหรับ
ภาชนะบรรจุที่มีความจุเกิน 1,000 ลิตร ใหกรมโรงงานอุตสาหกรรมทราบภายใน 90 วัน หลังจาก
ครบกําหนดการตรวจสอบ ทดสอบ

4. การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
4.1 ภาชนะบรรจุวัตถุอันตรายตองติดฉลาก (Labeling) แสดงรายละเอียดความเปน

อันตรายของวัตถุอันตราย โดยรายละเอียดและลักษณะของฉลาก ใหเปนไปตามประกาศกระทรวง
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อุตสาหกรรมวาดวยระบบการจําแนกและการสื่อสารความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายที่กรม
โรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ

4.2 ตองมีเคร่ืองหมายและปาย (Marking and Placarding) ติดที่พาหนะขนสงวัตถุ
อันตรายโดยรายละเอียดและลักษณะเคร่ืองหมายและปายใหเปนไปตามกฎหมายเฉพาะกําหนด

5. การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
5.1 การจัดแยกสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายต้ังแตสองชนิดขึ้นไป ใหทําการจัดแยก

โดยดําเนินการตามวิธีการและหลักเกณฑที่กําหนดตามกฎหมายเฉพาะกําหนด
5.2 การขนถายวัตถุอันตราย (Loading and Unloading) ตองดําเนินการดังตอไปน้ี

5.2.1 หลีกเลี่ยงกิจกรรมที่กอใหเกิดประกายไฟ
5.2.2 ผูกยึดภาชนะบรรจุเพื่อปองกันการกระทบกัน โดยเฉพาะการขนถายวัตถุ

อันตราย ประเภท 1 (วัตถุระเบิด) ประเภท 3 (ของเหลวไวไฟ) ประเภท 4 (ของแข็งไวไฟ
ชนิดที่ทําใหเกิดการลุกไหมไดเอง และชนิดที่ถูกน้ําแลวใหกาซไวไฟ) ประเภท 5 (วัตถุออกซิไดซ
และออรแกนิคเปอรออกไซด)

ประเภท 8 (วัตถุกัดกรอน) ประเภทยอยที่ 2.1 (กาซไวไฟ) และประเภทยอยที่ 6.1
(วัตถุมีพิษ)

5.2.3 ในระหวางการขนถาย ตองดึงเบรกมือเพื่อปองกันการไหลเคลื่อนของรถ
และดับเคร่ืองยนต ยกเวนกรณีใชเคร่ืองยนตเปนตัวฉุดปมขนถาย

5.2.4 ในระหวางการขนถายตองระมัดระวังไมใหภาชนะบรรจุเกิดการบุบหรือหก
ร่ัวไหล

5.2.5 ตองมีเจาหนาที่ที่มีความรูความชํานาญรับผิดชอบควบคุมการขนถาย
ตลอดเวลา

5.2.6 การขนถายวัตถุอันตรายชนิดไวไฟที่เปนกาซหรือของเหลวตองตอสายดิน
จากโครงคัสซีรถกอน และถอดสายดินน้ีออก เมื่อขนถายเสร็จ เพื่อปองกันการเกิดไฟฟาสถิตย ซึ่ง
อาจทําใหเกิดไฟไหม หรือระเบิดได

5.2.7 ในขณะขนถายกาซหรือของเหลวไวไฟจากถังใสรถบรรทุก ตัวรถควรอยูใน
ตําแหนงตรงพรอมที่จะเคลื่อนยายออกไปขางหนาหากมีเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น และวาลวควบคุมการ
ขนถายควรอยูในตําแหนงที่ควบคุมไดงาย

6. เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย
เพื่อเปนการปองกันอันตรายในกรณีฉุกเฉินหรือเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระหวางการ

ขนสง จึงใหมีเอกสารแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตรายสําหรับพนักงานขับรถ ซึ่งผูผลิต ผูนําเขา
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ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงเปนผูจัดทํา โดยอาจเตรียมเอกสาร
ดังกลาวไดจากขอมูลความปลอดภัยของสาร (Safety Data Sheet: SDS) โดยมีขอมูลใหครอบคลุม
หัวขอตอไปน้ี ชื่อวัตถุอันตราย ชื่อทางการคา (ถามี) ขอมูลการจําแนกประเภทวัตถุอันตรายในการ
ขนสง องคประกอบที่เปนอันตราย คุณสมบัติทางกายภาพและเคมี ขอมูลดานอัคคีภัยและการระเบิด
ขอมูลเกี่ยวกับอันตรายตอสุขภาพ มาตรการดานความปลอดภัยขอปฏิบัติในการขนยายและจัดเก็บ

เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายท่ีกรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบ, 2558
“วัตถุอันตราย” หมายความวา วัตถุอันตรายที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมรับผิดชอบตาม

ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง บัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย ออกตามความในมาตรา 18 วรรค
สองแหงพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535

“การขนสง” หมายความวา การขนสงวัตถุอันตราย รวมทั้งการจัดเก็บวัตถุอันตราย
ชั่วคราวระหวางตนทางถึงปลายทาง

“ผูขนสง” หมายความวา บุคคลที่ทําการขนสง และใหหมายความรวมถึงผูผลิต ผูนําเขา
ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองที่ทําการขนสงวัตถุอันตรายของตนเองดวย และในกรณีที่มีการ
วาจางเหมาชวงสําหรับการขนสง ใหหมายความรวมถึง ผูรับจางเหมาชวง ไมวาจะมีการเหมาชวง
กันไปกี่ทอดก็ตาม

“ผูรับวัตถุอันตราย” หมายความวา บุคคลที่รับวัตถุอันตรายจากผูขนสง
“ปาย” หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น ประกอบดวยสัญลักษณที่เปนรูปภาพ ซึ่งติดไวบนผิว

นอกของภาชนะบรรจุที่ใชในการขนสงหรือพาหนะ เพื่อแสดงความเปนอันตรายของวัตถุอันตราย
ที่ขนสง

“เคร่ืองหมาย” หมายความวา สิ่งที่ทําขึ้น ประกอบดวย ชื่อที่ถูกตองของวัตถุอันตราย
และหมายเลขสหประชาชาติ รวมทั้งสัญลักษณ หรือขอความอ่ืนใด นอกเหนือจากที่กําหนดไว
ในฉลากและปายซึ่งติดไวที่หีบหอ หรือบนผิวนอกของภาชนะบรรจุ หรือพาหนะ เพื่อเตือนถึง
อันตรายของวัตถุอันตรายน้ัน

“ภาชนะบรรจุ” หมายความวา ภาชนะที่มีลักษณะปดและทําหนาที่กักเก็บวัตถุอันตราย
อยางปลอดภัย ทั้งน้ี รูปแบบของภาชนะเปนไปตามลักษณะและสถานะของวัตถุอันตรายที่ทําการ
บรรจุและหมายความรวมถึง บรรจุภัณฑ หีบหอ และแท็งก

“บรรจุภัณฑ” (Packaging) หมายความวา ภาชนะหน่ึงหนวยหรือมากกวาหน่ึงหนวยก็ได
รวมถึงสวนประกอบหรือวัสดุอ่ืน ๆ ที่จําเปนในการทําหนาที่กักเก็บหรือบรรจุวัตถุอันตราย ซึ่งอาจ
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มีลักษณะเปน บรรจุภัณฑชนิดไอบีซี (Intermediate Bulk Containers: IBCs) และบรรจุภัณฑขนาด
ใหญ (Large Package)

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่มีการบรรจุเสร็จสมบูรณ ซึ่งประกอบดวย
ภาชนะและวัตถุอันตรายที่บรรจุอยูภายในที่พรอมสําหรับการขนสง รวมถึงภาชนะปดสําหรับบรรจุ
กาซสิ่งของ ที่มีขนาด มวล หรือรูปรางที่อาจจะตองทําการขนสงโดยไมตองมีการบรรจุหีบหอ หรือ
ขนสงโดยบรรจุไวบนแคร ลังโปรง หรืออุปกรณที่ใชในการขนยายอ่ืน ๆ แตไมรวมถึงวัตถุอันตราย
ที่ทําการขนสงแบบเทกอง หรือในแท็งก

“แท็งก” (Tank) หมายความวา แท็งกคอนเทนเนอร แท็งกที่ยกและเคลื่อนยายได แท็งก
ยึดติดไมถาวร หรือแท็งกยึดติดถาวร รวมทั้งแท็งกที่อยูในรถติดต้ังภาชนะบรรจุกาซแบบเรียงกัน
เปนตับ (Battery-Vehicles) หรือภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (Multiple-element gas container:
MEGC) และใหหมายความรวมถึง ผนังแท็งก รวมทั้งอุปกรณใชงานและอุปกรณโครงสราง

ขอ 3 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง และผูขนสง ซึ่งวัตถุอันตราย
ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและวิธีการในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดตามเอกสารแนบทาย
ประกาศในเร่ืองดังตอไปน้ี

3.1 การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
3.2 ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
3.3 การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.4 การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
3.5 การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
3.6 เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย

ขอ 4 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงตองมี
หนาที่ดังน้ี

4.1 จัดใหมีผูขนสงที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
4.2 ตรวจสอบยานพาหนะใหเหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายใน

กรณีที่ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดย
ใหมีสิ่งหอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุด ใน
กรณีที่มีการติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวา
ดวยการขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน
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4.3 ตรวจสอบปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงให
เปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด รวมทั้งคําวา “วัตถุอันตราย” เปนอักษรสีแดงเห็นไดชัดเจน
ติดไวขางยานพาหนะทั้งสองขางมีลักษณะเปน บรรจุภัณฑชนิดไอบีซี (Intermediate Bulk
Containers: IBCs) และบรรจุภัณฑขนาดใหญ(Large Package)

“หีบหอ” (Package) หมายความวา ผลิตภัณฑที่มีการบรรจุเสร็จสมบูรณ ซึ่ง
ประกอบดวยภาชนะและวัตถุอันตรายที่บรรจุอยูภายในที่พรอมสําหรับการขนสง รวมถึงภาชนะปด
สําหรับบรรจุกาซสิ่งของ ที่มีขนาด มวล หรือรูปรางที่อาจจะตองทําการขนสงโดยไมตองมีการ
บรรจุหีบหอ หรือขนสงโดยบรรจุไวบนแคร ลังโปรง หรืออุปกรณที่ใชในการขนยายอ่ืน ๆ แตไม
รวมถึงวัตถุอันตรายที่ทําการขนสงแบบเทกอง หรือในแท็งก

“แท็งก” (Tank) หมายความวา แท็งกคอนเทนเนอร แท็งกที่ยกและเคลื่อนยายได
แท็งกยึดติดไมถาวร หรือแท็งกยึดติดถาวร รวมทั้งแท็งกที่อยูในรถติดต้ังภาชนะบรรจุกาซแบบเรียง
กันเปนตับ (Battery-Vehicles) หรือภาชนะบรรจุกาซแบบกลุม (Multiple-element gas container:
MEGC) และใหหมายความรวมถึง ผนังแท็งก รวมทั้งอุปกรณใชงานและอุปกรณโครงสราง
ขอ 3 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูมีไวในครอบครอง และผูขนสง ซึ่งวัตถุอันตราย
ตองดําเนินการตามหลักเกณฑและวิธีการในการขนสงวัตถุอันตรายที่กําหนดตามเอกสารแนบทาย
ประกาศในเร่ืองดังตอไปน้ี

3.1 การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย
3.2 ขอกําหนดในการบรรจุวัตถุอันตรายและการใชภาชนะบรรจุ
3.3 การตรวจสอบ ทดสอบภาชนะบรรจุ
3.4 การติดเคร่ืองหมาย ฉลาก และปาย
3.5 การจัดแยกและขนถายวัตถุอันตราย
3.6 เอกสารคําแนะนําเกี่ยวกับวัตถุอันตราย

ขอ 4 ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตรายที่จะขนสงตองมี
หนาที่ดังน้ี

4.1 จัดใหมีผูขนสงที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
4.2 ตรวจสอบยานพาหนะใหเหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตราย

ในกรณีที่ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดย
ใหมีสิ่งหอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุดใน
กรณีที่มีการติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวา
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ดวยการขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือ ตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน

4.3 ตรวจสอบปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง
ใหเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด รวมทั้งคําวา “วัตถุอันตราย” เปนอักษรสีแดงเห็นได
ชัดเจนติดไวขางยานพาหนะทั้งสองขาง

4.4 จัดใหมีบริเวณที่จอดยานพาหนะเพื่อการขนสง ตองกวางขวางเพียงพอที่จะ
ไมกอใหเกิดเหตุรําคาญหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจรของสาธารณชน ทั้งน้ี ใหคํานึงถึงขนาดของ
กิจการลักษณะของภาชนะบรรจุ ปริมาณและวัตถุอันตรายที่ทําการขนสง ในกรณีที่มีการสูบถาย
หรือแบงบรรจุวัตถุอันตรายในบริเวณที่จอดยานพาหนะตองมีอุปกรณสูบถาย ระบบการปองกัน
อันตรายจากการหกหรือร่ัวไหล และระบบปองกันอัคคีภัยที่เหมาะสม

4.5 ตรวจสอบความถูกตองของภาชนะบรรจุ รวมทั้งฉลาก ปาย หรือเคร่ืองหมายที่ติด
บนภาชนะบรรจุ

4.6 จัดทําเอกสารกํากับการขนสงตามที่มีกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด ในกรณีที่ไมมี
กฎหมายอ่ืนกําหนด ใหใชตามแบบทายประกาศน้ี

4.7 จัดทําเอกสารตามขอ 3.6 เพื่อใชเปนเอกสารประจํายานพาหนะ
4.8 แจงขอเท็จจริงเกี่ยวกับวัตถุอันตรายที่จะทําการขนสงตอพนักงานเจาหนาที่

ตามหลักเกณฑ วิธีการที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนดความในวรรคหน่ึงไมใชบังคับ
แกการขนสงวัตถุอันตรายที่เปนผลิตภัณฑสําเร็จรูปสําหรับจําหนายโดยตรงตอผูบริโภค

ขอ 5 กอนการขนสง ใหผูขนสงมีหนาที่
5.1 จัดใหมียานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัยในการขนสงวัตถุอันตรายในกรณีที่

ตองบรรทุกวัตถุอันตรายรวมกับสิ่งอ่ืน ตองแยกวัตถุอันตรายไวเปนสวนหน่ึงตางหาก โดยใหมีสิ่ง
หอหุมเพื่อปองกันมิใหวัตถุอันตรายหกหรือร่ัวไหลถาภาชนะบรรจุเกิดแตกหักหรือชํารุดในกรณีที่มี
การติดตรึงภาชนะบรรจุกับตัวยานพาหนะที่ใชในการขนสง เชน ถาเปนรถ ตามกฎหมายวาดวยการ
ขนสงทางบกตองไดรับการตรวจสอบจากกรมการขนสงทางบก ถาเปนเรือ ตามกฎหมายวาดวยการ
เดินเรือในนานนํ้าไทยตองไดรับการตรวจสอบจากกรมเจาทา เปนตน

5.2 จัดใหมีผูขับขี่ที่มีคุณสมบัติเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
5.3 ตรวจสอบความครบถวนของเอกสารหลักฐานตามขอ 4.6 และขอ 4.7
5.4 จัดใหมีปายหรือเคร่ืองหมายแสดงการบรรทุกวัตถุอันตราย ติดไวบนยานพาหนะ

ที่ใชขนสง ทั้งน้ีปายหรือเคร่ืองหมายใหเปนไปตามกฎหมายที่เกี่ยวของกําหนด
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5.5 จัดใหมีเคร่ืองปองกันอันตรายสวนบุคคลที่เหมาะสมสําหรับผูขับขี่ยานพาหนะ
และอุปกรณสําหรับปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการหกหรือร่ัวไหลของวัตถุอันตราย

5.6 จัดใหมีทะเบียนภาชนะบรรจุหรือสําเนาไวประจํายานพาหนะ (กรณีมีประกาศให
มีการขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุ)

ขอ 6 ใหผูรับวัตถุอันตราย มีหนาที่ดังตอไปน้ี
6.1 ตรวจสอบสภาพของภาชนะบรรจุ ฉลาก ปาย หรือเคร่ืองหมาย
6.2 กํากับดูแลใหการเคลื่อนยาย หรือการถายเทวัตถุอันตรายออกจากภาชนะบรรจุ

เปนไปดวยความระมัดระวังและถูกตอง
6.3 จัดใหมีสถานที่เก็บวัตถุอันตรายที่เหมาะสมและปลอดภัย
6.4 ตรวจสอบความถูกตองของเอกสารกํากับการขนสงวัตถุอันตราย
6.5 แจงขอเท็จจริงเกี่ยวกับวัตถุอันตรายที่รับ ตอพนักงานเจาหนาที่ตามหลักเกณฑ

วิธีการที่กรมโรงงานอุตสาหกรรมประกาศกําหนด
ขอ 7 ผูขนสงตองจัดใหมีการขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุ และการประกันความเสียหาย

ที่อาจเกิดขึ้นตอสิ่งแวดลอม สุขภาพอนามัย ชีวิต หรือทรัพยสินที่เกิดจากการขนสง ทั้งน้ี
หลักเกณฑวิธีการ การขึ้นทะเบียนภาชนะบรรจุและการประกันความเสียหายใหเปนไปตามที่
รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนด

ภาชนะหรือหีบหอสําหรับบรรจุสินคาอันตราย, การทาเรือแหงประเทศไทย
UN Recommendations on the Transport of Dangerous Goods กําหนดสินคาอันตรายจะ

ทําการขนสงไดตอเมื่อใหบรรจุในภาชนะที่เหมาะสมและถูก ตองตามขอกําหนด ภาชนะหรือหีบ
หอสําหรับบรรจุสินคาอันตรายจะตองมีสัญลักษณ ฉลาก หรือ เคร่ืองหมายของ

1. ฉลากที่แสดงประเภทของสินคาอันตราย
2. UN number
3. Proper Shipping Name (ชื่อของสินคาอันตราย)
4. การทําเคร่ืองหมายเพื่อแสงวาเปนภาชนะบรรจุที่ผานการทดสอบ

ภาชนะที่บรรจุสินคาอันตรายที่ไดมาตรฐานตามที่ UN กําหนดแบงออกตามระดับความเปน
อันตราย

กลุมการบรรจุ ระดับความเปนอันตราย
I อันตรายมาก
II อันตรายปานกลาง
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III อันตรายนอย
ตัวอักษรแสดงกลุมการบรรจุ
X สําหรับกลุมการบรรจุ I, II และ III
Y สําหรับกลุมการบรรจุ II และ III
Z สําหรับกลุมการบรรจุ III
การทําเคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุสินคาอันตรายเพื่อแสดงวาเปนภาชนะที่ผานการ

ทดสอบ สามารถนํามาใชงานไดของถังเหล็กฝาดานบนเปดออกไมได ใชบรรจุของเหลว

ภาพที่ ข-1 เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุสินคาอันตราย

IAI ถังทําดวยเหล็กซึ่งฝาดานบนเปดออกไมไดมีชองสําหรับถายเทสารที่ตัวถังหรือฝา
ดานบน

Y ตัวอักษรแสดงกลุมการบรรจุ สําหรับกลุมการบรรจุกลุมที่ II และ III
1.4 ความหนาแนนสัมพัทธ (สําหรับของเหลว) หรือมวลรวมสูงสุดเปนกิโลกรัม

(สําหรับของแข็ง)
150 ภาชนะบรรจุสามารถทนแรงดันได 150 kPa (สําหรับของเหลว) หรือ ตัวอักษร

“S” (สําหรับของแข็ง)
89 ผลิตในป ค.ศ.1989
S ประเทศสวีเดนเปนประเทศผูรับรองตนแบบของภาชนะบรรจุ
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SP 319 บริษัทผูผลิต
ชนิดของภาชนะบรรจุ

รหัส ชนิด
1 ถัง (Drum)
2 ถังไมรูปทรงถังเบียร (Wooden barrel)
3 ถังทรงหลายเหล่ียม (Jerricans)
4 กลอง (Box)
5 ถุง (Bag)
6 บรรจุภัณฑประกอบ (Composite packaging)
7 ภาชนะปดที่มีความดันภายใน

ชนิดของวัสดุท่ีใช

รหัส วัสดุท่ีใช
A เหล็กกลา
B อลูมิเนียม
C ไมธรรมชาติ
D ไมอัด
F ไมอัดจากเศษไม
G แผนไฟเบอร
H วัสดุที่ทําจากพลาสติก
L วัสดุที่ทําจากสิ่งทอ
M กระดาษหลายชิ้น
N โลหะอ่ืน ๆ (ยกเวนเหล็กและอลูมิเนียม)
P แกว กระเบื้องหรือหิน
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ชนิดของภาชนะบรรจุประเภท IBC

รหัส ชนิดของภาชนะ
11 ภาชนะที่มีความคงรูปสําหรับบรรจุของแข็ง
13 ภาชนะบรรจุที่ยืดหยุนไดสําหรับบรรจุของแข็ง

21
ภาชนะที่มีความรงรูปขนถายภายใตความดันมากกวา 10 kPa สําหรับ
บรรจุของแข็ง

31 ภาชนะบรรจุที่มีความคงรูปสําหรับบรรจุของเหลว

รหัสสําหรับชนิดของภาชนะบรรจุตาง ๆ รหัสน้ีควรจะประกอบดวย
• ตัวเลขอารบิคซึ่งแสดงชนิดของบรรจุ เชน ถัง กระปอง เปนตน
• ตัวอักษรภาษาอังกฤษ (ตัวพิมพใหญ) 1 ตัวหรือมากกวา แสดงชนิดของวัสดุที่ใช เชน

เหล็ก ไม เปนตน
• ตัวเลขอารบิคซึ่งแสดงรายละเอียดของภาชนะบรรจุในแตประเภท
ตัวอยาง เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุ

ภาพที่ ข-2 เคร่ืองหมายบนภาชนะบรรจุ

การทดสอบภาชนะบรรจุสินคาอันตราย ภาชนะบรรจุสินคาอันตรายตองผานการ
ทดสอบกอนนําไปใช โดยการทดสอบมี 4 วิธีคือ
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• การทดสอบโดยการตกกระทบ เปนการทดสอบโดยการทิ้งภาชนะบรรจุที่ตองการ
ทดสอบลงมาจากที่สูง ระยะความสูงขึ้นอยูกับกลุมการบรรจุ กลุมการบรรจุที่ 1 ระยะความสูงของ
การทิ้งลงมาสูงที่สุด

• การทดสอบการปองกันการร่ัวไหล การทดสอบการปองกันการร่ัวไหล จะทดสอบกับ
ภาชนะบรรจุที่ใชสําหรับบรรจุของเหลว โดยในการทดสอบจะตองทําการปดรูระบายอากาศให
สนิท ทดสอบโดยการกดใหภาชนะที่ทดสอบและฝาปดใหจมอยูใตนํ้า และคอย ๆ เพิ่มความดัน
ภายในภาชนะบรรจุ

• การทดสอบความดันภายใน การทดสอบความดันภายใน ภาชนะทุกชนิดตองทําการ
ทดสอบ ยกเวนบรรจุภัณฑภายใน ระยะเวลาในการทดสอบขึ้นกับชนิดของภาชนะบรรจุคาความดัน
ที่ใชทดสอบ ใชวิธีการคํานวณโดยคํานึงถึงคาความดันไอและอุณหภูมิของสารที่จะทําการขนสง
โดยในการทดสอบความดันที่ใชตองคงที่และตอเน่ืองตลอดเวลาของการทดสอบ

• การทดสอบการวางซอนกัน ภาชนะบรรจุทุกชนิด ยกเวนถุงตองทําการทดสอบน้ีโดย
การใหแรงกดดานบนของภาชนะบรรจุที่ทดสอบเทา กับนํ้าหนักของภาชนะบรรจุแบบเดียวกันที่
คาดวาจะวางซอนกันในระหวางการขนสง ระยะเวลาในการทดสอบ 24 ชั่วโมง

* หมายเหตุ ในการทดสอบตองบรรจุสารที่จะทําการขนสงในภาชนะบรรจุดวยหรืออาจ
ใชสารอ่ืน ที่มีคุณสมบัติทางกายภาพที่สําคัญเหมือนกันแทน แตตองไมทําใหผลการทดสอบ
ผิดพลาด

ประกาศขอกําหนดใหม IMDG Code ฉบับลาสุดประกาศ, 2554
มีผลใหใชปฏิบัติไดทันทีในปแรกที่ประกาศแตมีลักษณะเปนทางเลือกหรือแบบสมัครใจ

เพื่อใหผูปฏิบัติมีเวลาในการปรับตัว 1 ป และจะมีผลบังคับใชแบบเด็ดขาดในปถัดไป ยกตัวอยางขัอ
กําหนดฉบับลาสุด IMDG Code (Amdt.35-10) ในตาราง IMDG Code Amendments 2006 to 2015
ที่แสดงขางลางน้ี ในชองป ค.ศ. 2012 จะปรากฏหมายเลขขอกําหนดลาสุด 35-10 อยูในกรอบสีเขียว
ซึ่งหมายความวาต้ังแตวันที่ 1 มกราคมถึงวันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ. 2012 เปนปที่บังคับใชขอกําหนด
แบบเด็ดขาด (Mandatory Year) สวนกรอบสีเหลืองที่อยูในชองดานซายและตรงกับป ค.ศ. 2011
เปนปที่มีผลบังคับใชต้ังแตวันที่ 1 มกราคม ถึง31 ธันวาคม ค.ศ. 2011 สามารถใชขอกําหนดแบบ
สมัครใจคือจะเลือกใชขอกําหนดใหมน้ีหรือขอกําหนดเดิม (IMDG Code Amdt.34-08) ก็ได
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ภาพที่ ข-3 Transition Year

โดยเรียกวาเปนปปรับเปลี่ยน (Transition Year) ซึ่งในแตละประเทศที่อยูภายใต
อนุสัญญาของ IMO อาจจะประกาศเปนขอกําหนดหรือกฎหมายของประเทศตนเองไดทันที แตบาง
ประเทศก็ไมมีการประกาศเปนกฎหมายหรือขอบังคับที่ชัดเจน สวนกรอบสีเหลืองที่อยูในชอง
ดานขวาและตรงกับป ค.ศ. 2013 เปนปที่ขอกําหนดฉบับน้ี (IMDG Code Amdt.35-10) ยังสามารถ
ใชตอเน่ืองไดจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ. 2013และเปนปที่ขอกําหนดใหม (IMDG Code Amdt.36-
12) ประกาศใหมีผลใชแบบสมัครใจควบคูไปดวย ซึ่งเรียกวาปปรับเปลี่ยน (Transition Year)
เหมือนกับปแรกที่ประกาศใชโดยสรุปแลว IMDG Code จะออกขอกําหนดใหมทุก 2 ป และในแต
ละฉบับจะมีผลในทางปฏิบัติได 3 ปโดยมี2 ป (ปที่ 1 และปที่ 3) เปนขอกําหนดแบบสมัครใจ และมี
1 ป (ปที่ 2) เปนขอกําหนดแบบบังคับเด็ดขาดในการกําหนดในลักษณะน้ีจะชวยใหผูปฏิบัติทั่วโลก
มีเวลาลวงหนา 1 ปในการปรับตัวหรือเปลี่ยนแปลงการขนสงสินคาอันตรายในรูปแบบอ่ืน เชน ทาง
อากาศ ทางถนน ทางราง และทางแมนํ้าหรือชายฝง มีการกําหนดระยะเวลาบังคับใชขอกําหนดแบบ
เด็ดขาด (Mandatory) แตกตางกัน เชน ขอกําหนดการขนสงทาง
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อากาศ (IATA DGR) ใหเวลา 3 เดือนหลังจากการประกาศใชขอกําหนดใหมกอนจะ
บังคับใชแบบเด็ดขาดเปนตน

สวนขอกําหนดฉบับที่จะออกในอนาคตคือ IMDG Code Amdt.36-12 ตามปรกติแลวจะ
ไดรับการอนุมัติจากคณะกรรมการความปลอดภัยทางทะเล (Maritime Safety Committee: MSC)
ขององคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization: IMO) ประมาณเดือน
พฤษภาคม ปค.ศ. 2012 และจัดพิมพิ์เพื่อเผยแพรประมาณเดือน พฤศจิกายนปค.ศ. 2012 เพื่อใหมีผล
นําไปปฏิบัติไดต้ังแตวันที่ 1 มกราคม ค.ศ. 2013 ถึง31 ธันวาคม ค.ศ. 2015

ความเปลี่ยนแปลงใน IMDG Code Amdt.35-10 มีมากมายทุกบท ในที่น้ีจะนําเฉพาะการ
เปลี่ยนแปลงที่สําคัญมาเสนอการเพิ่มสินคาอันตรายตัวใหมในตารางรายชื่อสินคาอันตรายในบทที่
3.2 (Chapter 3.2 Dangerous Goods List) จํานวน 16 ตัว โดยไมมีการยกเลิกสินคาอันตรายเดิม ซึ่ง
ทําใหหมายเลขยูเอ็นตัวสุดทายของสินคาอันตรายประเภทวัตถุระเบิดเปน UN0509 และสินคา
อัตรายอ่ืน ๆ เปน UN3496

รายชื่อสินคาอันตรายตัวใหมใน IMDG Code Amdt. 35-10
UN No. Proper Shipping Name (PSN)
UN0509 POWDER, SMOKELESS
UN3482 ALKALI METAL DISPERSION, FLAMMABLE or ALKALINE EARTH METAL
DISPERSION, FLAMMABLE
UN3483 MOTOR FUEL ANTI-KNOCK MIXTURE, FLAMMABLE
UN3484 HYDRAZINE, AQUEOUS SOLUTION, FLAMMABLE with more than 37%
hydrazine, by mass
UN3485 CALCIUM HYPOCHLORITE, DRY, CORROSIVE or CALCIUM HYPOCHLORITE
MIXTURE, DRY, CORROSIVEwith more than 39% available chlorine (8.8% available oxygen)
UN3486 CALCIUM HYPOCHLORITE MIXTURE, DRY, CORROSIVE with more than 10%
but not more than 39% available chlorine
UN3487 CALCIUM HYPOCHLORITE, HYDRATED, CORROSIVE or CALCIUM
HYPOCHLORITE, HYDRATED MIXTURE, CORROSIVE with not less than 5.5% but not
more than 16% water
UN3488 TOXIC BY INHALATION LIQUID, FLAMMABLE, CORROSIVE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 500 LC50
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UN3489 TOXIC BY INHALATION LIQUID, FLAMMABLE, CORROSIVE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 10 LC50
UN3490 TOXIC BY INHALATION LIQUID, WATER-REACTIVE, FLAMMABLE, N.O.S
with an inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration
greater than or equal to 500 LC50
UN3491 TOXIC BY INHALATION LIQUID, WATER-REACTIVE, FLAMMABLE, N.O.S.
with an inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration
greater than or equal to 10 LC50
UN3492 TOXIC BY INHALATION LIQUID, CORROSIVE, FLAMMABLE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 200ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 500 LC50
UN3493 TOXIC BY INHALATION LIQUID, CORROSIVE, FLAMMABLE, N.O.S. with an
inhalation toxicity lower than or equal to 1000ml/ m3 and saturated vapour concentration greater
than or equal to 10 LC50
UN3494 PETROLEUM SOUR CRUDE OIL, FLAMMABLE TOXIC
UN3495 IODINE
UN3496 BATTERIES, NICKEL-METAL HYDRIDE

ในรายชื่อสินคาอันตรายโดยรวมมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดสินคาอันตรายหลายตัว
และสามารถตรวจสอบไดดวยการดูเคร่ืองหมาย Δ ที่ดานหนาของหมายเลขยูเอ็นในตารางรายชื่อ
สินคาอันตราย ดังน้ันจึงควรตรวจสอบหมายเลขยูเอ็นที่ตองการใชงานกับตารางรายชื่อสินคา
อันตรายกอนวามีการเปลี่ยนแปลงตรงไหนเพื่อปองกันความผิดพลาด

สินคาอันตรายหมายเลข UN3166 และ UN3171 เกี่ยวกับยานยนต (Vehicles) และ
เคร่ืองยนต (Engines) มีการยกเลิกขอกําหนดพิเศษ (Special Provision) เดิม SP960 และใช
ขอกําหนดพิเศษใหม SP961 และ SP962 แทน และกําหนดใหยานยนตและ เคร่ืองยนตที่ใชพลังขับ
ดวยเซลเชื้อเพลิง (Fuel Cell) เปนสินคาอันตรายตัวใหมภายใตหมายเลข UN3166 ความ
เปลี่ยนแปลงน้ีทําใหยานยนตและเคร่ืองยนตเปนสินคาอันตรายสําหรับการขนสงทางทะเล ซึ่งมี
ผลกระทบกับผูเกี่ยวของกับสินคาอันตรายทั้งวงจรต้ังแต เจาของสินคา ตัวแทนจัดการขนสง ผู
ขนสง ผูนําเขาสงออก เจาของหรือตัวแทนเรือและตูสินคา ผูประกอบการทาเทียบเรือ คลังสินคา
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อันตราย และการทาเรือ ทั้งในเร่ืองงานเอกสาร การเคลื่อนยายการจัดเก็บและการขนสง ซึ่งรวมถึง
การสําแดง (Declaration) รายละเอียดสินคาอันตรายสําหรับการนําเขาและการสงออกดวย

ภาพที่ ข-4 หมายเลขยูเอ็น

หมายเลขยูเอ็น ชื่อสําหรับการขนสงและประเภทความเปนอันตรายจาก
Chapter 3.2 Dangerous Goods List
UN No. PSN Class/ Division
UN3166 ENGINE, INTERNAL COMBUSTION 9
UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED 9
UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED 9
UN3171 BATTERY‐POWERED VEHICLE 9
UN3171 BATTERY‐POWERED EQUIPMENT 9
UN3166 เปนสินคาอันตรายที่เปนสิ่งของ (Article) ซึ่งไดแก เคร่ืองยนตสันดาปภายใน (Internal
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Combustion Engines), เคร่ืองยนตจุดระเบิดดวยแรงอัด (Compression/ ignition Engines),
เคร่ืองยนตใชพลังขับดวยเซลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Powered Engines), รถยนต (Motor Vehicles), รภ
ยนตไฮบริด (Hybrid Vehicles), รถมอเตอรไซค (Motorcycles) และเรือยนต (Boats) มีขอกําหนด
พิเศษที่เกี่ยวของ ไดแก SP312, SP356, SP961, SP962

UN3171 เปนสินคาอันตรายที่เปนสิ่งของ (Article) ซึ่งไดแก ยานยนต (Vehicles) และ
อุปกรณ (Equipment) ที่ติดต้ัง แบตเตอร่ีเปยก (Wet Batteries), แบตเตอร่ีโซเด่ียม (Sodium
Batteries) หรือ แบตเตอร่ีลิเธี่ยม (Lithium Batteries) เปนพลังขับ เชน รถยนตขับเคลื่อนดวยระบบ
ไฟฟา, เคร่ืองตัดหญาไฟฟา, เกาอ้ีลอเข็นไฟฟา, และอุปกรณอ่ืนที่ใชไฟฟาจากแบตเตอร่ีในการ
ขับเคลื่อน มีขอกําหนดพิเศษที่เกี่ยวของ ไดแก SP240 ,SP961, SP962

ขอกําหนดพิเศษ SP961 (สําหรับ UN3166 และ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตและอุปกรณที่ไมบังคับตามขอกําหนด IMDG Code ไดแก:-
• ยานยนตและอุปกรณน้ันตองขนสงดวยเรือ Roll-on/ Roll-off หรือ

เรือที่มีระวางสินคาไดรับการออกแบบและการอนุญาตโดย Administration (Flag State) ใหขนสง
ยานยนตและอุปกรณได แตกอนการอนุญาตใหขนสงไดจะตองมีการตรวจสอบวาไมมีรองรอยการ
ร่ัวจาก แบตเตอร่ี, เคร่ืองยนต, เซลเชื้อเพลิง, ถังอัดกาซหรือแอคคิวมูเลเตอร (Accumulator) หรือถัง
เชื้อเพลิง

• ถาไมไดขนสงดวยเรือในขอแรก ยานยนตและอุปกรณตองมีเงื่อนไขเขาเกณฑดังน้ี
1. ไมมีเชื้อเพลิงเหลวไวไฟในถังเชื้อเพลิง และแบตเตอร่ีที่ติดต้ังตองมีการปองกัน

ลัดวงจร
2. ไมมีเชื้อเพลิงกาซไวไฟทั้งที่เปนแบบกาซอัด (Compressed Gas) หรือกาซเหลว

(Liquefied Gas) ในถังเชื้อเพลิง และความดันกาซภายในถงัตองไมเกิน 2 บาร วาวลถังและวาวลแยก
(Isolating Valve) ตองปดและมีการควบคุมการเปด (Secured) แบตเตอร่ีที่ติดต้ังตองมีการปองกัน
ลัดวงจร

3. ยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับเคลื่อนดวยไฟฟาจากแบตเตอร่ีเพียงอยางเดียว
ตัวแบตเตอร่ีตองมีการปองกันลัดวงจร

ขอกําหนดพิเศษ SP962 (สําหรับ UN3166 และ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับดวยเคร่ืองยนตสันดาปภายใน, เซลเชื้อเพลิง หรือ

แบตเตอร่ี ที่ไมเขาเกณฑในขอกําหนดพิเศษ SP961 จะถูกกําหนดใหเปนสินคาอันตรายประเภทที่ 9
และตองมีเงื่อนไขเขาเกณฑดังตอไปน้ี
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1. ยานยนตและอุปกรณตองไมมีรองรอยการร่ัวจาก แบตเตอร่ี, เคร่ืองยนต, เซลเชื้อเพลิง,
ถังอัดกาซหรือแอคคิวมูเลเตอร (Accumulator) หรือถังเชื้อเพลิง

2. สําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชของเหลวไวไฟเปนพลังขับ ในถังเชื้อเพลิงตองมี
ปริมาณของเหลวไวไฟไมเกิน 1 ใน 4 ของปริมาตรถังเชื้อเพลิงและตองมีปริมาณไมเกิน 250 ลิตร

3. สําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชกาซไวไฟเปนพลังขับ วาวลของถังกาซเชื้อเพลิงตอง
ปดและปองกันการเปด (Securely Closed)

4. แบตเตอร่ีที่ติดต้ังในยานยนตหรืออุปกรณตองมีการปองกันความเสียหาย, การลัดวงจร,
การปลอยกระแสไฟฟาโดยเหตุบังเอิญ ในกรณีที่ใชแบตเตอร่ีแบบลิเธี่ยมอิออน (Lithium Ion) หรือ
ลิเธี่ยมเมททอล (Lithium Metal) ตองมีคุณลักษณะเปนไปตามขอกําหนดของ United Nations
Manual of Test and Criteria Part III, Section 38.3 หรือไดรับการอนุมัติใหยกเวนไดจากหนวยงานที่
มีอํานาจ (Competent Authority) ที่เกี่ยวของ และ

5. สินคาอันตรายที่เปนอุปกรณสวนควบประกอบการใชงานของยานยนตและอุปกรณ
เชน ถังดับเพลิง (Fire Extinguisher) ถังอัดกาซแบบแอคคิวมูเลเตอร (Compressed Gas
Accumulator) ถุงลมนิรภัย (Air Bag Inflator) เปนตน จะตองติดต้ังเขาที่อยางมั่งคงในยานยนตและ
อุปกรณ และไมตองปดสต๊ิกเกอร เคร่ืองหมาย, ฉลาก และปาย ตามขอกําหนดของ IMDG Code

ขอกําหนดพิเศษ SP312 (สําหรับ UN3166) มีรายละเอียดดังน้ี
ยานยนตหรือเคร่ืองจักรที่ใชพลังขับจากเซลเชื้อเพลิงตองขนสงโดยใชหมายเลขยูเอ็น

และชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึงตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FUEL CELL,
FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166 VEHICLE, FUEL CELL, FLAMMABLE
LIQUID POWERED, หรือ UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE GAS POWERED
หรือ UN3166 ENGINE, FUEL CELL, FLAMMABLE LIQUID POWERED โดยใหครอบคลุม
รถยนตไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles) ที่ขับเคลื่อนดวยเซลเชื้อเพลิงและเคร่ืองยนตสันดาป
ภายในและติดต้ังแบตเตอร่ีแบบเปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยมยานยนตอ่ืนที่ติดต้ัง
เคร่ืองยนตสันดาปภายในตองขนสงโดยใชหมายเลขยูเอ็นและชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึง
ตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ
UN3166VEHICLE, FLAMMBLE LIQUID POWERED โดยใหครอบคลุมรถยนตไฮบริด (Hybrid
ElectricVehicles) ที่ขับเคลื่อนดวยเคร่ืองยนตสันดาปภายในและแบตเตอร่ีแบบเปยก แบตเตอร่ี
โซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยม

ขอกําหนดพิเศษ SP356 (สําหรับ UN3166) มีรายละเอียดดังน้ี
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ระบบการจัดเก็บเมททอลไฮดราย (Metal Hydride Storage System) ที่ติดต้ังในยวดยาน
(Conveyances) หรือเปนสวนประกอบที่สมบูรณหรือสวนประกอบที่ตองใชติดต้ังในยวดยาน ตอง
ไดรับความเห็นชอบและอนุมัติจากผูมีอํานาจ (Competent Authority) กอนการขนสง โดยเอกสาร
กํากับการขนสงตองระบุการอนุมัติของผูมีอํานาจไวใหชัดเจนหรือใชสําเนาเอกสารการอนุมัติจากผู
มีอํานาจแนบกับเอกสารการขนสงก็ได

ขอกําหนดพิเศษ SP240 (สําหรับ UN3171) มีรายละเอียดดังน้ี
สินคาอันตรายภายใตหมายเลขยูเอ็นน้ีใหใชสําหรับยานยนตและอุปกรณที่ใชพลังขับจาก

แบตเตอร่ีเปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือแบตเตอร่ีลิเธี่ยม ซึ่งติดต้ังเขาที่ ไดแกยานยนตหรืออุปกรณที่
ใชพลังขับดวยไฟฟาจากแบตเตอร่ี เชน รถยนต เคร่ืองตัดหญา เกาอ้ีลอรถเข็น หรืออุปกรณอ่ืนที่มี
ลักษณะคลายกัน รถยนตไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles) ที่ขับเคลื่อนดวย
เคร่ืองยนตสันดาปภายในและแบตเตอร่ีแบบ เปยก แบตเตอร่ีโซเด่ียม หรือ แบตเตอร่ีลิเธี่ยม และ
ติดต้ังแบตเตอร่ีดังกลาว ตองขนสงโดยใช หมายเลขยูเอ็นและชื่อสําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึง
ตามความเหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166
VEHICLE, FLAMMBLE LIQUID POWERED สวน รถยนตที่ใชเซลเชื้อเพลิงตองขนสงโดยใช
หมายเลขยูเอ็นและชื่อ

สําหรับการขนสงอันใดอันหน่ึงตามความ เหมาะสมดังน้ี UN3166 VEHICLE, FUEL
CELL, FLAMMABLE GAS POWERED หรือ UN3166 VEHICLE, FUEL CELL,
FLAMMABLE LIQUID POWERED บรรจุภัณฑที่ขนสงสินคาอันตรายที่บรรจุในปริมาณจํากัด
(Limited Quantity Packages) ตองติดฉลากหรือเคร่ืองหมาย (Label or Mark) ในรูปแบบใหมเพียง
อยางเดียว โดยยกเลิกการติดฉลากหรือเคร่ืองหมายที่มีหมายเลขยูเอ็นแบบเดิม หนวยการขนสง
(Cargo Transport Unit: CTU) หรือตูขนสงสินคา (CargoContainer) ตองติดปาย (Placard) แบบใหม
เหมือนกับฉลากหรือเคร่ืองหมายและยกเลิกการติดเคร่ืองหมาย (Mark) แบบเดิม โดยสามารถหา
รายละเอียดเพิ่มเติมไดจาก Chapter 3.4 Limited quantities.
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