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 การวจิยันี8 เพืTอศึกษาผลกระทบทีTเกีTยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ8นส่วนยานยนต ์
ในการเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนของประเทศไทยและประเทศในกลุ่มสามาชิก AEC โดยได้
รวบรวมขอ้มูลดา้นการผลิต ยอดขาย และองคป์ระกอบปัจจยัทีTเกีTยวขอ้ง รวมถึงบทวเิคราะห์ วจิารณ์
ต่าง ๆ แลว้ใชท้ฤษฎี SWOT มาช่วยวเิคราะห์ภาพรวมของภาคอุตสาหกรรม และไดจ้ดัทาํ
แบบสอบถามโดยสาํรวจจากผูที้TปฏิบติังานทีTเกีTยวขอ้งกบัโซ่อุปทาน ภายในบริษทัของผูท้าํวจิยัซึT ง
เกีTยวขอ้งกบักลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต ์ 
 ผลการศึกษาอุตสาหกรรมรถยนตข์องประเทศไทยยงัมีโอกาสเติบโตมากยิTงขึ8น เพราะ
ประเทศไทยมีความพร้อม และศกัยภาพในหลายดา้น เช่นทกัษะฝีมือแรงงาน มีความพร้อมของ
ระบบสาธารณูปโภคทีTครบครับ มีการคมนาคมขนส่งทีTดีและอยูใ่นจุดศูนยก์ลางของ AEC   
มีผูป้ระกอบการทีTมีศกัยภาพ และไดรั้บการสนบัสนุนทีTต่อเนืTองจากภาครัฐ ส่วนภาคแรงงาน
ผูป้ฏิบติังานในทาํงานอยูใ่นอุตสาหกรรมรถยนต ์มีความรู้พื8นฐานของ AEC อยูบ่า้งแต่ไม่มากนกั ยงั
ตอ้งการการส่งเสริม การฝึกอบรมจากบริษทัและภาครัฐโดยสิTงทีTกงัวลมากทีTสุดคือ การใชภ้าษาใน
การสืTอสาร ความไม่รู้ในกฎระเบียบและวฒันธรรมของแต่ละประเทศ จึงไม่สนใจหรือมองหา
โอกาสเพืTอไปทาํงานในกลุ่มประเทศ AEC และมีความกงัวลนอ้ยมากกบัถูกแยง่งานจากแรงงานจาก
กลุ่มประเทศสมาชิก AEC เนืTองจากงานทีTทาํเป็นลกัษณะงานทีTเฉพาะทาง และมีแรงงานในประเทศ
ไทยซึTงมีศกัยภาพใหเ้ลือกอยา่งเพียงพออยูแ่ลว้ 
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 The purpose of this research is to study the effects to Thailand and AEC membership of 
the automotive industry and component in the Asean Economic Community, the research will be 
collect the information data about the production, sales and the relevant factors and applied the  
SWOT theory of analysis the overview of automotive industry and also to perform the 
questionnaires for surveys to staff that working in the supply chain field within the company’s 
researcher in automotive industry business. 
 The results indicated that Thailand automotive industry is likely to grow even more 
because Thailand is good potential and ready in several aspects such as the Labor’s skill, the 
availability of utilities and good transportation links due to the located in the center of the AEC, 
good entrepreneurial potentials and well continuation supported of the government. In The labor 
sector in the automotive industry had fair basic knowledge of the AEC. They need to the 
contribution of Training by companies and the government public. The most worrying thing is the 
communication, language skill and an Ignorance of the rules and culture of each country caused of 
don’t interest or look for opportunities to work in the AEC country. They very slight in the 
concerned with competition of worker and the cheap labor from AEC counties due to the almost 
jobs need the specifics need the specialist for work and Thailand’s worker has the potential for 
fulfill the requirement of employer and have workers sufficiently. 
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บทที� 1 

บทนํา 

 
ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 
 ประเทศไทย และประเทศสมาชิกอีก 9 ประเทศในภูมิภาคนี�  อนัประกอบไปดว้ย พม่า 
ลาว มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ บรูไน สิงคโปร์ เวยีดนาม กมัพชูา และอินโดนีเซีย ไดมี้ความตกลงที(จะเขา้
เป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) ในปี พ.ศ. 2558  
แต่เนื(องมาจากความไม่พร้อมของประเทศสมาชิก จึงมีมติใหเ้ลื(อนกาํหนดการต่าง ๆ เป็นปี  
พ.ศ. 2559  ซึ( งหมายถึงประเทศสมาชิกจะมีการเปิดเสรีการคา้ การบริการ การลงทุน การเงิน และ
แรงงานฝีมือ โดยมีเป้าหมายเพื(อเสริมสร้างความแขง็แกร่งของเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชีย ซึ( งการ
เปลี(ยนแปลงดงักล่าวที(จะเกิดขึ�น อาจส่งผลกระทบต่อภาคอุตสาหกรรม การคา้ ในธุรกิจ
อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตไ์ด ้ ทั�งในรูปแบบของโอกาสและอุปสรรค กอปรกบัการ
แข่งขนักนัของภาคธุรกิจในอุตสาหกรรมการผลิตในศตวรรษที( 21 มีความเขม้ขน้ซบัซอ้นและมี
ความทา้ทายเป็นอยา่งมาก ทั�งเรื(องความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจภายในประเทศ ปัญหาการเมือง 
นโยบายของภาครัฐ และภาวะวกิฤตของเศรษฐกิจโลก ที(มีความผนัผวน ดงัเช่นช่วงระยะเวลา 2-3 ปี
ที(ผา่นมา ระบบเศรษฐกิจในทวปียโุรปและอเมริกามีภาวะชะลอตวั ซึ( งส่งผลกระทบต่อบริษทัต่าง ๆ 
ทาํใหมี้การปรับลดหรือปลดพนกังาน เพื(อความอยูร่อดของบริษทัเอง วกิฤตดงักล่าวไดส่้งผล
กระทบต่อระบบเศรษฐกิจเป็นวงกวา้งไม่ใช่เฉพาะแค่ยโุรปและอเมริกาเท่านั�น ผลดงักล่าวกระทบ
กนัทั�งระบบโซ่อุปทานทั�งหมดในระบบเศรษฐกิจ ดงันั�นผูป้ระกอบการตอ้งมีการวเิคราะห์และปรับ
วธีิการดาํเนินงานของธุรกิจเพื(อรองรับกบัการเปลี(ยนแปลงที(มีการเคลื(อนไหวอยา่งรวดเร็วของ
สภาวะตลาดเพื(อความอยูร่อดและกา้วเขา้สู่ AEC ไดอ้ยา่งมั(นคง 
 อุตสาหกรรมการผลิตรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตข์องไทย ไดก้า้วเขาสู่ทศวรรษที( 6 
เป็นอุตสาหกรรมที(มีความสาํคญัต่อเศรษฐกิจของประเทศเป็นอยา่งมาก เป็นอุตสาหกรรมที(มีมูลค่า
การส่งออกเป็นอนัดบัหนึ(ง ซึ( งกา้วขึ�นมาแทนอุตสาหกรรมอิเลคทรอนิคส์ที(มีมูลค่ากรส่งออกที(
ลดลงไป อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตจึ์งเป็นอุตสาหกรรมที(เป็นตวัขบัเคลื(อนระบบ
เศรษฐกิจหลกัของประเทศ ซึ( งมีการเติบโตอยา่งต่อเนื(องโดยปี พ.ศ. 2557 ประเทศไทยสามารถผลิต
รถยนตไ์ดถึ้ง 1,880,007 คนัแยกเป็นการผลิตเพื(อจาํหน่ายในประเทศ 881,832 คนั และผลิตเพื(อ
ส่งออกไปจาํหน่ายต่างประเทศกวา่ 1 ลา้นคนั มีมูลค่าการส่งออกรถยนต ์นอกจากนี� อุตสาหกรรม
รถยนตใ์นไทยยงัประกอบดว้ยโรงงานผลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ทั�งประเภทที(ใชใ้นการประกอบใน
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ประเทศ (Original Equipment Manufacturer : OEM) และประเภทอะไหล่ (Replacement 
Equipment Manufacturer : REM) รวมกนัอีกเป็นจาํนวนมาก ส่งผลใหเ้กิดการเชื(อมโยงกนัของ
เศรษฐกิจภายในประเทศ เกิดการจา้งงาน และเป็นรากฐานที(สาํคญัในการพฒันาอุตสาหกรรมและ
เป็นแรงขบัเคลื(อนเศรษฐกิจของประเทศดว้ย 
 

วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
 1. เพื(อศึกษาระบบธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตภ์ายในประเทศและ
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
 2. เพื(อศึกษาถึงความเสี(ยงและผลกระทบในดา้นการแข่งขนัภาคแรงงานและธุรกิจใน
อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตที์(จะเกิดขึ�นจากผลกระทบการเปิดตลาดการคา้เสรีของ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน AEC ในปี พ.ศ. 2559 
 

กรอบแนวคดิในการวจัิย 
 สาํหรับการศึกษาในครั� งนี�ประกอบไปดว้ยหวัขอ้สาํคญั 2 ประการหลกัดงันี�  คือ 
 1. รวบรวมและเรียบเรียงวรรณกรรม งานวจิยั บทความ วิทยานิพนธ์ เอกสารวชิาการ 
ขอ้มูลทางสถิติ ตลอดจนแนวคิดที(เกี(ยวขอ้งกบัผลกระทบของการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน: 
AEC ในปี พ.ศ. 2559 ซึ( งมีผลกระบบต่ออุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์
 2. ศึกษารูปแบบของอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตภ์ายในประเทศและ
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้สภาพของธุรกิจและการเติบโตของธุรกิจในประเทศไทยและ
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
 

ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับจากการวจัิย 
 1. เพื(อเป็นแหล่งขอ้มูลในการศึกษาของผูที้(สนใจ กลุ่มอุตสาหกรรมหรือบุคคลที(เกี(ยวกบั
อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตส์ามารถนาํผลการศึกษามาประยกุต ์ปรับใชแ้ละเตรียมตวั
ของผูส้นใจเองและในองคก์ร ใหส้ามารถรับมือกบัความเสี(ยงทางธุรกิจไดเ้พื(อเตรียมความพร้อมเขา้
สู่ AEC 
 2. สามารถคาดการณ์ผลกระทบที(เกิดกบัธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต์
ของไทย หลงัจากมีการเปิดเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
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ขอบเขตของการวจัิย 
 การวจิยันี� เพื(อเป็นการศึกษาและการวเิคราะห์ถึงธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วน
ยานยนต ์โดยรวบรวมขอ้มูลเกี(ยวกบัการผลิตและจาํหน่ายรวมถึงขอ้มูลที(เกี(ยวขอ้งตั�งแต่ปี  
พ.ศ. 2550-2558 และศึกษาผลกระทบในภาพรวมของธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วน 
ยานยนตต่์อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  
 

นิยามศัพท์เฉพาะ 
 AEC คือ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community) 
 รถยนตน์ั(ง หมายถึง รถยนตที์(ออกแบบเพื(อใชส้าํหรับนั(งเป็นปกติวสิัย รถเก๋ง รถแวน  
รถตู ้
 รถยนตเ์พื(อการพาณิชย ์หมายถึง รถกระบะ รถกระบะ 1 ตนั รถกระบะกึ(งบรรทุก (แบบ
Cap และ 4 ประตู) รถยนตเ์อนกประสงค ์(PPV, SUV) รถบรรทุกขนาดใหญ่ 
 
 

 

 

 



 

 การเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
ของประเทศไทยในปี พ.ศ
ชิ นส่วนยานยนต ์ระบบโซ่อุทาน
ไดน้าํแนวคิดทฤษฎีที,เกี,ยวขอ้งมาทาํการวิเคราะห์เพื,อใชใ้นการศึกษาผลกระทบในดา้นต่าง
 

ทฤษฎทีี�เกี�ยวข้อง 
 ทฤษฎกีารวเิคราะห์ 
 วเิคราะห์ SWOT
ที, 1960-1970 เป็นการวเิคราะห์
โอกาสและอุปสรรค ที,อาจส่งผลกระทบต่อการดาํเนินงาน โดยคาํวา่ 
การวเิคราะห์ ไดแ้ก่  
 

ภาพที� 1  แผนภมูอิธบิายการวเิคราะหแ์บบ

บทที� 2 
เอกสารและงานวจิยัที�เกี�ยวข้อง 

 
การเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community

ศ. 2558 ซึ, งจะศึกษาผลกระทบที,จะเกี,ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนต์
โซ่อุทานต่าง ๆ ดงัต่อไปนี โดยผูว้ิจยัไดร้วบรวมและเรียบเรียงเอกสาร และ
ยวขอ้งมาทาํการวิเคราะห์เพื,อใชใ้นการศึกษาผลกระทบในดา้นต่าง

ทฤษฎกีารวเิคราะห์ SWOT 
WOT คือแนวคิดของ อลัเบิร์ต ฮมัฟรี (Albert  Humphrey

การวเิคราะห์สภาพองคก์รหรือหน่วยงานในปัจจุบนัเพื,อคน้หาจุดแข็ง จุดอ่อน 
ที,อาจส่งผลกระทบต่อการดาํเนินงาน โดยคาํวา่ SWOT ยอ่มาจากประเด็นที,มี

 
แผนภมูอิธบิายการวเิคราะหแ์บบ SWOT (วกิพิเีดยี สารานุกรมเสรี

 

 

(ASEAN Economic Community: AEC)  
ซึ, งจะศึกษาผลกระทบที,จะเกี,ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละ

วิจยัไดร้วบรวมและเรียบเรียงเอกสาร และ
ยวขอ้งมาทาํการวิเคราะห์เพื,อใชใ้นการศึกษาผลกระทบในดา้นต่าง ๆ ดงันี  

Albert  Humphrey) ซึ, งเกิดขึ นทศวรรษ
สภาพองคก์รหรือหน่วยงานในปัจจุบนัเพื,อคน้หาจุดแข็ง จุดอ่อน 

ยอ่มาจากประเด็นที,มี

 

สารานุกรมเสร,ี 2556) 
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  S - Strengths หมายถึง จุดเด่น จุดแขง็หรือขอ้ไดเ้ปรียบ ซึ, งเป็นผลมาจากปัจจยัภายใน
ขององคก์รหรือหน่วยงาน เป็นขอ้ดีที,เกิดจากสภาพแวดลอ้มภายใน เช่น จุดแขง็ดา้นการเงิน จุดแขง็
ดา้นการผลิต จุดแขง็ดา้นบุคคลากรเป็นตน้ 
  W - Weaknesses หมายถึง จุดดอ้ยจุดอ่อนหรือขอ้เสียเปรียบ ซึ, งเป็นผลมาจากปัจจยั
ภายในขององคก์รหรือหน่วยงานเป็นปัญหาหรือขอ้บกพร่องที,เกิดจากสภาพแวดลอ้มภายในต่าง ๆ  
  O -  Opportunities หมายถึง โอกาสที,จะดาํเนินการ ซึ, งเกิดจากปัจจยัภายนอกของ
องคก์รหรือหน่วยงาน เป็นผลจากการที,สภาพแวดลอ้มภายนอกของบริษทัเอื อประโยชน์หรือ
ส่งเสริมการดาํเนินงานขององคก์ร  
  T - Threats หมายถึง อุปสรรค ขอ้จาํกดัหรือภยัคุกคาม ซึ, งเกิดจากปัจจยัภายนอกของ
องคก์รหรือหน่วยงาน เป็นขอ้จาํกดัที,เกิดจากสภาพแวดลอ้มภายนอก  
  การวเิคราะห์ SWOT เป็นเครื,องมือช่วยใหส้ามารถเขา้ใจในสถานการณ์ ช่วยวเิคราะห์
สภาพแวดลอ้มต่าง ๆ ทั งภายในและภายนอกของหน่วยงานหรือองคก์ร ซึ, งปัจจยัเหล่านั นจะสร้าง
ผลกระทบต่อการดาํเนินงานขององคก์ร เป็นแนวทางที,จะนาํจุดแขง็มาสร้างประโยชน์ใหก้บัองคก์ร
ในขณะเดียวกนัก็จะทราบขอ้ดอ้ยขององคก์ร และนาํมาแกไ้ขปรับปรุงให้ดียิ,งขึ น รวมทั งมองหา
โอกาสและขจดัอุปสรรคที,จะเกิดจากปัจจยัภายนอก รวมทั งใชเ้ป็นแนวทางในการกาํหนดวสิัยทศัน์ 
การวางกลยทุธ์เพื,อใหอ้งคก์รหรือหน่วยงานนั นบรรลุเป้าหมาย 
 ขั#นตอนและวธีิการวเิคราะห์ SWOT 
 การวเิคราะห์ SWOT จะครอบคลุมขอบเขตของปัจจยัที,กวา้งดว้ยการระบุจุดแขง็ จุดอ่อน 
โอกาสและอุปสรรคขององคก์ร ทาํใหมี้ขอ้มูล ในการกาํหนดทิศทางหรือเป้าหมายที,จะถูกสร้าง
ขึ นมาบนจุดแขง็ขององคก์ร และแสวงหาประโยชน์จากโอกาสทางสภาพแวดลอ้ม และสามารถ 
กาํหนดกลยทุธ์ที,มุ่งเอาชนะอุปสรรคทางสภาพแวดลอ้มหรือลดจุดอ่อนขององคก์รให้มีนอ้ยที,สุด
ได ้ภายใตก้ารวเิคราะห์ SWOT นั น จะตอ้งวิเคราะห์ทั งสภาพแวดลอ้มภายในและภายนอกองคก์ร 
โดยมีขั นตอนดงันี  
  1. การประเมินสภาพแวดล้อมภายในองค์กร 
  การประเมินสภาพแวดลอ้มภายในองคก์รจะเกี,ยวขอ้งกบัการวเิคราะห์และพิจารณา
ความสามารถในทุกๆดา้น ขององคก์รหรือหน่วยงานนั น ๆ เพื,อจะระบุจุดเด่นจุดแขง็หรือ 
ขอ้ไดเ้ปรียบและจุดดอ้ย จุดอ่อนหรือขอ้เสียเปรียบ ใหค้รอบคลุมทุก ๆ ดา้น ทั งในดา้นโครงสร้าง 
ระบบ ระเบียบ วธีิปฏิบติังาน ทรัพยากรในการบริหาร (คน เงิน วสัดุ การจดัการ) โดยมุมมองของ  
ผูที้,อยูใ่นองคก์รหรือหน่วยงานนั นเอง วา่ปัจจยัที,เป็นขอ้ดีและจุดเด่น ที,จะสร้างประโยชน์ใหก้บั 
องคก์รคืออะไร และความจะดาํรงไว ้ส่วนปัจจยัใดที,เป็นจุดดอ้ย จุดอ่อนทาํใหเ้กิดความเสียเปรียบ 
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และจาํเป็นตอ้งปรับปรุง และขจดัใหห้มดไป 
  2. การประเมินสภาพแวดล้อมภายนอกองค์กร 
  การประเมินสภาพแวดลอ้มภายนอกองคก์ร จะทาํใหค้น้หาโอกาสและอุปสรรคใน
การดาํเนินการซึ,งจะไดรั้บผลกระทบจากปัจจยัต่างทั งในและนอกประเทศ เช่นดา้นเศรษฐกิจ สังคม 
สิ,งแวดลอ้ม ภาวะทางการเมือง นโยบายต่างของภาครัฐ  โอกาสจากสภาพแวดลอ้มจะเป็นการ
วเิคราะห์วา่ปัจจยัใดที,จะกระทบทั งทางตรงและทางออ้มต่อการดาํเนินงานขององคก์รหรือ
หน่วยงาน สามารถนาํขอ้ดีมาเสริมสร้างเขม้แขง็ใหก้บัองคก์รมากยิ,งขึ น สาํหรับอุปสรรคจาก
สภาพแวดลอ้มภายนอกจะนาํปัจจยัมาวเิคราะห์เพื,อหาทางหลีกเลี,ยง ป้องกนัและเตรียมรับมือจาก
ปัจจยัที,ส่งผลกระทบทั งทางตรงและทางออ้มนั น  
 ข้อพจิารณาในการวิเคราะห์ SWOT มีดังนี# 
 1. ควรวิเคราะห์แยกแยะควรทาํอยา่งลึกซึ ง เพื,อใหไ้ดปั้จจยัที,มีความสาํคญัจริง ๆ เป็น
สาเหตุหลกั ๆ ของปัญหาที,แทจ้ริง กล่าวคือ เป็นปัจจยัที,มีประโยชน์ในการนาํไปกาํหนดเป็น
นโยบาย ตลอดจนสามารถนาํไปกาํหนดกลยทุธ์ ที,จะทาํใหอ้งคก์ารหรือหน่วยงานบรรลุเป้าหมายที,
เป็นผลลพัธ์ขั นสุดทา้ยไดจ้ริง 
  2. การกาํหนดปัจจยัต่าง ๆ ไม่ควรกาํหนดขอบเขตของความหมายของปัจจยัต่าง ๆ  
ไม่วา่จะเป็น จุดอ่อน (W) หรือ จุดแขง็ (S) หรือ โอกาส (O) หรือ อุปสรรค (T) ใหมี้ความหมายคาบ
เกี,ยวกนั จาํเป็นอยา่งยิ,งที,จะตอ้งตดัสินใจ และชี ชดัวา่ปัจจยัที,กาํหนดขึ นมานั นเป็นปัจจยัในกลุ่มใด 
ทั งนี เพราะปัจจยัที,อยูต่่างกลุ่มกนั ก็ตอ้งสมควรที,จะนาํไปกาํหนดกลยทุธ์ที,ต่างกนัออกไป 
 ข้อดี – ข้อเสีย ของการวิเคราะห์ SWOT 

 ข้อดี เทคนิคการวเิคราะห์ SWOT ถูกนาํมาใชอ้ยา่งแพร่หลายในการวเิคราะห์สถานการณ์
ต่าง ๆ ทางธุรกิจและการบริหารเชิงกลยทุธ์ เนื,องจากเป็นเทคนิคที,เขา้ใจง่าย ไม่ซบัซอ้น ใหค้วาม
สะดวกเป็นอยา่งมากสาํหรับผูที้,นาํ SWOT มาใชแ้ละสามารถนาํไปประยกุตใ์ชใ้นสถานการณ์ดา้น
ต่าง ๆ มากมาย  
 ข้อเสีย ของการวิเคราะห์ SWOT มีโอกาสผดิพลาดซึ,งเกิดจาก คุณภาพของขอ้มูลที,
นาํมาใชว้เิคราะห์ ทกัษะ ประสบการณ์ และความเขา้ใจในความรู้พื นฐานของเทคนิค SWOT ของผู ้
วเิคราะห์เองและตอ้งทาํการทบทวน SWOT เป็นระยะ ๆ เพื,อตรวจสอบสภาพวา่ เหตุการณ์และ
ปัจจยัต่าง ๆ ที,นาํมาใชเ้ป็นขอ้มูลพื นฐาน ยงัเหมือนเดิมหรือมีการเปลี,ยนแปลงไปแลว้หรือไม่ 
เพราะหากไม่มีการเปลี,ยนขอ้มูลในการวเิคราะห์หรือไม่มีการทบทวน SWOT และนาํไปกาํหนด 
กลยทุธ์ จะทาํใหมี้โอกาสที,จะดาํเนินการผดิพลาดไดเ้ช่นกนั 
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งานวจัิย เอกสารและบทความที�เกี�ยวข้อง 
 ศิริญญา เดชกุมภณัฑ์ (2551) ทาํการศึกษาวจิยัความพร้อมและการปรับตวัของสาขา
บริการโลจิสติกส์ของไทย ต่อการเปิดเสรีการคา้บริการ การขนส่งทางรางของไทย โดยทาํการเก็บ
รวบรวมสภาพปัจจุบนัของผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ทางการขนส่งทางราง ในเรื,องการลงทุน ปัญหา 
อุปสรรค และโอกาสความเป็นไปไดใ้นการเปิดเสรีการบริการ ซึ, งไดท้าํการศึกษาจากกลุ่มตวัอยา่ง
คือผูใ้หบ้ริการ ผูใ้ชบ้ริการ โดยการทาํแบบสอบถามทศันคติ การให้อนัดบัความสาํคญัและการ
อภิปรายสัมภาษณ์ในเชิงลึก แลว้นาํมาประมวลผลทางสถิติโดยโปรแกรม SPSS ซึ, งผลการวจิยัสรุป
ไดว้า่ผูบ้ริการโลจิสติกส์ทางรางของไทยส่วนใหญ่จะมีขนาดกลางและขนาดยอ่ม ยงัขาดความ
พร้อมในหลายดา้น โดยเฉพาะการบริหารจดัการ และจะตอ้งทาํการปรับปรุงขีดความสามารถใน
การแข่งขนักบัผูบ้ริการต่างชาติในการเปิดเสรีการบริการ ใหมี้ตน้ทุนต่อหน่วยที,ลดลง และยงัมี
ความยากลาํบากที,จะเขา้ใชบ้ริการของการรถไฟ ทั งเรื,องการติดต่อสื,อสารกบัภาครัฐที,มีหลาย
หน่วยงาน ทั งนี โดยควรจะมีการสนบัสนุนในดา้นความพร้อมดา้นเครือข่าย และพนัธมิตรทางธุรกิจ 
และความพร้อมดา้นเทคโนโลยซึี, งจะส่งผลใหก้ารขยายโอกาสการลงทุนในตลาดต่างประเทศ และ
คุณภาพในการบริการที,ดีขึ น 
 นจั ธนาภทัรกุลธร (2554) ไดศึ้กษาแนวโนม้การส่งออกรถยนต ์อุปกรณ์และชิ นส่วนของ
ประเทศไทย รวมทั งการศึกษาวเิคราะห์ความเคลื,อนไหวและการพยากรณ์มูลค่าการส่งออกรถยนต ์
อุปกรณ์และส่วนประกอบรถยนตข์องไทยในอนาคตโดยใชท้ฤษฏีการวเิคราะห์แบบอนุกรมเวลา
เขา้มาทาการวเิคราะห์การพยากรณ์ โดยใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอร์ SPSS ในการวเิคราะห์
ประมวลผลขอ้มูล ระหวา่งปี พ.ศ. 2549 - พ.ศ. 2554 ซึ, งไดแ้ยกการพยากรณ์ตามส่วนของอนุกรม
เวลา 4 แบบ คือ แบบแนวโนม้ (Long Term Trend : T) ค่าการผนัแปรตามฤดูกาล (Seasonal 
Variation : S) ค่าการผนัแปรตามวฎัจกัร (Cyclical Variation : C) และ การผนัแปรเนื,องจาก
เหตุการณ์ไม่ปกติ (Irregular Variation : I) 
 ผลการศึกษาสถานการณ์การผลิต พบวา่โครงสร้างการผลิตรถยนต ์อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบรถยนตข์องประเทศไทยนั น สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ ชิ นส่วนที,สามารถ
ผลิตไดเ้องในประเทศ ซึ, งใชเ้ทคโนโลยรีวมถึงความรู้ความสามารถของแรงงานภายในประเทศ 
และชิ นส่วนประกอบที,มีการนาํเขา้จากต่างประเทศ โดยมีแหล่งนาํเขา้หลกัจากประเทศต่าง ๆ ไดแ้ก่ 
ญี,ปุ่น อินโดนีเซีย จีน เกาหลีใต ้และไตห้วนั  
 สถานการณ์การส่งออกรถยนต ์อุปกรณ์และส่วนประกอบของประเทศไทยในปี  
พ.ศ. 2554 (เดือน ม.ค. – พ.ย.) ลดลงจากช่วงเดียวกนัของปี พ.ศ. 2553 ร้อยละ 17.43 อนัเนื,องมาจาก 
การผลิตรถยนตใ์นช่วงกล่าวมีปริมาณลดลง เนื,องมาจากในปลายปี พ.ศ. 2554 เกิดอุทกภยัครั งใหญ่ 
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ส่งผลใหนิ้คมอุตสาหกรรมของประเทศไทยปิดตวัและลดการผลิตลง แต่คาดวา่การผลิตจะกลบัเขา้
มาสู่ภาวะปกติ และเตม็กาลงัการผลิตอีกครั งหนึ,ง 
 การศึกษาวเิคราะห์ความเคลื,อนไหวและการพยากรณ์มูลค่าการส่งออกรถยนต ์อุปกรณ์
และส่วนประกอบรถยนตข์องไทยในอนาคต โดยแยกตามส่วนอนุกรมเวลามีผลดงันี  
 1. ค่าแนวโนม้ ค่าแนวโนม้ที,ไดจ้ากการคาํนวณมีแนวโนม้ที,เพิ,มสูงขึ นเรื,อย ๆ สามารถ
คาดการณ์ไดว้า่มูลค่าการส่งออกรถยนต ์อุปกรณ์และส่วนประกอบของประเทศไทยจะมีแนวโนม้ที,
เพิ,มมากขึ น  
 2. ค่าความเคลื,อนไหวตามฤดูกาล การวเิคราะห์ค่าความเคลื,อนไหวตามดชันีฤดูกาล ของ
มูลค่าการส่งออกรถยนต ์อุปกรณ์และส่วนประกอบของประเทศไทย จะมีค่าสูงที,สุดในไตรมาสที, 1 
ของปี จากนั นจะมีมูลค่าลดลงตํ,าสุดในไตรมาสที, 3 และ 4  
 3. ค่าความเคลื,อนไหวตามวฎัจกัร การเคลื,อนไหวตามวฏัจกัรของมูลค่าการส่งออก
รถยนต ์อุปกรณ์และส่วนประกอบจะใชเ้วลา 2 ปี โดยเริ,มจากระยะเวลาที,มีมูลค่าตกตํ,า ตามดว้ย
ระยะเวลาที,มีมูลค่าฟื นตวั และระยะเวลาที,มีมูลค่าสูงสุด สุดทา้ยจะที,มีมูลค่าการส่งออกหดตวัลง 
และไปสู่ขั นตกตํ,าอีกครั ง โดยวฎัจกัรจะหมุนเวยีนไปเช่นนี เรื,อย ๆ 
 4. ค่าความเคลื,อนไหวผดิปกติ จากการศึกษาพบวา่ ค่าความเคลื,อนไหวผดิปกติที,เกิดขึ น
นั นมีค่าผดิปกติเกิดขึ นนอ้ยมาก แต่อยา่งไรก็ตามก็ยงัมีความเคลื,อนไหวที,ผดิปกติเกิดขึ นอยูต่ลอด 
กล่าวคือมูลค่าที,ส่งออกที,มีค่าสูงกวา่และตํ,ากวา่ค่าเฉลี,ยที,ได ้
 คมสวสัดิo  เกษพิชยัณรงค ์ (2551) ทาํการศึกษาวจิยัความพร้อมและการปรับตวัของสาขา
บริการโลจิสติกส์ของไทย ต่อการเปิดเสรีการคา้บริการ กรณีศึกษาอุตสาหกรรมซอฟตแ์วร์ พบวา่
ผูใ้ชบ้ริการซอฟตแ์วร์โลจิสติกส์ในประเทศไทยส่วนใหญ่เป็นผูป้ระกอบการไทยมีคนไทยเป็นผูถื้อ
หุน้และเป็นวสิาหกิจขนาดเล็ก มูลค่าทรัพยสิ์นตํ,ากวา่ 50 ลา้นบาทและมีพนกังานตํ,ากวา่ 50 คน มี
ขีดความสามารถในการแข่งขนักบับริษทัต่างชาติในระดบัปานกลาง และมีโอกาสขยายปริมาณ
การคา้ และการลงทุนเพิ,มมากขึ น แต่มีอุปสรรคคื์อ ขาดแคลนเงินลงทุน และเทคโนโลยใีนการ
พฒันา อนัเนื,องมาจากเป็นเป็นวสิาหกิจขนาดเล็ก แต่อยา่งไรก็ตามการเปิดเสรีการคา้ในสาขาบริการ
ซอฟตแ์วร์โลจิสติกส์เปรียบเทียบกบัผูใ้หบ้ริการต่างชาติ ยงัมีความเชื,อมั,นวา่จะมีโอกาสขยายการ
บริการที,เพิ,มมากขึ น ทั งนี มีขอ้เสนอแนะเพื,อการพฒันาสู่ความมั,นคงและมีศกัยภาพเพื,อการแข่งขนั
คือ การรวมกลุ่มจดัตั งเป็นสมาคมสร้างความร่วมมือระหวา่งผูป้ระกอบการและผูใ้ชบ้ริการ การให้
การสนบัสนุนของภาครัฐ โดยกาํหนดแผนนโยบาย การใหก้ารอบรมและพฒันาบุคลากรใหมี้
ความสามารถ ส่งเสริมและสร้างผูป้ระกอบการไทยใหมี้ประสบการณ์ทางการตลาด เพื,อขยายตลาด
ไปสู่ตลาดต่างประเทศใหม้ากยิ,งขึ น 
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 ศุภนาถ ศิริพงศ ์และกิตติศกัดิo  ดีเสมอ (2555)  ไดแ้สดงความเห็นสรุปผลกระทบหลงัการ
รวมกลุ่ม AEC หลงัการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจของประเทศกลุ่มผูผ้ลิตรถยนตอ์าเซียนไดไ้วน่้าสนใจ
ดงันี  
  ประเทศมาเลเซียจะไดรั้บผลกระทบทางลบมากที,สุด เนื,องจากมาเลเซียมีการเก็บภาษี
รถยนตน์าํเขา้ในอตัราที,สูง เพื,อเป็นการปกป้องบริษทัรถยนตข์องมาเลเซีย แต่เมื,อกาํแพงภาษีถูก
พงัทลายลง จะทาํใหเ้ป็นการยากต่อการป้องกนับริษทัผลิตรถยนตภ์ายในประเทศ กอปรกบัประเทศ
ไทยซึ,งมีความสามารถสูงในการผลิตรถกระบะขนาด 1 ตนั และมียอดการส่งออกมากที,สุดในโลก 
ซึ, งนบัเป็นความแขง็แกร่งที,ประเทศอื,นยากจะแข่งขนัดว้ยในเวลาอนัสั น ในขณะที,ประเทศมาเลเซีย 
มีความโดดเด่นในการผลิตรถยนตน์ั,งซีดาน เนื,องจากไดรั้บการส่งเสริมจากรัฐบาลอยา่งชดัเจน 
  ประเทศอินโดนีเซียเป็นทั งโอกาสและความทา้ทายของประเทศไทย เนื,องจากใน
ระยะสั น ไทยจะไดรั้บประโยชน์จากอินโดนีเซียในฐานะตลาดส่งออกของไทย แต่ในอนาคต 
เทคโนโลยใีนอุตสาหกรรมยานยนตข์องอินโดนีเซียจะเกิดการพฒันาอยา่งต่อเนื,องและทาํให้
อินโดนีเซียมีความสามารถในการผลิตรถยนต ์นั,นยอ่มส่งผลถึงประเทศไทยอยา่งแน่นอน 
นอกจากนี  อินโดนีเซียยงัเป็นประเทศที,เจาะตลาดรถยนตไ์ดต้ ํ,าสุดในอาเซียน (lowest car 
penetration) ซึ, งเห็นไดจ้ากนโยบาย Eco-car 
  ประเทศฟิลิปปินส์ เป็นประเทศผูบ้ริโภคในภูมิภาค เนื,องจากมีการนาํเขา้รถยนตใ์น
ปริมาณมาก แต่ถึงกระนั น ฟิลิปปินส์มีการผลิตชิ นส่วนรถยนตที์,มีมูลค่าเพิ,มสูง ทาํใหม้องวา่เป็น 
supplier รายใหญ่ของภูมิภาค  
  ประเทศเวยีดนาม มีความล่าชา้ในการพฒันาประเทศ ระบบสาธารณูปโภคส่วนใหญ่
ยงัล่าชา้ ประกอบกบัประชาชนส่วนใหญ่มีรายไดต้ํ,า ทาํให้ตลาดรถยนตใ์นเวยีดนามพฒันาไปอยา่ง
ชา้ ๆ 
  ประเทศไทยเป็นประเทศที,น่าลงทุนมากเป็นอนัดบัที, 17 ของโลก และอนัดบัที, 4 ของ
อาเซียน เนื,องจากมีความพร้อมทั งในดา้นระบบสาธารณูปโภคเพื,อรองรับการลงทุน แรงงานที,มี
คุณภาพ การขออนุญาตก่อสร้าง การเขา้ถึงกระแสไฟฟ้า และการจดทะเบียนทรัพยสิ์นในประเทศ
ไทยที,มีขั นตอนและระยะเวลาการดาํเนินการไม่นานเมื,อเทียบกบัประเทศอื,น ๆ ในอาเซียน รวมทั ง 
กฎหมายไทยใหค้วามคุม้ครองนกัลงทุนต่างชาติค่อนขา้งมาก หากประเทศไทยเขา้สู่การเป็น AEC  
จะทาํใหเ้กิดเสรีในการเคลื,อนยา้ยสินคา้ บริการ แรงงาน และทุนระหวา่งกนัมากขึ น ตลอดจน 
Supply Chain ภายในภูมิภาคมีความเชื,อมโยงกนัมากขึ นจากการปรับลดและยกเลิกภาษีนาํเขา้
ระหวา่งกนั ซึ, งจะส่งผลใหทุ้กประเทศในอาเซียนสามารถใชว้ตัถุดิบร่วมกนัไดโ้ดยไม่มีขอ้จาํกดั 
ในการเคลื,อนยา้ย ก็จะยิ,งดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศใหเ้ขา้มาในอาเซียน รวมทั งไทยมากขึ น  
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และถึงแมว้า่ค่าแรงในประเทศไทยจะสูงกวา่หลายประเทศในอาเซียน เช่น เวยีดนาม แต่ดว้ย
ศกัยภาพฝีมือแรงงานไทยที,สูงกวา่ ทาํใหป้ระเทศไทยไดเ้ปรียบประเทศอื,น ๆ ทั งนี อุตสาหกรรม
ยานยนตไ์ทยคาดวา่จะไดรั้บประโยชน์จากการเปิด AEC เนื,องจากเป็นอุตสาหกรรมที,มีความโดด
เด่นในแง่ Supply Chain ที,เขม้แขง็ และมีความเชื,อมโยงกบัฐานการผลิตอื,นในอาเซียน ซึ, งจะช่วยลด
ขอ้จาํกดัดา้นภาษีศุลกากรในการเคลื,อนยา้ยสินคา้และบริการ รวมทั งขอ้จาํกดัดา้นนโยบายในการ
เคลื,อนยา้ยแรงงานระหวา่งประเทศ นอกจากนั น การผลิตรถยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมที,ใชเ้ทคโนโลยี
เป็นหลกัทาํใหปั้จจยัดา้นแรงงานกลบัถูกมองขา้มไป 
  อยา่งไรก็ดี การพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศไทยตอ้งอาศยัความร่วมมือ
จากหลายภาคส่วน ทั งภาคเอกชนที,นาํเทคโนโลยเีขา้มาพฒันาความสามารถในการผลิต โดยเฉพาะ
อยา่งยิ,งบริษทัรถยนตส์ัญชาติญี,ปุ่น ส่วนภาครัฐบาล ใหก้ารสนบัสนุนอุตสาหกรรมรถยนตเ์ป็น
อยา่งมาก สังเกตไดจ้ากการสนบัสนุนใหบ้ริษทัรถยนตใ์ชชิ้ นส่วนที,ผลิตในประเทศเป็นส่วนใหญ่  
นโยบายรถคนัแรก การส่งเสริมการลงทุนผลิตรถ Eco-car ในไทย และนโยบายภาษีการนาํเขา้
ชิ นส่วนที,ต ํ,า เมื,อเทียบกบัประเทศในอาเซียน ทาํใหปั้จจยัเหล่านี เป็นตวัดึงดูดใหน้กัลงทุนต่างชาติ
เขา้มาลงทุนผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยเพิ,มมากขึ นในที,สุดแลว้ อุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยจะเป็น
ประเทศที,ไดรั้บประโยชน์จากการจดัตั งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และจะกา้วไปสู่ความเป็น
ศูนยก์ลางการผลิตรถยนตแ์ห่งภูมิภาคอยา่งสมบูรณ์แบบ 
 ศูนยว์จิยักสิกรไทย (2556) โดยสรุปสถานะของตลาดแรงงานไทยในปัจจุบนันบัวา่อยูใ่น
ระดบักลางเมื,อเทียบกบัภูมิภาคอาเซียน โดยเสียเปรียบอินโดนีเซียและกลุ่มประเทศ CLMV 
(กมัพชูา ลาว พม่า และเวยีดนาม) ในดา้นจาํนวนแรงงาน และตน้ทุนค่าจา้งอ่อนดอ้ยกวา่ฟิลิปปินส์ 
ในดา้นภาษาจะตามหลงัสิงคโปร์และมาเลเซีย ในดา้นคุณภาพแรงงานและตลาดแรงงานไทยกาํลงั
ถูกคุกคามจากปัญหาการขาดแคลนแรงงานและผลิตภาพแรงงานที,ชะลอตวัลง ซึ, งแรงงานเป็นหนึ,ง
ในปัจจยัสาํคญันอกเหนือจากปัจจยัทุนและเทคโนโลย ีที,เป็นตวักาํหนดระดบัศกัยภาพของ
เศรษฐกิจไทยตลอดจนความสามารถในการแข่งขนัของประเทศในระยะขา้งหนา้ ดงันั นหากวา่ไทย
ตอ้งการรักษาอตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจใหอ้ยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกบัศกัยภาพที,ประมาณร้อยละ 5 
ต่อปี ท่ามกลางโจทยท์า้ทายรอบดา้นทั งผลิตภาพทุนที,ชะลอตวัลงตามการสะสมทุนระดบั
เทคโนโลยทีี,ยงัตอ้งพฒันาและกาํลงัแรงงานที,แทบไม่เพิ,มขึ น (อีกทั งตอ้งอาศยัเวลาอีกระยะใหญ่ใน
การเพิ,มอตัราการขยายตวัของกาํลงัแรงงาน) ก็คงหลีกเลี,ยงไม่ไดที้,จะตอ้งเร่งเพิ,มผลิตภาพแรงงาน
ของประเทศ ผา่นการยกระดบัคุณภาพแรงงานซึ,งตอ้งอาศยัความร่วมมือจากทุกภาคส่วน เพื,อให้เกิด
การปฏิบติัที,เป็นรูปธรรม โดยเฉพาะภาครัฐบาลที,ตอ้งทาํหนา้ที,เป็นแกนกลางสร้างความสอดคลอ้ง
ระหวา่งการผลิตบุคลากรและเป้าหมายการพฒันาประเทศ จดัตั งหน่วยงานกลางที,มีหนา้ที,ในการ
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พฒันาผลิตภาพปัจจยัการผลิต ควบคู่ไปกบัการกระตุน้ให้ผูใ้ชแ้รงงานและผูป้ระกอบการมีความ
ตื,นตวัในการพฒันาทกัษะ ฝีมือแรงงาน ตลอดจนมีนโยบายดา้นสวสัดิการแรงงานและแรงงานต่าง
ดา้วที,ชดัเจน 
 สุทศัน์ เศรษฐบุ์ญสร้าง (2553) ไดบ้รรยายเกี,ยวกบัเรื,องประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนระบุ
วา่จาํนวนประชากรในอาเซียนจะเพิ,มขึ นจาก 588 ลา้นคนในปี พ.ศ. 2553 เป็น 621 ลา้นคนในปี 
พ.ศ. 2558 และจะเพิ,มเป็น 651 ลา้นคนในปี พ.ศ. 2563 กาํลงัแรงงานเพิ,มจากประมาณ 250 ลา้นคน
เป็นประมาณ 300 ลา้นคน ดว้ยอตัราค่าแรงงานต่อชั,วโมงมีความแตกต่างกนัอยา่งมากในกลุ่ม
อาเซียน ยอ่มทาํใหเ้กิดการเคลื,อนยา้ยแรงงานเพิ,มสูงขึ นอยา่งรวดเร็วค่า แรงงานที,ถูกกวา่ในประเทศ
พม่า ลาว กมัพชูา และเวยีดนาม จะทาํใหมี้การเคลื,อนยา้ยแรงงานจากประเทศเหล่านี สู่ประเทศที,
เจริญกวา่และมีการจ่ายค่าแรงสูงกวา่ 
 สมาคมยานยนต ์(2554) ไดเ้ปรียบเทียบความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรม
ยานยนตอ์าเซียน จากการเปรียบเทียบความสามารถในการแข่งขนัของอุตสาหกรรมยานยนต์
อาเซียน โดยเปรียบเทียบในปัจจยัดา้นต่าง ๆ พบวา่ดา้นโครงสร้างอุตสาหกรรมและสภาพแข่งขนั
ของอุตสาหกรรมยานยนตใ์นอาเซียนส่วนใหญ่มีพื นฐานการพฒันามาจากผูป้ระกอบยานยนตญี์,ปุ่น 
แมก้ระทั,งประเทศมาเลเซีย ที,ปัจจุบนัมีแบรนดผ์ูป้ระกอบเป็นของตนเองก็มีรากฐานการพฒันามา
จากการร่วมลงทุนของบริษทัยานยนตญี์,ปุ่นเช่นกนั นอกจากนี ดา้นอิทธิพลระบบการปกครองและ
ประวติัศาสตร์ของการเป็นเมืองขึ นของแต่ละเทศยงัมีผลต่อโครงสร้างอุตสาหกรรมยานยนต ์เช่น 
อุตสาหกรรมยานยนตป์ระเทศเวยีดนามไดรั้บอิทธิพลจากอุตสาหกรรมยานยนตข์องประเทศจีน 
ทาํใหปั้จจุบนัมีความแขง็แกร่งในอุตสาหกรรมยานยนตป์ระเภทรถเพื,อการพาณิชย ์โดยเฉพาะรถ
โดยสารส่วนอุตสาหกรรมยานยนต ์ประเทศฟิลิปปินส์ไดรั้บอิทธิพลจากอุตสาหกรรมยานยนต์
ประเทศสหรัฐอเมริกา ทาํให้ปัจจุบนัผูน้าํตลาดเป็นผูป้ระกอบยานยนตจ์ากอเมริกาเช่นกนั 
สาํหรับอุตสาหกรรมยานยนตข์องประเทศไทย โดยภาพรวมแลว้มีศกัยภาพของโครงสร้างใน
อุตสาหกรรมยานยนตถื์อวา่สูงที,สุดในอาเซียน มีกาํลงัการผลิตรถยนตร์วมสูงสุด โดยเฉพาะรถ
กระบะ 1 ตนั นอกจากนี ยงัมีผูผ้ลิตชิ นส่วนยานยนตมี์ความแขง็แกร่ง สาํหรับประเทศที,มีศกัยภาพ
ในอุตสาหกรรมยานยนต ์รองมาคือประเทศอินโดนีเซีย โดยอินโดนีเซียมีศกัยภาพในการผลิต
รถยนตน์ั,งประเภท MPV & SUV และรถบรรทุกขนาดใหญ่ ส่วนอุตสาหกรรมยานยนตข์อง
ประเทศมาเลเซียนั นที,มีศกัยภาพรองจากประเทศอินโดนีเซีย มีศกัยภาพในอุตสาหกรรมประเภท
รถยนตน์ั,งและการเติบโตของอุตสาหกรรมอยูใ่นภาวะอิ,มตวั เนื,องจากประเทศมาเลเซียเป็นประเทศ
ที,มีขนาดตลาดไม่ใหญ่มาก สาํหรับอุตสาหกรรมยานยนตเ์วยีดนามนบัวา่มีศกัยภาพในอุตสาหกรรม
รถโดยสารเป็นหลกั สาํหรับประเทศฟิลิปปินส์แมป้ระเทศจะมีขนาดใหญ่แต่ดว้ยภูมิประเทศที,เป็น
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เกาะส่วนใหญ่และรายไดต่้อหวัประชากรยงัอยูใ่นระดบัตํ,า ทาํใหโ้ครงสร้างอุตสาหกรรมยานยนต์
ของฟิลิปปินส์มียอดผลิตค่อนขา้งนอ้ย แต่มียอดจาํหน่ายรถยนตเ์ป็นสองเท่าของยอดผลิต ดงันั น
ฟิลิปปินส์ตอ้งอาศยัการนาํเขา้รถยนตม์ากกวา่จาํนวนรถยนตที์,ผลิตในประเทศ แต่อยา่งไรก็ดีดา้น
อุตสาหกรรมชิ นส่วนยานยนต ์ฟิลิปปินส์ถือวา่เป็นแหล่งส่งออกชิ นส่วนยานยนตป์ระเภทระบบส่ง
กาํลงั (Transmission) 
  ดา้นอุปสงคแ์ละแนวโนม้การเติบโตของตลาดพบวา่ในปี พ.ศ. 2558  เมื,อเกิดการรวม
เป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนนั น อุตสาหกรรมยานยนตอ์าเซียนน่าจะมีปริมาณการผลิตมากกวา่ 
5 ลา้นคนั เมื,อพิจารณาดา้นนโยบายรัฐบาลพบวา่ส่วนใหญ่มีการเนน้การลงทุนรถยนตที์,ใช้
เทคโนโลยขีั นสูง รถยนตที์,ใชเ้ชื อเพลิงประหยดัพลงังานและเมื,อพิจารณาในโครงสร้างภาษี
สรรพสามิตนั นพบวา่ โดยรวมประเทศไทยมีโครงสร้างภาษีสรรพสามิตที,มีอตัรานอ้ยกวา่ประเทศ
อื,น ๆ โดยที,ประเทศอินโดนีเซียเป็นประเทศที,มีโครงสร้างภาษีสรรพสามิตตํ,ารองลงมา และมีการ
สนบัสนุนใหเ้ป็นฐานการผลิตรถกระบะและรถบรรทุก ส่วนประเทศมาเลเซียนั นมีโครงสร้างภาษี
สรรพสามิตในอตัราที,สูงมากและยงัมีมาตรการต่าง ๆ ที,เป็น NBT (Non-Tariff Barrier) ซึ, งเป็น
มาตรการปกป้องยานยนตแ์ห่งชาติ ส่วนประเทศเวยีดนามจะเนน้นโยบายเพื,อพฒันาอุตสาหกรรม
รถจกัรยานยนตม์ากกวา่ เนื,องจากสภาพเศรษฐกิจและรายไดข้องประชาชนยงัมีอาํนาจซื อรถยนตไ์ด้
ไม่มากนกัและยงัสามารถนาํเขา้รถยนตมื์อสองได ้ซึ, งจะตอ้งชาํระภาษีในระดบัอตัราที,สูงมาก  
คือ 3,500 - 17,000 ดอลล่าร์สหรัฐ หรือ 100,000 - 500,000 บาท 
  ดา้นอุตสาหกรรมสนบัสนุนและเกี,ยวเนื,องนั นจะเห็นวา่ประเทศสมาชิกในอาเซียน
ส่วนใหญ่มีอุตสาหกรรมสนบัสนุนคลา้ยคลึงกนัคืออุตสาหกรรมยางพารา อุตสาหกรรมไฟฟ้าและ
อิเล็คทรอนิคส์และอุตสาหกรรมปิโตรเคมี โดยภาพรวมประเทศไทยถือวา่มีอุตสาหกรรมสนบัสนุน
ที,อยูใ่นระดบัดีกวา่ประเทศอื,น ๆ ส่วนประเทศเวยีดนามนั นโดยพื นฐานจะมีอุตสาหกรรมเหล็กที,ถือ
วา่เป็นขอ้ไดเ้ปรียบกวา่ประเทศอื,น ๆ แต่เนื,องจากยงัไม่ไดรั้บการพฒันาเท่าที,ควรจึงยงัมีศกัยภาพ 
ไม่มากนกั เมื,อพิจารณาดา้นสภาวะปัจจยัการผลิตนั นในดา้นโครงสร้างพื นฐานและระบบ
สาธารณูปโภคนั น ประเทศมาเลเซียมีศกัยภาพมากกวา่ประเทศอื,น ๆ รองมาคือประเทศไทยส่วน
ประเทศอื,น ๆ ยงัตอ้งพฒันาระบบโครงสร้างพื นฐานอีกมาก 
  ในดา้นแรงงานประเทศไทยถือวา่มี แนวโนม้วา่ประเทศไทยจะมีปัญหาในดา้นของ
การขาดแคลนแรงงาน แต่เนื,องจากอุตสาหกรรมยานยนตมี์ระดบัค่าจา้งและสวสัดิการอื,น ๆ ที,อยูใ่น
ระดบัสูงกวา่อุตสาหกรรมอื,น ๆ ดงันั นในช่วงแรกปัญหาการขาดแคลนแรงงานจะเกิดขึ นกบั
อุตสาหกรรมที,ใชแ้รงงานจาํนวนมากเช่นอุตสาหกรรมสิ,งทอและเครื,องประดบั แต่หากสถานการณ์
ยงัอยูใ่นภาวะขาดแคลนแรงงานต่อไปจะทาํใหอุ้ตสาหกรรมที,ใชเ้ทคโนโลยจีะเกิดสภาวะการ 
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ขาดแคลนแรงงานตามไปดว้ย ในภาพรวมของการเปรียบเทียบปัจจยัความสามารถในการแข่งขนั
ดา้นต่าง ๆ ในประเทศสมาชิกอาเซียนที,มีฐานการผลิตยานยนตน์ั น จะเห็นวา่ประเทศไทยยงัมี
ความสามารถในการแข่งขนัมากกวา่ประเทศอื,นอยูม่าก ทั งนี เนื,องจากบางประเทศยงัอยูใ่นช่วงของ
การพฒันาอุตสาหกรรมที,เป็นการผลิตเพื,อทดแทนการนาํเขา้ซึ, งประเทศไทยไดผ้า่นการพฒันานั น
มาแลว้จนปัจจุบนัสามารถเป็นฐานการผลิตรถกระบะ 1 ตนัของโลก แต่อยา่งไรก็ดีหากประเทศ
สมาชิกอื,น ๆ เช่น อินโดนีเซีย หรือเวยีดนาม มีการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตอ์ยา่งรวดเร็ว 
ในขณะที,ประเทศไทยไม่มีการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ นส่วนยานยนต ์รวมถึงภาวะ
ปัจจยัการผลิตดา้นต่าง ๆ อยา่งต่อเนื,องอาจเป็นไปไดที้,ประเทศสมาชิกอื,นจะกา้วขึ นมาเป็นผูน้าํใน
อุตสาหกรรมยานยนตใ์นภูมิภาคแทนประเทศไทยไดใ้นอนาคต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 

 

บทที� 3 
วธีิดาํเนินการวจิยั 

 
 การวจิยันี�  เป็นการรวบรวมและศึกษาวรรณกรรม บทความ งานวจิยั เอกสารวชิาการ 
รวมถึงสิ งตีพิมพแ์ละขอ้มูลจากสื อต่าง ๆ ที กล่าวถึงผลกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วน
ยานยนตใ์น เพื อนาํมาการวิเคราะห์หรืออา้งอิงเพื อปรับใชแ้ละเป็นแนวทางในการวางแผนดาํเนิน
ธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นการเขา้สู่ AEC 
 

ลาํดับขั�นตอนการวจัิย  
ลาํดบัและขั�นตอนในการวจิยัแบ่งออกเป็นลาํดบัขั�นตอนดงันี�  

 1. ศึกษาและรวบรวมบทความเกี ยวกบั AEC 
  1.1 ประวติัความเป็นมาและจุดมุ่งหมายของ AEC 
  1.2 กรอบแนวทางในการปฏิบติัหรือ AEC BLUEPRINT 
 2. ววิฒันาการ สภาพปัจจุบนัของธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตข์อง
ไทยและภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
  2.1 ศึกษาประวติัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตข์องไทยในดา้นการผลิต
และการจดัจาํหน่าย รวมถึงสภาพปัจจุบนัของธุรกิจ 
  2.2 ศึกษาขอ้มูลการผลิตและปริมาณการจาํหน่ายรถยนตใ์นกลุ่มประเทศสมาชิก AEC 
 3. ศึกษาตลาดแรงงานของประเทศไทยและประเทศในกลุ่มสมาชิก AEC วเิคราะห์
โอกาสและอุปสรรคของแรงงานในอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ 
 4. ใชท้ฤษฎี SWOT ในการวเิคราะห์ภาพรวมของอุตสาหกรรมและภาคแรงงาน ของ
ธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตไ์ทย 
 5. จดัทาํแบบสอบถามเพื อสาํรวจความคิดเห็นและความเขา้ใจในการเขา้สู่ประชาคม
อาเซียน โดยสาํรวจจากผูที้ ปฏิบติังานที เกี ยวขอ้งกบัโซ่อุปทาน ภายในบริษทัของผูจ้ดัทาํวจิยัซึ ง
เกี ยวขอ้งกบัธุรกิจในกลุ่มอุตสาหกรรมรถยนต ์ 
 6. ทาํการสรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะ 
 

 

 



 

ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
 

 

ภาพที  2  ผูน้าํกลุ่มประเทศสมาชิกและสัญลกัษณ์ 
               เศรษฐกิจอาเซียน
 

ประวตัิความเป็นมา

 AEC เป็นการพฒันามาจากการเป็น สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
(The Association of South East Asian Nations :
(Bangkok Declaration) เมื อ 
อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และไทย ต่อมาในปี 
ตามดว้ย พ.ศ. 2538 เวยีดนาม ก็เขา้ร่วมเป็นสมาชิก ต่อมา 
พ.ศ. 2542 กมัพชูา ก็ไดเ้ขา้ร่
ภูมิภาคขนาดใหญ่ มีประชากร รวมกนัเกือบ 
 จากนั�นในการประชุมสุดยอดอาเซียนครั� งที 
ผูน้าํประเทศสมาชิกอาเซียนไดต้กลงกนัที จะจดัตั�งประชาคมอาเซียน
ประกอบดว้ย 3 เสาหลกั คือ
 1. ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 2. ประชาคมสังคมและวฒันธรรมอาเซียน 
 3. ประชาคมความมั นคงอาเซียน 

ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC

ผูน้าํกลุ่มประเทศสมาชิกและสัญลกัษณ์ AEC (AEC ศูนยข์อ้มูลความรู้ ประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน, 2556) 

ประวตัิความเป็นมา (AEC ศูนยข์อ้มูลความรู้ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
เป็นการพฒันามาจากการเป็น สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้

The Association of South East Asian Nations : ASEAN) ก่อตั�งขึ�นตามปฏิญญากรุงเทพฯ 
เมื อ 8 สิงหาคม พ.ศ. 2510 โดยมีประเทศผูก่้อตั�งแรกเริ ม 

อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และไทย ต่อมาในปี พ.ศ. 2527 บรูไน ก็ไดเ้ขา้เป็นสมาชิก 
เวยีดนาม ก็เขา้ร่วมเป็นสมาชิก ต่อมา พ.ศ. 2540 ลาวและพม่า เขา้ร่วม และปี 

กมัพชูา ก็ไดเ้ขา้ร่วมเป็นสมาชิกลาํดบัที  10 ทาํใหปั้จจุบนัอาเซียนเป็นกลุ่มเศรษฐกิจ
ภูมิภาคขนาดใหญ่ มีประชากร รวมกนัเกือบ 500 ลา้นคน 

จากนั�นในการประชุมสุดยอดอาเซียนครั� งที  9 ที อินโดนีเซีย เมื อ 7 ตุลาคม พ
มาชิกอาเซียนไดต้กลงกนัที จะจดัตั�งประชาคมอาเซียน (ASEAN Community) 

เสาหลกั คือ 
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC)
ประชาคมสังคมและวฒันธรรมอาเซียน (Socio-Cultural Pillar) 
ประชาคมความมั นคงอาเซียน (Political and Security Pillar) 
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(ASEAN Economic Community: AEC) 

 

ศูนยข์อ้มูลความรู้ ประชาคม 

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, 2556) 
เป็นการพฒันามาจากการเป็น สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ 

ก่อตั�งขึ�นตามปฏิญญากรุงเทพฯ 
โดยมีประเทศผูก่้อตั�งแรกเริ ม 5 ประเทศ คือ 

บรูไน ก็ไดเ้ขา้เป็นสมาชิก 
ลาวและพม่า เขา้ร่วม และปี 

ทาํใหปั้จจุบนัอาเซียนเป็นกลุ่มเศรษฐกิจ

ตุลาคม พ.ศ. 2546 
ASEAN Community) ซึ ง

Economic Community: AEC) 
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ภาพที  3  ประเทศกลุ่มสมาชิก AEC (AEC ศูนยข์อ้มูลความรู้ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, 2556) 
 
 คาํขวญัของอาเซียน คือ “One Vision, One Identity, One Community.”  “หนึ งวสิัยทศัน์ 
หนึ งอตัลกัษณ์ หนึ งประชาคม” 
 เดิมกาํหนดเป้าหมายที จะตั�งขึ�นในปี พ.ศ. 2563 แต่ต่อมาไดต้กลงกนัเลื อนกาํหนดใหเ้ร็ว
ขึ�นเป็นปี พ.ศ. 2558 แต่อนัเนื องจากความไม่พร้อม ประเทศสมาชิกจึงไดเ้ลื อนเป็นปี พ.ศ. 2559 
และกา้วสาํคญัต่อมาคือการจดัทาํปฏิญญาอาเซียน (ASEAN Charter) ซึ งมีผลใชบ้งัคบัแลว้ตั�งแต่
เดือนธนัวาคม ปี พ.ศ. 2552 นบัเป็นการยกระดบัความร่วมมือของอาเซียนเขา้สู่มิติใหม่ในการสร้าง
ประชาคม โดยมีพื�นฐานที แข็งแกร่งทางกฎหมายและมีองคก์รรองรับการดาํเนินการเขา้สู่เป้าหมาย
ดงักล่าวภายในปี พ.ศ. 2559 
 ปัจจุบนัประเทศสมาชิกอาเซียนรวม 10 ประเทศไดแ้ก่ ไทย พม่า มาเลเซีย อินโดนีเซีย 
ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ เวยีดนาม ลาว กมัพชูา และบรูไน 
 ในอนาคต AEC จะเป็นอาเซียน+3 โดยจะเพิ มประเทศ จีน เกาหลีใต ้และญี ปุ่น  
เขา้มาอยูด่ว้ย และต่อไปก็จะมีการเจรจา อาเซียน+6 จะมีประเทศ จีน เกาหลีใต ้ญี ปุ่น ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด ์และ อินเดียต่อไป  
 

AEC BLUEPRINT (AEC ศูนยข์อ้มูลความรู้ ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, 2556) 
 ปี พ.ศ. 2550 อาเซียนไดจ้ดัทาํพิมพเ์ขียวเพื อจดัตั�งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC 
Blueprint) เป็นแผนบูรณาการ งานดา้นเศรษฐกิจใหเ้ห็นภาพรวมในการมุ่งไปสู่ AEC ซึ งประกอบ 
ดว้ยแผนงานเศรษฐกิจในดา้นต่าง ๆ พร้อมกรอบระยะเวลาที ชดัเจนในการดาํเนินมาตรการต่าง ๆ 
จนบรรลุเป้าหมายในปี พ.ศ. 2558 รวมทั�งการใหค้วามยดืหยุน่ตามที ประเทศสมาชิกไดต้กลงกนั 
ล่วงล่วงหนา้เพื อสร้างพนัธะสัญญาระหวา่งประเทศสมาชิกอาเซียนอาเซียน 
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ไดก้าํหนดยทุธศาสตร์กา้วไปสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ที สาํคญัดงันี�  
 1. การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกนั 
 2. การเป็นภูมิภาคที มีขีดความสามารถในการแข่งขนัสูง 
 3. การเป็นภูมิภาคที มีการพฒันาทางเศรษฐกิจที เท่าเทียมกนั 
 4. การเป็นภูมิภาคที มีการบูรณาการเขา้กบัเศรษฐกิจโลก 
โดยมีรายละเอียดแยกตามหวัขอ้ดงันี�  
 1. การเป็นตลาดและฐานการผลติเดียวกนั 
 การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกนั เป็นยทุธศาสตร์สาํคญัของการจดัตั�งประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน ซึ งจะทาํใหอ้าเซียนมีความสามารถในการแข่งขนัสูงขึ�น โดยอาเซียนไดก้าํหนด
กลไกและมาตรการใหม่ ๆ ที จะช่วยเพิ มประสิทธิภาพการดาํเนินมาตรการดา้นเศรษฐกิจที มีอยูแ่ลว้ 
เร่งรัดการรวมกลุ่มเศรษฐกิจในสาขาที มีความสาํคญัลาํดบัแรก อาํนวยความสะดวกการเคลื อนยา้ย
บุคคล แรงงานฝีมือ และผูเ้ชี ยวชาญ และเสริมสร้างความเขม้แขง็ของกลไกสถาบนัในอาเซียน การ
เป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกนัของอาเซียน มี 5 องคป์ระกอบหลกั คือ 
  1.1 การเคลื�อนย้ายสินค้าเสรี (ตามกรอบ ASEAN Free Trade Area: AFTA) 

   1.1.1 การลด/ยกเลิกภาษี กาํหนดใหป้ระเทศสมาชิกอาเซียนเก่า 6 ประเทศ ไดแ้ก่ 
ไทย อินโดนีเซีย มาเลเซีย สิงคโปร์ ฟิลิปปินส์ และบรูไน ตอ้งยกเลิกภาษีสินคา้ใน 9 สาขาเร่งรัด 
(สาขาเกษตร/ประมง/ไม/้ยาง/สิ งทอ/ยานยนต/์อิเล็กทรอนิกส์/เทคโนโลยสีารสนเทศ/สุขภาพ) ในปี 
พ.ศ. 2550 และยกเลิกภาษีสินคา้ทุกรายการในบญัชีลดภาษี (Inclusion List: IL) ยกเวน้บญัชีสินคา้
อ่อนไหวและอ่อนไหวสูงของแต่ละประเทศ ในปี พ.ศ. 2553 และใหป้ระเทศสมาชิกใหม่อีก 4 
ประเทศ ไดแ้ก่ เวยีดนาม ลาว พม่า และกมัพชูา ลดอตัราภาษีสินคา้ใน 9 สาขาเร่งรัด ให้เหลือร้อยละ 
0 ในปี พ.ศ. 2555 และลดอตัราภาษีสินคา้ทุกรายการในบญัชีลดภาษีเหลือร้อยละ 5 ในปี พ.ศ. 2553 
และ ร้อยละ 0 ในปี พ.ศ. 2558 ยกเวน้สินคา้บางรายการจาํนวนไม่เกินร้อยละ 7 ของบญัชีลดภาษี 
อาจยดืหยุน่ใหล้ดเหลือร้อยละ 0 ในปี พ.ศ. 2561  
   1.1.2 การขจดัมาตรการที มิใช่ภาษี (Non-Tariff Barriers: NTBs) โดยกาํหนดให้
ไทย อินโดนีเซีย มาเลเซีย สิงคโปร์ และบรูไน ตอ้งยกเลิกมาตรการที มิใช่ภาษี ภายในปี พ.ศ.2553 
ประเทศฟิลิปปินส์ภายในปี พ.ศ. 2555 และประเทศสมาชิกใหม่ทั�ง 4 ประเทศ ภายในปี พ.ศ. 2558 
ถึง พ.ศ. 2561 โดยจะดาํเนินการยกเลิกเป็น 3 ระยะ ตามแผนงานขจดั NTBs ดงันี�  ชุดที  1: ภายใน
วนัที  1 มกราคม พ.ศ. 2551 ซึ งครอบคลุมสินคา้ 5 รายการหลกั ไดแ้ก่ ลาํไย พริกไทย นํ�าถั วเหลือง 
ใบยาสูบ และนํ�าตาล ชุดที  2: ภายในวนัที  1 มกราคม พ.ศ. 2552 ไดแ้ก่ ปอกระเจา ป่าน มนัฝรั งและ
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ชุดที  3: ภายในวนัที  1 มกราคม พ.ศ. 2553 ไดแ้ก่ ขา้ว เนื�อมะพร้าวแหง้ มะพร้าว นํ�ามะพร้าว ชา ถั ว
เหลือง เมล็ดกาแฟ กาแฟสาํเร็จรูป นํ�านมดิบ นมปรุงแต่ง และนมผงขาดมนัเนย  
   1.1.3 การกาํหนดกฎวา่ดว้ยถิ นกาํเนิดสินคา้ (Rules of Origin: ROO) ซึ งเป็น
ระเบียบหรือกฎเกณฑที์ กาํหนดขึ�นเพื อใชใ้นการพิจารณาวา่สินคา้ที ส่งออกหรือนาํเขา้มีถิ นกาํเนิด
จากประเทศใด เพื อที จะใหมี้ความมั นใจวา่ผลประโยชน์ที ไดรั้บจากการใหสิ้ทธิพิเศษทางภาษี
ศุลกากรดว้ยการยกเวน้ภาษีตามที ระบุในขอ้ (1) จะตกอยูก่บัสินคา้ที เป็นผลผลิตที แทจ้ริงของ
ประเทศสมาชิกอาเซียน ตลอดจนเพื อใหมี้ความโปร่งใส มีมาตรฐานที เป็นสากล และอาํนวยความ
สะดวกใหแ้ก่เอกชน  
  1.2 การเคลื�อนย้ายบริการเสรี (ตามกรอบ ASEAN Framework Agreement on 

Services: AFAS) 
  การเปิดเสรีการคา้บริการ มีเป้าหมายคือ ลดอุปสรรคในการเขา้สู่ตลาดในดา้นต่าง ๆ 
ลงและเพิ มสัดส่วนการถือหุ้นใหก้บับุคคล/ นิติบุคคลสัญชาติอาเซียน ดงันี�   
   1.2.1 สาขาบริการสาํคญั (Priority Integration Sectors: PIS) ไดแ้ก่ สาขา
เทคโนโลยสีารสนเทศ สาขาสุขภาพ สาขาการท่องเที ยว และสาขาโลจิสติกส์ 
   1.2.2 สาขาบริการอื น (Non-Priority Services Sector) ครอบคลุมบริการทุกสาขา 
นอกเหนือจากสาขาบริการสําคญั (priority services sectors) และการบริการดา้นการเงิน ที กาํหนด
เป้าหมายการเปิดเสรี ทั�งนี�สามารถยกเวน้สาขาที อ่อนไหวได ้สาํหรับสถานะล่าสุด อาเซียนได้
ดาํเนินการเจรจาลดขอ้จาํกดัดา้นการคา้บริการระหวา่งกนัและจดัทาํขอ้ผกูพนัเปิดตลาดมาแลว้
ทั�งสิ�นรวม 7 ชุด โดยไดล้งนามพิธีสารอนุวติัขอ้ผกูพนัการเปิดตลาดการคา้บริการ ชุดที  7 ไปเมื อ
วนัที  26 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2552 ซึ งในส่วนของไทยไดผ้กูพนัเปิดตลาดทั�งหมด 143 รายการ 
ครอบคลุมสาขาบริการหลกั อาทิเช่น บริการธุรกิจ (เช่น วิชาชีพวศิวกรรม สถาปัตยกรรม และบญัชี 
เป็นตน้) คอมพิวเตอร์และการสื อสาร การก่อสร้าง การจดัจาํหน่าย (เช่น บริการคา้ส่งเครื องกีฬา 
และบริการแฟรนไชส์ เป็นตน้) การศึกษาในทุกระดบั บริการดา้นสุขภาพ บริการสิ งแวดลอ้ม และ
บริการท่องเที ยว เป็นตน้  และยงัคงตอ้งเจรจาเพื อทยอยเปิดเสรีสาขาบริการอื น ๆ เพิ มเติมจนบรรลุ
เป้าหมายการเปิดเสรีอยา่งครบถว้น ในปี พ.ศ. 2558  
   1.2.3 สาขาการบริการดา้นการเงิน จะทยอยเปิดเสรีตามลาํดบัอยา่งเป็นขั�นตอน 
เพื อรักษาไวซึ้ งความมั นคงทางการเงิน เศรษฐกิจและสังคม โดยประเทศที มีความพร้อมสามารถเริ ม
ดาํเนินการเปิดเสรีภายในปี พ.ศ. 2558 ในสาขาที ระบุไวก่้อน และประเทศสมาชิกที เหลือสามารถ
เขา้ร่วมในภายหลงั 
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 ตารางที  1  สรุปเป้าหมายการเพิ มสัดส่วนการถือหุน้ในสาขาบริการสาํคญัของไทย 
 

สาขา / ปี พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 พ.ศ.2553 พ.ศ.2556 พ.ศ.2558 

สาขาเร่งรัด ร้อยละ 49 ร้อยละ 51 ร้อยละ 70   
โลจิสติกส์  ร้อยละ 49 ร้อยละ 51 ร้อยละ 70  
สาขาบริการอื น ๆ ร้อยละ 30 ร้อยละ 49 ร้อยละ 51  ร้อยละ 70 

 
  1.3 การเคลื�อนย้ายการลงทุนเสรี (ภายใต้ ASEAN Comprehensive Investment 

Agreement: ACIA) 
  ลด/ยกเลิก ขอ้จาํกดัดา้นการลงทุนต่าง ๆ ส่งเสริมการร่วมลงทุนในสาขาอุตสาหกรรม
ที มีศกัยภาพ และสร้างเครือข่ายดา้นการลงทุนของอาเซียน โดยมีจุดมุ่งหมายที จะเพิ มหรือรักษา
ระดบัความสามารถในการดึงดูดต่างประเทศใหม้าลงทุนในอาเซียน และการลงทุนโดยอาเซียนเอง 
โดยไดมี้การปรับปรุงความตกลงดา้นการลงทุนที มีอยูเ่ดิม (ASEAN Investment Area: AIA) ใหเ้ป็น
ความตกลงใหม่ (ACIA) ซึ งมีขอบเขตที กวา้งขึ�น ซึ งครอบคลุมตั�งแต่การเปิดเสรีเพื อใหเ้ขา้มาลงทุน 
การคุม้ครองการลงทุน การส่งเสริมและอาํนวยความสะดวก ในภาคการผลิตการเกษตร การประมง 
ป่าไม ้เหมืองแร่ และบริการที เกี ยวขอ้ง รวมทั�งการลงทุนทางตรงและ 
การลงทุนในหลกัทรัพย ์
  1.4 การเคลื�อนย้ายเงินทุนเสรี 

   1.4.1 ดา้นตลาดทุน จะเสริมสร้างความแขง็แกร่งในการพฒันาและการรวมตวัของ
ตลาดทุนในอาเซียน โดยสร้างความสอดคลอ้งในมาตรฐานดา้นตลาดทุนในอาเซียน ความตกลง
สาํหรับการยอมรับซึ งกนัและกนัในคุณสมบติัและคุณวฒิุการศึกษาและประสบการณ์ของผู ้
ประกอบวชิาชีพดา้นตลาดทุน และส่งเสริมใหใ้ชต้ลาดเป็นตวัขบัเคลื อนในการสร้างความเชื อมโยง
ระหวา่งกนัเองในตลาดทุนอาเซียน  
   1.4.2 ดา้นเงินทุนเคลื อนยา้ย จะเปิดใหมี้การเคลื อนยา้ยเงินทุนที เสรียิ งขึ�นอยา่งค่อย
เป็นค่อยไป โดยใหส้มาชิกมีมาตรการปกป้องที เพียงพอเพื อรองรับผลกระทบจากปัญหาความ 
ผนัผวนของเศรษฐกิจมหภาคและความเสี ยงเชิงระบบรวมถึงการมีสิทธิที จะใชม้าตรการที จาํเป็น
เพื อรักษาเสถียรภาพ เศรษฐกิจมหภาครวมถึงการมีสิทธิที จะใชม้าตรการที จาํเป็นเพื อรักษา
เสถียรภาพเศรษฐกิจมหภาค  
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  1.5 การเคลื�อนย้ายแรงงานฝีมือเสรี 

  สร้างมาตรฐานที ชดัเจนของแรงงานฝีมือ และอาํนวยความสะดวกใหก้บัแรงงานฝีมือ
ที มีคุณสมบติัตามมาตรฐานที กาํหนดใหส้ามารถเคลื อนยา้ยไปทาํงานในกลุ่มประเทศสมาชิกไดง่้าย
ขึ�น เช่น การจดัทาํ ASEAN Business Card เป็นตน้ โดยจะมีการบริหารจดัการการเคลื อนยา้ยหรือ
อาํนวยความสะดวกในการเดินทางสาํหรับบุคคลธรรมดาที เกี ยวขอ้งกบัการคา้สินคา้ บริการ และ
การลงทุน ใหส้อดคลอ้งกบักฎเกณฑข์องแต่ละประเทศ โดยอาํนวยความสะดวกในการตรวจลงตรา
และออกใบอนุญาตทาํงานสาํหรับผูป้ระกอบวชิาชีพและแรงงานฝีมืออาเซียน ที เกี ยวขอ้งกบัการคา้
ขา้มพรมแดน และกิจกรรมที เกี ยวเนื องกบัการลงทุน ที ผา่นมา รัฐมนตรีเศรษฐกิจอาเซียนไดล้งนาม
ในขอ้ตกลงยอมรับร่วมทางวิชาชีพสาขาต่าง ๆ ไดแ้ก่ สาขาแพทย ์ทนัตแพทย ์พยาบาล บริการบญัชี 
บริการวศิวกร สถาปนิก และนกัสาํรวจ เพื ออาํนวยความสะดวกการเคลื อนยา้ยแรงงานฝีมือใน
ภูมิภาคอาเซียน 
  ทั�งนี�  อาเซียนไดก้าํหนด 12 สาขาอุตสาหกรรมสาํคญัลาํดบัแรกอยูภ่ายใตต้ลาดและ
ฐานการผลิตเดียวกนัของอาเซียน ไดแ้ก่ เกษตร ประมง ผลิตภณัฑย์าง ผลิตภณัฑไ์ม ้สิ งทอและ
เครื องนุ่งห่ม อิเล็กทรอนิกส์ ยานยนต ์การขนส่งทางอากาศ สุขภาพ e-ASEAN ท่องเที ยว และ 
โลจิสติกส์ รวมทั�งความร่วมมือในสาขาอาหาร เกษตรและป่าไมก้ารเป็นตลาดสินคา้และบริการ
เดียวจะช่วยสนบัสนุนการพฒันาเครือข่ายการผลิตในภูมิภาค และเสริมสร้างศกัยภาพของอาเซียน
ในการเป็นศูนยก์ลางการผลิตของโลก และเป็นส่วนหนึ งของโซ่อุปทานโลก โดยประเทศสมาชิกได้
ร่วมกนัดาํเนินมาตรการต่าง ๆ ที จะช่วยเพิ มขีดความสามารถแข่งขนัของอาเซียนไดแ้ก่ยกเลิกภาษี
ศุลกากรใหห้มดไป ทยอยยกเลิกอุปสรรคทางการคา้ที มิใช่ภาษี ปรับประสานพิธีการดา้นศุลกากร
ใหเ้ป็นมาตรฐานเดียวกนัและง่ายขึ�น ซึ งจะช่วยลดตน้ทุนธุรกรรม เคลื อนยา้ยแรงงานฝีมือเสรี  
นกัลงทุนอาเซียนสามารถลงทุนไดอ้ยา่งเสรีในสาขาอุตสาหกรรมและบริการที ประเทศสมาชิก
อาเซียนเปิดให ้เป็นตน้ 
 2. การเป็นภูมิภาคที�มีความสามารถในการแข่งขันสูง 

 เป้าหมายสาํคญัของการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจของอาเซียน คือ การสร้างภูมิภาคที มี
ความสามารถในการแข่งขนัสูง มีความเจริญรุ่งเรือง และมีเสถียรภาพทางเศรษฐกิจภูมิภาคที มี
ความสามารถในการแข่งขนัมี 6 องคป์ระกอบหลกั ไดแ้ก่ (1) นโยบายการแข่งขนั (2) การคุม้ครอง
ผูบ้ริโภค (3) สิทธิในทรัพยสิ์นทางปัญญา (IPR) (4) การพฒันาโครงสร้างพื�นฐาน (5) มาตรการดา้น
ภาษี (6) พาณิชยอิ์เล็กทรอนิกส์ ประเทศสมาชิกอาเซียนมีขอ้ผกูพนัที จะนาํกฎหมายและนโยบาย
การแข่งขนัมาบงัคบัใชภ้ายในประเทศ เพื อทาํใหเ้กิดการแข่งขนัที เท่าเทียมกนัและสร้างวฒันธรรม
การแข่งขนัของภาคธุรกิจที เป็นธรรม นาํไปสู่การขยายตวัทางเศรษฐกิจของภูมิภาคในระยะยาว 
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 3. การเป็นภูมิภาคที�มีการพัฒนาทางเศรษฐกจิที�เท่าเทียมกนั 

 การพฒันาทางเศรษฐกิจที เท่าเทียมกนั มี 2 องคป์ระกอบ คือ (1) การพฒันาวสิาหกิจ
ขนาดกลางและขนาดยอ่ม (SME) (2) ความริเริ มในการรวมกลุ่มของอาเซียน (Initiatives for 
ASEAN Integration: IAI) ความริเริ มดงักล่าวมีจุดมุ่งหมายเพื อลดช่องวา่งการพฒันา ทั�งในระดบั 
SME และเสริมสร้างการรวมกลุ่มของกมัพชูา ลาว พม่า และเวยีดนาม ใหส้ามารถดาํเนินการตาม
พนัธกรณีและเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขนัของอาเซียน รวมทั�งเพื อใหป้ระเทศสมาชิก
อาเซียนทุกประเทศไดรั้บประโยชน์จากการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจ 
 4. การเป็นภูมิภาคที�มีการบูรณาการเข้ากบัเศรษฐกจิโลก 

 อาเซียนอยูใ่นท่ามกลางสภาพแวดลอ้มที มีการเชื อมต่อระหวา่งกนัและมีเครือข่ายกบัโลก
สูง โดยมีตลาดที พึ งพากนัและอุตสาหกรรมรมระดบัโลก ดงันั�น เพื อใหภ้าคธุรกิจของอาเซียน
สามารถแข่งขนัไดใ้นตลาดระหวา่งประเทศ ทาํให้อาเซียนมีพลวตัรเพิ มขึ�นและเป็นผูผ้ลิตของโลก 
รวมทั�งทาํใหต้ลาดภายในยงัคงรักษาความน่าดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ อาเซียนจึงตอ้งมอง
ออกไปนอกภูมิภาคอาเซียนบูรณาการเขา้กบัเศรษฐกิจโลก โดยดาํเนิน 2 มาตรการคือ (1) การจดัทาํ
เขตการคา้เสรี (FTA) และความเป็นหุน้ส่วนทางเศรษฐกิจอยา่งใกลชิ้ด (CEP) กบัประเทศนอก
อาเซียน (2) การมีส่วนร่วมในเครือข่ายโซ่อุปทานโลก 
 

กฎบัตรอาเซียน (ASEAN CHARTER) หรือธรรมนูญอาเซียน 
 กฎบตัรอาเซียน เปรียบเสมือนรัฐธรรมนูญของอาเซียนที จะทาํใหอ้าเซียนมีสถานะเป็น
นิติบุคคล เป็นการวางกรอบทางกฎหมายและโครงสร้างองคก์รใหก้บัอาเซียน โดยนอกจากจะ
ประมวลสิ งที ถือเป็นค่านิยม หลกัการ และแนวปฏิบติัในอดีตของอาเซียนมาประกอบกนัเป็นขอ้
ปฏิบติัอยา่งเป็นทางการของประเทศสมาชิกแลว้ ยงัมีการปรับปรุงแกไ้ขและสร้างกลไกใหม่ขึ�น 
พร้อมกาํหนดขอบเขตหนา้ที ความรับผดิชอบขององคก์รที สาํคญัในอาเซียนตลอดจนความสัมพนัธ์
ในการดาํเนินงานขององคก์รเหล่านี�  ใหส้อดคลอ้งกบัความเปลี ยนแปลงในโลกปัจจุบนั เพื อเพิ ม
ประสิทธิภาพของอาเซียนให้สามารถดาํเนินการบรรลุตามวตัถุประสงคแ์ละเป้าหมายโดยเฉพาะ
อยา่งยิ งการขบัเคลื อนการรวมตวัของประชาคมอาเซียน ตามที ผูน้าํอาเซียนไดต้กลงกนัไว ้
 ทั�งนี�ผูน้าํอาเซียนไดล้งนามรับรองกฎบตัรอาเซียน ในการประชุมสุดยอดยอดเซียน  
ครั� งที  13 เมื อวนัที  20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2550 ณ ประเทศสิงคโปร์ ในโอกาสครบรอบ 40 ปีของการ
ก่อตั�งอาเซียน แสดงใหเ้ห็นวา่อาเซียนกาํลงัแสดงใหป้ระชาคมโลกไดเ้ห็นถึงความกา้วหนา้ของ
อาเซียนที กาํลงัจะกา้วเดินไปดว้ยกนัอยา่งมั นใจระหวา่งประเทศสมาชิกต่าง ๆ ทั�ง 10 ประเทศ  
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และถือเป็นเอกสารประวติัศาสตร์ชิ�นสาํคญัที จะปรับเปลี ยนอาเซียนใหเ้ป็นองคก์รที มีสถานะเป็น
นิติบุคคล ในฐานะที เป็นองคก์รระหวา่งรัฐบาล ประเทศสมาชิกไดใ้หส้ัตยาบนักฎบตัรอาเซียน  
ครบทั�ง 10 ประเทศ แลว้เมื อวนัที  15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 กฎบตัรอาเซียนจึงมีผลใชบ้งัคบัตั�งแต่
วนัที  15 ธนัวาคม พ.ศ. 2551 เป็นตน้ไป 
  วตัถุประสงค์ของกฎบัตรอาเซียน 

 วตัถุประสงคข์องกฎบตัรอาเซียน คือ ทาํใหอ้าเซียนเป็นองคก์รที มีประสิทธิภาพ  
มีประชาชนเป็นศูนยก์ลาง และเคารพกฎกติกาในการทาํงานมากขึ�น นอกจากนี�  กฎบตัรอาเซียนจะ
ใหส้ถานะนิติบุคคลแก่อาเซียนเป็นองคก์รระหวา่งรัฐบาล (Intergovernmental organization) 
 โครงสร้างและสาระสาํคญัของกฎบตัรอาเซียนกฎบตัรอาเซียน ประกอบดว้ยบทบญัญติั 
13 หมวด 55 ขอ้ ไดแ้ก่ 
 หมวดที  1 ความมุ่งประสงคแ์ละหลกัการของอาเซียน 
 หมวดที  2 สภาพบุคคลตามกฎหมายของอาเซียน 
 หมวดที  3 สมาชิกภาพ รัฐสมาชิก สิทธิและพนัธกรณีของรัฐสมาชิก และการรับ 
สมาชิกใหม่ 
 หมวดที  4 โครงสร้างองคก์รของอาเซียน 
 หมวดที  5 องคก์รที มีความสัมพนัธ์กบัอาเซียน 
 หมวดที  6 การคุม้กนัและเอกสิทธิ|  
 หมวดที  7 กระบวนการตดัสินใจ 
 หมวดที  8 การระงบัขอ้พิพาท 
 หมวดที  9 งบประมาณและการเงิน 
 หมวดที  10 การบริหารและขั�นตอนการดาํเนินงาน 
 หมวดที  11 อตัลกัษณ์และสัญลกัษณ์ของอาเซียน 
 หมวดที  12 ความสัมพนัธ์กบัภายนอก 
 หมวดที  13 บทบญัญติัทั วไปและบทบญัญติัสุดทา้ย 
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ววิฒันาการของอตุสาหกรรมรถยนต์และชิ�นส่วนยานยนต์ของไทย  
 อุตสาหกรรมรถยนตข์องไทยมีววิฒันาการและการพฒันามาไดจ้นถึงปัจจุบนัแบ่ง
ออกเป็นช่วง 3 ช่วงใหญ่ ๆ คือ 
 1. ช่วงแรก (พ.ศ. 2504 - 2511) เป็นช่วงเริ มตน้ของการประกอบรถยนตใ์นประเทศไทย 
ซึ งการประกอบรถยนตเ์ป็นการนาํเขา้ชิ�นส่วนสาํเร็จรูป (Completely Knocked Down: CKD)  
มาประกอบรถยนต ์
 2. ช่วงที สอง (พ.ศ. 2512 - 2533) ถือวา่เป็นช่วงที อุตสาหกรรมรถยนตเ์ริ มมีการ
เจริญเติบโต แต่การเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตไ์ทยไดส่้งผลให้
ประเทศไทยขาดดุลการคา้เนื องจากองนาํเขา้ชิ�นส่วนสาํเร็จรูปเพื อใชส้าํหรับประกอบรถยนต ์
รัฐบาลไทยจึงมีนโยบายหนัมาส่งเสริม อุตสาหกรรมผลิตชิ�นส่วนสาํเร็จรูปเพื อทดแทนการนาํเขา้ 
โดยเริ มบงัคบัใหบ้ริษทัประกอบรถยนตต์อ้งใชชิ้�นส่วนภายในประเทศ 
 3. ช่วงที สาม (พ.ศ. 2534 - ปัจจุบนั) เป็นช่วงที ประเทศไทยเริ มเปิดเสรีอุตสาหกรรม
รถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตเ์พื อส่งเสริมการส่งออก ซึ งรัฐบาลไดย้กเลิกมาตรการการควบคุมการ
นาํเขา้รถยนตใ์นปี พ.ศ.2534 ยกเลิกการหา้มตั�งโรงงานประกอบรถยนตใ์หม่ในปี พ.ศ. 2537  
และทา้ยที สุดไดมี้การประกาศยกเลิกการบงัคบัใชชิ้�นส่วนที ผลิตในประเทศเมื อวนัที  1 มกราคม 
พ.ศ. 2543 
 อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตข์องไทย นั�นกา้วเขา้สู่ทศวรรษที  6 แลว้โดยมี
แผนแม่บทอุตสาหกรรมยานยนต ์ปี พ.ศ. 2555 - 2559 ที จดัทาํโดยสถาบนัยานยนต ์กระทรวง
อุตสาหกรรม เป็นแผนที ใชใ้นการขบัเคลื อนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยใหเ้ติบโตอยา่งย ั งยนืภายใต้
สภาวะแวดลอ้มที เปลี ยนแปลงซึ งจะตอ้งใหค้วามสาํคญักบัปัจจยัสาํคญัใน 4 ดา้นหลกั ๆ ดงันี�  
 1. นโยบายของภาครัฐที เหมาะสมในการเอื�ออาํนวยใหมี้การขยายการลงทุนและตลาดใน
ประเทศโดยนโยบายต่าง ๆ จะตอ้งมีการบูรณาการอยา่งเป็นระบบ 
 2. การเตรียมการเพื อรองรับการเปลี ยนแปลงของเทคโนโลยเีพื อยกระดบัขีด
ความสามารถในการพฒันาผลิตภณัฑ ์
 3. การสร้างมูลค่าในประเทศใหม้ากขึ�นดว้ยการเพิ มผลิตภาพใหก้บัผูผ้ลิตชิ�นส่วน 
ยานยนต ์
 4. การเตรียมความพร้อมดา้นบุคลากรทั�งดา้นปริมาณและคุณภาพ 
 เพื อใหส้ามารถบรรลุวสิัยทศัน์ดงักล่าวสถาบนัยานยนตจึ์งไดก้าํหนดยทุธศาสตร์ 5
ประการ โดยการดาํเนินงานแยกออกเป็น 2 ส่วนคือ ความเป็นเลิศใน 3 ดา้น (Center of Excellences 
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- COE) และสิ งแวดลอ้มที ดี ในการดาํเนินธุรกิจ 2 ประการ (Good Business Environment - ENV) 
ตามรายละเอียดดงันี�  
 ความเป็นเลศิใน 3 ด้าน (Center of Excellences - COE)  

  ยุทธศาสตร์ที� 1 ความเป็นเลิศในดา้นเทคโนโลยกีารวจิยัและพฒันา (Research and 
Technology Development) มีเป้าประสงคมุ์่งสู่ความเป็นเลิศในดา้นการพฒันาเทคโนโลยแีละ
งานวจิยั เพื อยกระดบัความสามารถการแข่งขนัของอุตสาหกรรมยานยนต ์โดยพฒันาเทคโนโลยทีี 
สอดคลอ้งกบัทิศทางการพฒันาคือเทคโนโลยรัีกษโ์ลก ซึ งจะตอ้งประกอบดว้ยเทคโนโลยสีะอาด
ประหยดัปลอดภยั 
  ยุทธศาสตร์ที� 2 ความเป็นเลิศในดา้นการพฒันาบุคลากร (Human Resources 
Development) มีเป้าประสงคใ์นการยกระดบัความสามารถของบุคลากรในระดบัแรงงานมีฝีมือ
ระดบัหวัหนา้งาน ระดบัวศิวกรทดสอบและวจิยัพฒันา ตลอดจนผูบ้ริหารใหมี้ความรู้ความเขา้ใจ
เพิ มสูงขึ�นสามารถทาํงานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและผลิตภาพเพิ มขึ�น เนน้การพฒันาระบบการ
ฝึกอบรมการพฒันาหลกัสูตรการพฒันาวทิยากรรวมถึงการผลกัดนัใหมี้การจดัตั�งศูนยฝึ์กอบรมใน
สถานประกอบการเพื อใหมี้การยงัใหค้วามสาํคญักบัความร่วมมือกบัสถาบนัการศึกษาในระดบั 
ต่าง ๆ ในการเตรียมความพร้อมของนกัเรียน นกัศึกษา ที จะเขา้สู่การทาํงานในภาคอุตสาหกรรม 
ยานยนต ์
  ยุทธศาสตร์ที� 3 เสริมสร้างความเขม้แขง็ของผูป้ระกอบการ (Entrepreneur Strength 
Enhancement) มีเป้าประสงคใ์นการยกระดบัขีดความสามารถในการแข่งขนั ของผูป้ระกอบการ
โดยเฉพาะอยา่งยิ งผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนต ์ใหส้ามารถกา้วเขา้สู่การเป็นผูผ้ลิตชิ�นส่วนในโซ่อุปทาน
ระดบัดว้ยการพฒันาผูป้ระกอบการในโซ่อุปทาน ของอุตสาหกรรมยานยนตสู่์ความย ั งยนื 
(Sustainable Manufacturing Development for Automotive Supply Chain)  
 สิ�งแวดล้อมที�ดีในการดําเนินธุรกจิ 2 ประการ (Good Business Environment - ENV)  

  ยุทธศาสตร์ที� 4 การสร้างสภาวะแวดลอ้มที ดีดว้ยปัจจยัโครงสร้างพื�นฐาน 
(Infrastructure) เป้าประสงคข์องยทุธศาสตร์นี� คือการจดัเตรียมโครงสร้างพื�นฐานเพื อรองรับการ
ดาํเนินกิจกรรมต่าง ๆ ใหอ้ยา่งเพียงพอทั�งดา้นการวจิยัและพฒันาการพฒันาบุคลากรและการพฒันา
ผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนตโ์ดยโครงสร้างพื�นฐานที จาํเป็นไดแ้ก่ศูนยท์ดสอบและวจิยัพฒันายานยนต์
สถาบนัพฒันาบุคลากรยานยนตแ์ละศูนยส์ารสนเทศยานยนต ์
  ยุทธศาสตร์ที� 5 การสร้างสภาวะแวดลอ้มที ดีดว้ยกฎระเบียบนโยบายภาครัฐ (Policy 
Integration) เป้าประสงคเ์พื อสร้างสภาวะแวดลอ้มที ดีดว้ยการปรับปรุงและกาํหนดกฎระเบียบ
นโยบายและมาตรการสนบัสนุนของภาครัฐ ใหเ้อื�ออาํนวยต่อการบรรลุเป้าหมายในการพฒันา



25 
 

อุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย เพื อมุ่งสู่การเป็นฐานการผลิตยานยนตที์ เป็นมิตรต่อสิ งแวดลอ้มของโลก
มีการพฒันาเทคโนโลยขีั�นสูงและมีมาตรฐานสากลอยา่งประสานสอดคลอ้งกนัโดยจะตอ้งมีการ
จดัตั�งคณะกรรมการกาํกบันโยบายอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตแ์ห่งชาติ (กยช.)  
เพื อบูรณาการนโยบายการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ใหส้อดคลอ้งเป็นไป
ในทิศทางเดียวกนั และสอดรับกบัสถานการณ์การเปลี ยนแปลงทางสภาวะการแข่งขนัและ
เทคโนโลยนีวตักรรมในอนาคต 
 ยทุธศาสตร์ทั�ง 5 ประการจะตอ้งดาํเนินไปพร้อม ๆ กนัอยา่งเป็นระบบเพื อใหเ้กิดผล
อยา่งเป็นรูปธรรม ดว้ยความร่วมมือของหน่วยงานทุกฝ่ายที เกี ยวขอ้งทั�งหน่วยงานภาครัฐและ
หน่วยงานภาคเอกชนโดยมีคณะกรรมการกาํกบันโยบายอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วน 
ยานยนตแ์ห่งชาติ (กยช.) เป็นผูก้าํหนดและประสานนโยบาย รวมถึงผลกัดนัและสนบัสนุนการ
ดาํเนินแผนงานโครงการให้บรรลุเป้าหมายที ตั�งไวผ้ลลพัธ์ที คาดหวงัจากแผนแม่บทอุตสาหกรรม
ยานยนต ์พ.ศ. 2555-2559 คือ การเป็นหนึ งในอุตสาหกรรมหลกัในการขบัเคลื อนเศรษฐกิจของ
ประเทศซึ งนอกจากผลที เกิดต่อการพฒันาเศรษฐกิจแลว้ยงัมีผลดา้นสังคมและสิ งแวดลอ้มที คู่ขนาน
ในกระบวนการ พฒันาเป้าหมายสาํคญัของแผนแม่บทฉบบันี� คือ 
 1. เป็นศูนยก์ลางการผลิตยานยนตที์ สาํคญัของโลกโดย 
  1.1 มีการผลิตรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตช์นิดละไม่นอ้ยกวา่ 3 ลา้นคนัต่อปีภายในปี 
พ.ศ. 2560 
  1.2 มีการพฒันาผลิตภณัฑที์ เป็นมิตรต่อสิ งแวดลอ้มประหยดัพลงังานมีมาตรฐาน
มลพิษและความปลอดภยัระดบัสูงและมีกระบวนการผลิตที สะอาดมีผลิตภาพเพิ มสูง 
 2. เป็นศูนยก์ลางสภาวะแวดลอ้มทางธุรกิจยานยนตที์ ดีโดย 
  2.1 มีบุคลากรในอุตสาหกรรมยานยนตที์ มีขีดความสามารถในระดบัสูงขึ�นซึ งมี
สัดส่วนของบุคลากรในระดบัแรงงานมีฝีมือช่างเทคนิคและวศิวกรเพิ มขึ�นจากปี พ.ศ. 2555 
  2.2 มีศูนยท์ดสอบวจิยัและพฒันายานยนตที์ สาํคญัของภูมิภาคเอเชีย 
  2.3 มีความพร้อมในดา้นปัจจยัโครงสร้างพื�นฐานที สามารถรองรับการพฒันาไดอ้ยา่ง
เพียงพอและเป็นผูน้าํในกลุ่มอาเซียนในดา้นมาตรฐานและการทดสอบการพฒันาบุคลากร 
 3. เป็นหนึ งในอุตสาหกรรมหลกัที จะทาํใหป้ระเทศไทยหลุดพน้จากกบัดกัประเทศผูมี้
รายไดป้านกลาง (Middle income trap - MIT) โดย 
  3.1 มีมูลค่าเพิ มจากการใชชิ้�นส่วนยานยนตใ์นประเทศเฉลี ยเกินกวา่ร้อยละ 50 ภายใน
ปี พ.ศ. 2556 
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  3.2 มีมูลค่าเพิ มการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ม่นอ้ยกวา่ร้อยละ 10 ของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในภาคการผลิต (Gross domestic product originating from manufacturing) 
  3.3 มีมูลค่าการส่งออกมากกวา่ 1 ลา้นลา้นบาทภายในปี พ.ศ. 2556 
 

โครงสร้างในอตุสาหกรรมรถยนต์และชิ�นส่วนยานยนต์  
 อุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์(ไบรอนั เคฟ ประเทศไทย, 2556) สามารถ
แบ่งลาํดบัขั�นต่าง ๆ ตามโครงสร้างของอุตสาหกรรมโดย ออกเป็น 3 กลุ่มใหญ่ คือ อุตสาหกรรม 
ตน้นํ�า อุตสาหกรรมกลางนํ�า และอุตสาหกรรมปลายนํ�า กล่าวคือ 
 อุตสาหกรรมต้นนํ�า คือกิจกรรมที เกี ยวขอ้งกบัการวจิยัและพฒันาการออกแบบผลิตภณัฑ์
และการผลิตชิ�นส่วนขั�นพื�นฐานโดยส่วนใหญ่บริษทัแม่ที เป็นเจา้ของเทคโนโลยทีี เป็นผูท้าํการวจิยั
และพฒันาตลอดจนออกแบบยานยนต ์โดยไทยแทบไม่มีบทบาทในขั�นตอนนี�แต่มีแนวโนม้ที จะเขา้
ไปมีส่วนในดา้นการวิจยัและพฒันาเพิ มมากขึ�น เนื องจากบริษทัประกอบรถยนตแ์ละบริษทัผลิต
ชิ�นส่วนเริ มมีการตั�งศูนยว์จิยัและพฒันาขึ�นในไทยตวัอยา่งกิจกรรมสนบัสนุนของอุตสาหกรรม 
ตน้นํ�า ไดแ้ก่ อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมกระจก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมเครื องหนงั 
อุตสาหกรรมปิโตรเคมี อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมเครื องมือเครื องจกัร และอุตสาหกรรม
การขนส่งและโลจิสติกส์ เป็นตน้ 
 อุตสาหกรรมกลางนํ�า คือกิจกรรมการผลิตชิ�นส่วนยอ่ยหรือระบบยอ่ยการผลิตชิ�นส่วน 
ระบบหลกั เพื อป้อนโรงงานประกอบรถยนตแ์ละการประกอบรถยนต ์อุตสาหกรรมกลางนํ�า เป็น
อุตสาหกรรมการผลิตของผูป้ระกอบการผลิตชิ�นส่วนรถยนต ์ตั�งแต่ลาํดบัขั�นที  3rd, 2nd และ 1st 
Tier เป็นการผลิตชิ�นส่วนที ไม่ไดอ้าศยัเทคโนโลยขีั�นสูง และไม่มีความซบัซอ้นในการผลิตมากนกั 
ผลิตจะเป็นชิ�นส่วนที ผลิตไดใ้นไทยแต่ถา้เป็นชิ�นส่วนที ตอ้งอาศยัเทคโนโลยทีี มีความซบัซอ้นหรือ
เป็นชิ�นส่วนที ตอ้งใชร้ะบบอิเล็กทรอนิกส์เขา้มาเกี ยวขอ้ง เช่น ใชร้ะบบอิเล็กทรอนิกส์เป็นระบบ
ควบคุมจะเป็นชิ�นส่วนที ตอ้งนาํเขา้จากต่างประเทศ การผลิตชิ�นส่วนของอุตสาหกรรมกลางนํ�านี�
ลกัษณะและมาตรฐานจะถูกกาํหนดโดยบริษทัประกอบรถยนต ์ซึ งทาํใหผู้ป้ระกอบการชาวไทยไม่
มีบทบาทมากนกัเพราะขอ้จาํกดัทางดา้นเทคโนโลยแีละความเชื อมั นในการผลิตสินคา้ใหไ้ดต้าม
มาตรฐาน ทาํใหผู้ป้ระกอบการที เป็นผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนตข์ั�นที  1st Tier และ 2nd ส่วนใหญ่เป็น
ผูป้ระกอบการจากบริษทัต่างชาติหรือเป็นบริษทัต่างชาติที มีการร่วมทุนกบัคนไทย จะมีบริษทัที คน
ไทยเป็นเจา้ของเพียงเล็กนอ้ย โดยผูป้ระกอบการผูผ้ลิตชิ�นส่วนยานยนตข์ั�นที  1st Tier และ 2nd มา
จากต่างชาติ 287 ราย ซึ งร้อยละ 40.50 จะเป็นผูป้ระกอบการชาวญี ปุ่น, ผูป้ระกอบการร่วมระหวา่ง
ต่างชาติและคนไทย 68 รายและผูป้ระกอบการคนไทย 354 ราย โดยในจาํนวน 709 รายส่วนผูผ้ลิต
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ชิ�นส่วนยานยนตข์ั�นที  3rd Tier ประเภท Raw Materials หรือผูผ้ลิตชิ�นส่วนประเภท REM 
(Replacement Equipment Manufacturer) มีผูผ้ลิตมากกวา่ 1,100 ราย และส่วนใหญ่เป็น
ประกอบการคนไทย (SMEs) ตวัอยา่งกิจกรรมที สนบัสนุนอุตสาหกรรมกลางนํ�า ไดแ้ก่ 
อุตสาหกรรมเครื องมือเครื องจกัร การผลิตชิ�นส่วนต่าง ๆ และอุตสาหกรรมดา้นโลจิสติกส์ เป็นตน้ 
 อุตสาหกรรมปลายนํ�า  คือกิจกรรมการจาํหน่ายรถยนตที์ ประกอบเสร็จแลว้ใหก้บั
ผูบ้ริโภคผา่นทางตวัแทนจาํหน่ายและการบริการหลงัการขายที เกี ยวขอ้งไดแ้ก่ การซ่อมบาํรุง
อะไหล่ เป็นตน้ โดยกิจกรรมสนบัสนุนของอุตสาหกรรมปลายนํ�า ไดแ้ก่ อุตสาหกรรมประกนัภยั
สถาบนัการเงินการซ่อมบาํรุงอะไหล่เป็นตน้  
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ข้อมูลการผลติรถยนต์ภายในประเทศ 

 อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นประเทศไทย นบัเป็นอุตสาหกรรมอนัดบั
หนึ งที มีความสาํคญัต่อการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศ ไม่วา่จะเป็นการจา้งงานหรือการพฒันา
เทคโนโลยขีองประเทศโดยไทย นบัเป็นฐานการผลิตเพื อการจาํหน่ายทั�งในและต่างประเทศอีกทั�ง
ยงัถือเป็นผูน้าํในดา้นการผลิตอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นภูมิภาคอาเซียนอีกดว้ย 
โดยจากขอ้มูลสถิติ  “Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles” (OICA). ในปี 
พ.ศ. 2556 ประเทศไทยเป็นผูผ้ลิตรถยนตอ์นัดบัที  9 ของโลกและเป็นอนัดบัที  4 ของทวปีเอเชีย  
รองจาก จีน ญี ปุ่น และเกาหลีใต ้สามารถผลิตรถไดท้ั�งสิ�น 2.45 ลา้นคนั แต่ถา้หากมองในเชิงรถเพื อ
การพาณิชยแ์ลว้ ไทยเป็นอนัดบัที  5 ของโลกและไทยเป็นผูผ้ลิตรถกระบะ 1 ตนัและประเภทรถ
กระบะ 4 ประตู เป็นอนัดบั 1 ดว้ยยอดการผลิตอุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยเติบโตอยา่งต่อเนื อง
และมีแนวโนม้สูงขึ�น  
 ส่วนการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนตใ์นภูมิภาคอาเซียน  
เป็นผลมาจากความตอ้งการภายในประเทศและความตอ้งการส่งออกรวม ถึงการขยายตวัทาง
เศรษฐกิจของประเทศและส่วนภูมิภาคอาเซียน รวมถึงเศรษฐกิจของประเทศคู่คา้ที ดีขึ�นจึงหนัมาซื�อ
รถยนตน์ั งและรถยนตเ์พื อการพาณิชยม์ากขึ�นโดยในช่วงที ผา่นมาอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละ
ส่วนประกอบมีการขยายตวัอยา่งรวดเร็วผูป้ระกอบการหลายรายนาํรถยนตรุ่์นใหม่ออกสู่ตลาด เช่น 
รถยนตป์ระหยดัพลงังานเชื�อเพลิงและรถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากลเป็นตน้ โดยเฉพาะ
อยา่งยิ งอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยมีการเติบโตอยา่งมากในปี พ.ศ. 2555 โดยจาก
มาตรการผลกัดนัและนโยบายของภาครัฐในโครงการรถคนัแรก และยอดคาํสั งซื�อที คงคา้งมาจากปี
ก่อนหนา้ซึ งไดรั้บผลกระทบจากนํ�าท่วม แต่ในปี พ.ศ. 2556 ประเทศไทยมีปริมาณการผลิตรถยนต์
รวม 2.45 ลา้นคนั เมื อเปรียบเทียบกบัปี พ.ศ. 2555 ซึ งผลิตได ้2.43 ลา้นคนั มีอตัราการเติบโตที  
ร้อยละ 1 ซึ งแทบไม่มีการเปลี ยนแปลงใด ๆ จากผลกระทบจากนโยบายรถคนัแรกที หมดลงและ
ปัญหาการเมืองที เกิดขึ�นในช่วงปลายปี แต่หากนาํไปเปรียบเทียบกบัปี พ.ศ. 2554 แลว้จะเห็นวา่
อตัราการผลิตเพิ มขึ�นถึงร้อยละ68 แต่สภาพการณ์ปัจจุบนัในปี พ.ศ. 2557 ต่อเนื องมาจนถึงปี  
พ.ศ. 2558 ยอดการผลิตรถยนตภ์ายในประเทศลดลงอยา่งมาก โดยในปี พ.ศ. 2557 ประเทศไทย
ผลิตรถยนตจ์าํนวน 1.88 ลา้นคนั และในปี พ.ศ. 2558 ขอ้มูลยอดการผลิตจนเดือนตุลาคม มีจาํนวน
การผลิตทั�งสิ�น 1.59 ลา้นคนั อนัเป็นผลพวงมาจากสภาวะเศรษฐกิจโลกที ถดถอยและการชะลอตวั
ของอุตสาหกรรมยานยนต ์ประเทศไทยจึงหล่นมาอยูอ่นัดบัที  12 ผูผ้ลิตรถยนตข์องโลก 
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ตารางที  2  ขอ้มูลปริมาณการผลิตรถยนตใ์นประเทศ ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือนตุลาคม 
  (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 315,444 971,935 1,287,379 - 
2551 401,474 992,555 1,394,029 8.28 
2552 313,441 685,936 999,378 -28.31 
2553 554,387 1,090,917 1,645,304 64.63 
2554 537,987 919,808 1,457,795 -11.40 
2555 957,623 1,496,094 2,435,717 67.08 
2556 1,071,076 1,385,981 2,457,057 0.88 
2557 742,678 1,137,329 1,880,007 -23.49 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 1,597,140  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 

ข้อมูลการจําหน่ายรถยนต์ภายในประเทศ 
 ตลาดรถยนตภ์ายในประเทศมีการเติบโตอยา่งต่อเนื องโดยเฉพาะอยา่งยิ งในปี 2555 ซึ ง
รัฐบาลไดมี้มาตรการกระตุน้อุตสาหกรรมรถยนตห์ลงัจากประสบกบัภาวะอุทกภยั โดยมีโครงการ
รถคนัแรก ไดส่้วนลดสูงสุดถึงหนึ งแสนบาท จึงส่งผลใหเ้กิดการสั งซื�อและมีการจาํหน่าย
ภายในประเทศที เพิ มขึ�นเป็นอยา่งมาก โดยมีการจาํหน่ายรถยนตน์ั ง 694,234 คนั เพิ มขึ�นร้อยละ 93 
รถยนตเ์พื อการพาณิชย ์742,101 คนั เพิ มขึ�นร้อยละ 71 และยอดรวมการจาํหน่ายทั�งหมดอยูที่  
1,436,335 คนัเพิ มขึ�นร้อยละ 81 เมื อเทียบกบัปริมาณการจาํหน่ายในปี พ.ศ. 2554  
 ส่วนปริมาณการจาํหน่ายรถยนตใ์นปี พ.ศ. 2556 เริ มกลบัเขา้สู่สภาวะปกติในช่วงตน้ปี 
และเริ มลดลงในช่วงปลายปีอนัเนื องมาจากนโยบายรถคนัแรกของรัฐบาลไดสิ้�นสุดลง รวมถึง
ปัญหาทางดา้นการเมืองภายในประเทศที ไม่มั นคง ทาํใหค้วามเชื อมนัและปริมาณการซื�อลงลดโดย
มีปริมาณลดลงโดยรวมทั�งปีอยูที่  ร้อยละ -7 จากปริมาณการจาํหน่ายที  1,330,672 คนั โดยแบ่งเป็น
ประเภทรถยนตน์ั ง 665,095 คนัและรถยนตเ์พื อการพาณิชย ์665,577 คนั  
 ปี พ.ศ. 2557 จนถึงปี พ.ศ. 2558  ตลาดของอุตสาหกรรมหดตวัอยา่งชดัเจน อนัเนื อง
เศรษฐกิจโลกที ชะลอตวั และการอิ มตวัของตลาดภายในประเทศ ส่งผลใหย้อดจาํหน่าย
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ภายในประเทศลงลงถึงร้อยละ 33 และมียอดจาํหน่ายเพียง 881,832 คนัในปี พ.ศ. 2557 และ 
621,742 คนั ในเดือนตุลาคมของปี พ.ศ. 2558  ตามตารางที แสดงดา้นล่างนี�  

 
ตารางที  3  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศ ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
  ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 170,118 461,133 631,251 - 
2551 226,805 388,465 615,270 -2.53 
2552 230,037 318,834 548,871 -10.79 
2553 346,644 453,713 800,357 45.82 
2554 360,441 433,640 794,081 -0.78 
2555 694,234 742,101 1,436,335 80.88 
2556 665,095 665,577 1,330,672 -7.36 
2557 411,402 470,430 881,832 -33.73 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 621,742  
ที มา: Asean Automotive Federation 
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ข้อมูลการส่งออกรถยนต์ 

 อุตสาหกรรมรถยนตใ์นปี พ.ศ. 2556 มีการส่งออกรถยนตจ์าํนวน 1,128,152 คนั เพิ มขึ�น
จากปี พ.ศ. 2555 ร้อยละ 10 และสาํหรับมูลค่าการส่งออกรถยนตใ์นปี พ.ศ. 2556 มีทั�งสิ�น 512,186 
ลา้นบาท มูลค่าเพิ มขึ�นจากปี พ.ศ. 2555 ร้อยละ 6 ตามตารางที แสดงดา้นล่างนี�  
 
ตารางที  4  ขอ้มูลปริมาณการส่งออกรถยนตแ์ละมูลค่า ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2551-2556 
 

รายการ / ปี พ.ศ. 2551 2552 2553 2554 2555 2556 

จาํนวน (คนั) 775,652 535,596 897,332 735,627 1,020,059 1,128,152 
เปลี ยนแปลง (ร้อยละ) 12 -31 68 -18 38 10 

มูลค่า (ลา้นบาท) 351,384 251,343 404,659 345,860 484,023 512,186 
เปลี ยนแปลง (ร้อยละ) - -28 75 -15 40 6 
ที มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย สภาอุตสาหกรรม  
 

ข้อมูลจํานวนผู้ประกอบการ 

 ในส่วนของกาํลงัการผลิตรถยนตน์ั งของประเทศไทยมีจาํนวนผูผ้ลิตและประกอบ
จาํนวน 10 ราย ไดแ้ก่ Toyota Motor, Honda Automobile, Auto Alliance (Ford and Mazda), Nissan 
Motor, Mitsubishi Motors, General Motors, Suzuki Motor, BMW Manufacturing, Thonburi 
Automotive Assembly และ SIG (Shanghai International Group) ดว้ยกาํลงัการผลิตรวมมากกวา่ 
2,000,000 คนัต่อปี นอกจากนี� อุตสาหกรรมรถกระบะ 1 ตนัของไทยถือวา่มีกาํลงัการผลิตที ใหญ่
ที สุดในโลกโดยจาํนวนผูผ้ลิตรถกระบะ 1 ตนัมีจาํนวนผูผ้ลิต 7 รายไดแ้ก่ Toyota Motor, Isuzu 
Motor,  Auto Alliance (Ford and Mazda), Nissan Motor, Mitsubishi Motors, General Motors, 
TATA Motors โดยสัดส่วนร้อยละ 80 ของกาํลงัการผลิตทั�งหมดในปัจจุบนัมาจาก 4 ผูผ้ลิตหลกั คือ 
Toyota Motor, Isuzu Motor, Nissan Motor และ Mitsubishi Motors ซึ งจะเนน้เรื องการผลิตเพื อการ
ส่งออกเป็นหลกั จาํนวนผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมรถเพื อการพาณิชยข์องไทยไดแ้ก่ รถบรรทุกและรถ
โดยสารมีจาํนวน 5 รายไดแ้ก่ Isuzu Motor, Thonburi Automotive Assembly, Scania Siam, Hino 
Motors, Thai-Swedish Assembly 
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ตารางที  5  ขอ้มูลบริษทัผูป้ระกอบการผลิตรถยนตใ์นไทย 
 

บริษัท / ประเภท 
รถยนต์

นั�ง 

รถยนต์เพื�อการ

พาณชิย์ 

รถกระบะ 1 

ตัน 

Toyota Motor (Thailand) Co., Ltd. �   �  
Honda Automobile (Thailand) Co., Ltd. �    
Isuzu Motor (Thailand) Co., Ltd  �  �  
Auto Alliance (Thailand) Co., Ltd. �   �  
Nissan Motor (Thailand) Co., Ltd. �   �  
Mitsubishi Motors (Thailand) Co., Ltd. �   �  
General Motors (Thailand) Co., Ltd �   �  
Suzuki Motor (Thailand) Co., Ltd �    
BMW Manufacturing (Thailand) Co., Ltd �    
SIG (Shanghai International Group) �    
TATA Motors (Thailand) Co., Ltd.   �  

Thonburi Automotive Assembly Co., Ltd. �  �   
Scania Siam Co., Ltd  �   
Hino Motors (Thailand) Co., Ltd.  �   
Thai-Swedish Assembly Co Ltd  �   
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สภาพปัจจุบันของธุรกจิอุตสาหกรรมรถยนต์ของประเทศในกลุ่ม AEC 
ประเทศมาเลเซีย 

 อุตสาหกรรมยานยนตใ์หญ่เป็นอนัดบั 3 ของอาเซียน โดยปี พ.ศ. 2557 ประเทศมาเลเซีย
ผลิตรถยนตไ์ด ้596,418 คนั ลดลงร้อยละ 1 เมื อเทียบกบัปี พ.ศ. 2556 ที ผลิตได ้601,407 คนั ทั�งนี� ใน
ปี พ.ศ. 2557 มีการผลิตรถยนตน์ั งจาํนวน 543,892 คนั หรือร้อยละ 90 ของกาํลงัการผลิตทั�งหมด 
เป็นการผลิตรถเพื อการพาณิชย ์จาํนวน 51,296 คนั และในปี พ.ศ. 2558 มียอดการผลิตรวมจนถึง
เดือนตุลาคมจาํนวน 519,171 คนั ซึ งโดยภาพรวม อุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศมาเลเซียอยู่
ในช่วงอิ มตวั เนื องจากตวัเลขการเติบโตค่อนขา้งคงที  ดงัแสดงในตารางที  6 
 
ตารางที  6  ขอ้มูลปริมาณการผลิตรถยนตข์องประเทศมาเลเซีย ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน   
  ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 

ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 403,245 38,433 441,678 - 
2551 484,512 46,298 530,810 20.18 
2552 447,002 42,267 489,269 -7.83 
2553 522,568 45,147 567,715 16.03 
2554 488,261 45,254 533,515 -6.02 
2555 509,621 59,999 569,620 6.77 
2556 543,892 57,515 601,407 5.58 
2557 545,122 51,296 596,418 -0.83 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 519,171  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 
 รัฐบาลมาเลเซียมีการสนบัสนุนและกาํหนดนโยบายที ชดัเจนในการส่งเสริม
อุตสาหกรรมยานยนตภ์ายในประเทศโดยส่งเสริมใหมี้การจดัตั�งยานยนตแ์ห่งชาติ 2 บริษทั คือ 
Proton และ Perodua โดยใชโ้ครงสร้างทางภาษีเป็นตวัป้องกนั ซึ งไดส่้วนแบ่งทางตลาดมากกวา่
ร้อยละ 50 ของปริมาณการจาํหน่ายทั�งหมด โดยประเทศมาเลเซียไดจ้ดัเก็บภาษีจากการขายรถยนต์
สูงถึงร้อยละ 60-125 ของราคารถที นาํเขา้มาจาํหน่าย นั นจึงกลายเป็นการกีดกนัทางการคา้อยา่งหนึ ง
และปกป้อง Proton และ Perodua ซึ งเป็นยานยนตแ์ห่งชาติของตน และเป็นการยากที ค่ายรถยนต์
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จากต่างชาติจะเขา้ไปทาํการตลาดได ้ในส่วนของรถยนตน์ั งประเภท SUV และ MPV มีอตัราการ
เติบโตที ค่อนขา้งสูง เนื องจากรายไดต่้อหวัของประชากรประเทศมาเลเซียอยูใ่นเกณฑ์สูง ประกอบ
กบัอตัราส่วนรถยนตต่์อประชากร อยูที่  1 ต่อ 5 และชาวมาเลเซียส่วนใหญ่นิยมอาศยัเป็นครอบครัว
ใหญ่ ส่งผลใหร้ถยนตน์ั งประเภท SUV และ MPV มีอตัราการเติบโตที ค่อนขา้งสูงเนื องจากสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการไดอ้ยา่งชดัเจน สาํหรับตวัเลขการผลิตและการจาํหน่ายภายในประเทศจะ
ค่อนขา้งใกลเ้คียงกนั ทาํใหป้ระเทศมาเลเซียไม่มีความโดดเด่นทางดา้นการส่งออกรถยนต ์ปัจจุบนั
ประเทศมาเลเซียพึ งพาการนาํเขา้รถยนตจ์ากต่างประเทศ โดยเฉพาะประเภทรถยนตน์ั ง 
 ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องประเทศมาเลเซียในปี พ.ศ. 2557 นั�นมีปริมาณ  
การจาํหน่ายรวม 666,465 คนั เพิ มขึ�นร้อยละ 1.6 เมื อเทียบกบัปี พ.ศ. 2556 ที จาํหน่ายได ้ 
655,793 คนั โดยมีการจาํหน่ายรถยนตน์ั งจาํนวน 588,341 คนั และรถเพื อการพาณิชย ์จาํนวน 
78,124 คนั และในปี พ.ศ. 2558 มียอดการจาํหน่ายจนถึงเดือนตุลาคมเป็นจาํนวน 541,142 คนั ดงั
ขอ้มูลที แสดงในตารางที  7 
 
ตารางที  7  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องประเทศมาเลเซีย ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึง 
  เดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 442,885 44,291 487,176 - 
2551 497,459 50,656 548,115 12.51 
2552 486,342 50,563 536,905 -2.05 
2553 543,594 61,562 605,156 12.71 
2554 535,113 65,010 600,123 -0.83 
2555 552,189 75,564 627,753 4.60 
2556 576,657 79,136 655,793 4.47 
2557 588,341 78,124 666,465 1.63 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 541,142  
ที มา: Asean Automotive Federation  
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ประเทศอนิโดนีเซีย 

 ประเทศอินโดนีเซียเป็นผูผ้ลิตรถยนตม์ากเป็นอนัดบั2 รองจากประเทศไทย ซึ งมีปริมาณ
การผลิตในปี พ.ศ. 2557 ผลิตได ้1,298,523 คนั เพิ มขึ�นร้อยละ 7.5 เมื อเทียบกบัปี พ.ศ. 2556 ที ผลิต
ไดร้วม 1,208,211 คนั โดยร้อยละ 70 ของการผลิตทั�งหมดจะผลิตรถยนตน์ั ง และเกือบทั�งหมดเป็น
รถยนตป์ระเภท SUV และ MPV ของการผลิตรถยนตน์ั งทั�งหมด ซึ งอาจกล่าวไดว้า่ ตลาดรถยนต์
ของประเทศอินโดนีเซียเป็นตลาดของการผลิตรถยนตป์ระเภท SUV และ MPV ขอ้มูลสถิติการผลิต
รถยนตข์องอินโดนีเซียแสดงตามตารางที  8 ดา้นล่างนี�  
 
ตารางที  8  ขอ้มูลปริมาณการผลิตรถยนตข์องในประเทศอินโดนีเซีย ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึง 
   เดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 309,208 102,403 411,638 - 
2551 431,423 169,421 600,844 45.96 
2552 352,172 112,644 464,816 -22.64 
2553 496,524 205,984 702,508 51.14 
2554 561,863 276,085 837,948 19.28 
2555 743,501 322,056 1,065,557 27.16 
2556 925,111 283,100 1,208,211 13.39 
2557 1,013,172 285,351 1,298,523 7.47 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 940,495  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 
 ประเทศอินโดนีเซียมีจาํนวนประชากรมากกวา่ 240 ลา้นคน หรือคิดเป็นร้อยละ 40 ของ
ประชากรในอาเซียน มีอตัราการขยายตวัการขยายตวัของชนชั�นกลางเพิ มมากขึ�น ซึ งส่งผลมาจาก
รัฐบาลมีนโยบายส่งเสริมการลงทุนของนกัลงทุนต่างชาติ เช่น การยกเลิกภาษี 5-10 ปี และการลด
ภาษีร้อยละ 50 ทุก ๆ 2 ปี โดยเริ มตั�งแต่ปี พ.ศ. 2554 เป็นแรงดึงดูดใหน้กัลงทุนต่างชาติเขา้มาลงทุน
ในประเทศอินโดนีเซียเพิ มขึ�น ทาํใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตมี์การขยายตวัเพิ มมากยิ งขึ�น 
อุตสาหกรรมยานยนตมี์อตัราการเติบโตเป็นอยา่งมากโดยในปี พ.ศ. 2557 ผลิตได ้1,298,523 คนั 
ในขณะที ความตอ้งการภายในประเทศอยูที่  1,208,219 คนั จึงทาํใหก้ารผลิตและต่อความตอ้งการ
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ของผูบ้ริโภคภายในประเทศไดอ้ยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกนั นอกจากนี� รัฐบาลยงัสนบัสนุนผูผ้ลิตที ผลิต
รถยนต ์Eco-car เช่นเดียวกบัไทยแต่ต่างกนัที รัฐบาลสนบัสนุนใหผ้ลิตรถยนตที์ มีขนาดเครื องยนต์
ไม่เกิน 1,000 ซีซี ซึ งมีขนาดเล็กเมื อเทียบกบั Eco-car ของประเทศไทย นอกจากนี�ยงัจาํกดัราคาการ
จาํหน่ายไม่เกิน 350,000 บาท จึงถูกมองวา่เป็นการแข่งขนัคนละตลาดกบัการผลิต Eco-car ในไทย  
 อุตสาหกรรมรถยนตข์องอินโดนีเซียจะเป็นคู่แข่งที สาํคญัในอาเซียนคู่กบัไทย โดยมอง
จากปริมาณการผลิตในปีที ผา่นมาทั�งไทยและอินโดนีเซียมีปริมาณการผลิตที ใกลเ้คียงกนัมาก แต่
อุปสรรคของประเทศอินโดนีเซีย จะมีปัญหาในเรื องของฝีมือแรงงาน โดยแรงงานในอินโดนีเซียยงั
ขาดความรู้ความสามารถในการปฏิบติังานที มีความซบัซอ้น ซึ งส่งผลใหเ้ครือข่ายผูผ้ลิตชิ�นส่วน 
ยานยนตข์องอินโดนีเซียมีนอ้ยกวา่ไทยมาก ทั�งนี�  ไทยพฒันาเครือข่ายชิ�นส่วนรถยนตม์านานกวา่  
40 ปีแลว้ ทาํใหไ้ดเ้ปรียบในส่วนนี�อยู ่ประกอบกบัสภาพภูมิประเทศอินโดนีเซียเป็นเกาะ ทาํใหก้าร
พฒันาดา้นระบบการขนส่งที ตอ้งใชง้บประมาณสูง และมีความความยากลาํบากในการขนส่งอีก
ดว้ย ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องประเทศอินโดนีเซียในปี พ.ศ. 2557 นั�นมีปริมาณการจาํหน่าย
รวม 1,208,219 คนั ลดลงร้อยละ 1.8 เมื อเทียบกบัปี พ.ศ. 2556 ที จาํหน่ายได ้1,229,901 คนั โดยมี
การจาํหน่ายรถยนตน์ั งจาํนวน 879,461 คนั และรถเพื อการพาณิชย ์จาํนวน 328,558 คนั ส่วนการ
จาํหน่ายรถยนตใ์น พ.ศ. 2558  จนถึงเดือนตุลาคมมีทั�งสิ�น 853,008 คนั 
  
ตารางที  9  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องในประเทศอินโดนีเซีย ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558  
  ถึงเดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 314,769 118,572 433,341 - 
2551 425,267 178,507 603,774 39.33 
2552 359,386 124,164 483,550 -19.91 
2553 541,475 223,235 764,710 58.14 
2554 601,945 292,219 894,164 16.93 
2555 780,767 335,445 1,116,212 24.83 
2556 879,507 350,394 1,229,901 10.19 
2557 879,461 328,558 1,208,219 -1.76 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 853,008  
ที มา: Asean Automotive Federation  
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ประเทศฟิลปิปินส์ 
 อุตสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศฟิลิปปินส์ไม่ไดรั้บการสนบัสนุนจากรัฐบาลมากนกั 
เนื องจากประเทศเป็นเกาะขนาดเล็กกระจดักระจาย ทาํใหย้ากต่อการตั�งโรงงานผลิตที ตอ้งการพื�นที 
ขนาดใหญ่ ดงันั�น ฟิลิปปินส์สามารถผลิตรถยนตไ์ดปี้ละไม่มาก ทาํใหต้อ้งพึ งพาการนาํเขา้เป็นส่วน
ใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 50 เพื อใหเ้พียงพอต่อความตอ้งการรถยนตภ์ายในประเทศโดยความตอ้งการ
รถยนตเ์พื อการพาณิชยต่์อรถยนตน์ั งมีอตัราส่วน 60:40 แมว้า่ฟิลิปปินส์จะมีการส่งออกรถยนต ์แต่ก็
เป็นปริมาณที ไม่สูงนกั ทาํใหถู้กมองวา่ ฟิลิปปินส์เป็นประเทศผูน้าํเขา้รถยนตม์ากกวา่ผูส่้งออก 
โดยปริมาณการผลิตรถยนตข์องฟิลิปปินส์ในปี พ.ศ. 2557 สามารถผลิตรวมไดท้ั�งหมด 88,845 คนั
เพิ มขึ�นร้อยละ 12 ที ผลิตไดร้วม 79,169 คนั โดยผลิตรถยนตน์ั ง 27,070 คนั และ รถยนตเ์พื อการ
พาณิชย ์61,775 คนั คนั ส่วนการผลิตรถยนตใ์น พ.ศ. 2558  จนถึงเดือนตุลาคมมีทั�งสิ�น 83,874 คนั 
ตามลาํดบัดงันี�  
 
ตารางที  10  ขอ้มูลปริมาณการผลิตรถยนตข์องประเทศฟิลิปปินส์ ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
    ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

N/A N/A N/A N/A N/A 
N/A N/A 63,621 N/A N/A 

28,169 34,354 62,523 -1.73 28,169 
33,161 47,316 80,477 28.72 33,161 
24,591 40,315 64,906 -19.35 24,591 
26,340 49,073 75,413 16.19 26,340 
26,490 52,679 79,169 4.98 26,490 
27,070 61,775 88,845 12.22 27,070 

N/A N/A 83,874  N/A 
ที มา: Asean Automotive Federation  
 
 ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศของฟิลิปปินส์ในปี พ.ศ. 2557 สามารถ
จาํหน่ายไดท้ั�งหมด 234,747 เพิ มขึ�นร้อยละ 29 เมื อเทียบกบัปี 2556โดย เป็นรถยนตน์ั ง 90,287 คนั 
และรถยนตเ์พื อการพาณิชย ์144,460 คนั ส่วนการจาํหน่ายรถยนตใ์น พ.ศ. 2558  จนถึงเดือนตุลาคม 
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มีทั�งสิ�น 234,951 คนั ตลาดของฟิลิปปินส์จึงเป็นตลาดที มีการขยายตวัมากของภูมิภาคนี�  และเป็น
ตลาดที น่าสนใจเป็นอยา่งยิ ง ตามตารางที  11 

 

ตารางที  11  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายประเทศฟิลิปปินส์ ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึง 
    เดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 41,214 76,689 117,903 - 
2551 44,428 80,021 124,449 5.55 
2552 46,229 86,215 132,444 6.42 
2553 58,691 109,799 168,490 27.22 
2554 44,862 96,754 141,616 -15.95 
2555 48,328 108,326 156,654 10.62 
2556 61,214 120,524 181,738 16.01 
2557 90,287 144,460 234,747 29.17 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 234,951  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 

ประเทศเวยีดนาม 
 รัฐบาลเวยีดนามสนบัสนุนการผลิตรถยนตภ์ายในประเทศเพื อเพิ มตอบสนองความ
ตอ้งการภายในประเทศเป็นหลกั เนื องจากตอ้งการให้ราคารถยนตภ์ายในประเทศลดลง ดว้ยเหตุนี�  
ทาํใหบ้ริษทัขา้มชาติหลายรายเขา้ไปลงทุนจนเกิดการควบรวมกิจการกบับริษทัเวยีดนาม เช่น Ford 
Vietnam Limited หรือ Mekong Auto Corporation เป็นตน้ ทาํใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตข์อง
เวยีดนามเติบโตอยา่งรวดเร็ว โดยในปี พ.ศ. 2557 มีการผลิตรถยนตน์ั งในจาํนวน 74,480 คนั จากปี 
พ.ศ. 2556 และผลิตรถเพื อการพาณิชยเ์ป็นจาํนวน 46,604 คนั  ผลิตรวมทั�งสิ�นรวมเป็น 121,084 คนั
ซึ งเพิ มขึ�นถึงร้อยละ 29 และเป็นถือเป็นอตัราการเพิ มขึ�นมากเป็นอนัดบั 1 ของผูผ้ลิตในภูมิภาค
เอเชียตะวนัออกเฉียงใตนี้�  การผลิตรถยนตใ์น พ.ศ. 2558  จนถึงเดือนตุลาคมมีทั�งสิ�น 138,347 คนั 
รายละเอียดตามตารางดา้นล่างนี�  
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ตารางที  12  ขอ้มูลปริมาณการผลิตรถยนตข์องประเทศเวยีดนาม ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
    ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 36,185 39,064 75,249 - 
2551 48,327 59,591 107,918 43.41 
2552 58,730 49,030 107,760 -0.15 
2553 56,836 49,330 106,166 -1.48 
2554 61,379 39,086 100,465 -5.37 
2555 41,488 32,185 73,673 -26.67 
2556 58,629 35,001 93,630 27.09 
2557 74,480 46,604 121,084 29.32 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 138,347  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 
 เวยีดนามมีการนาํเขา้รถยนตน์ั งในสัดส่วนที มากกวา่การนาํเขา้รถยนตเ์พื อการพาณิชย ์
อยา่งไรก็ดี เวยีดนามไดรั้บการสนบัสนุนดา้นเทคโนโลยจีากประเทศจีน ทาํใหมี้การพฒันาการผลิต
รถเพื อการพาณิชยเ์พิ มขึ�น โดยเฉพาะรถโดยสาร (Bus) ดว้ยเหตุนี� เวยีดนามจึงค่อย ๆ เพิ มความ
แขง็แกร่งในการส่งออกรถโดยสาร ทั�งนี�  รถที เวยีดนามนาํเขา้ส่วนใหญ่เป็นรถที ใชแ้ลว้ เนื องจาก
ประเทศเวยีดนามมีระบบการคมนาคมที ไม่สะดวกมากนกั ประชากรส่วนใหญ่จึงนิยมใช้
รถจกัรยานยนตเ์ป็นยานพาหนะปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศเวยีดนามในปี พ.ศ. 
2557 สามรถจาํหน่ายไดร้วมทั�งหมด 133,588 คนั เพิ มขึ�นร้อยละ 35 แยกเป็นรถยนตน์ั ง 77,428 คนั 
และ 56,160 คนั จากรถประเภทเพื อการพาณิชย ์เป็นตลาดที ขยายตวัมากที สุดในกลุ่มประเทศ AEC 
นี�  
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ตารางที  13  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศเวยีดนาม ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึง 
    เดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 36,185 39,064 75,249 - 
2551 48,327 59,591 107,918 43.41 
2552 58,730 49,030 107,760 -0.15 
2553 56,836 49,330 106,166 -1.48 
2554 61,379 39,086 100,465 -5.37 
2555 41,488 32,185 73,673 -26.67 
2556 58,629 35,001 93,630 27.09 
2557 74,480 46,604 121,084 29.32 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 138,347  
ที มา: Asean Automotive Federation  
 

ประเทศบรูไนและประเทศสิงคโปร์  
 ประเทศบรูไนและสิงคโปร์ ประเทศดงักล่าวเหล่านี�ไม่มีอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์
ภายในประเทศอนัเนื องมาจากไม่มีความพร้อมในดา้นต่าง ๆ เช่น บรูไน และสิงคโปร์เป็นประเทศ 
เล็ก ๆ ไม่เหมาะแก่การสร้างและผลิตรถยนต ์มีเศรษฐกิจที แขง็แกร่งอยูแ่ลว้ โดยสิงคโปร์เป็นตลาด
การคา้ขายที ใหญ่และบรูไนพึ งพิงธุรกิจนํ�ามนัเป็นหลกั มีปริมาณการใชแ้ละจาํหน่ายรถยนต์
ค่อนขา้งนอ้ยอนัเนื องมาจากขอ้จาํกดัต่างทั�งภาษี และพื�นที ภายใยประเทศซึ งมีขนาดที เล็ก โดยมี
ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตร์วมในประเภทต่าง ๆ ดงัตารางที  14 ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์อง
ประเทศบรูไนและตารางที  15 ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องประเทศสิงคโปร์ 
 
 
 
 
 
 
 



42 
 

ตารางที  14  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตข์องประเทศบรูไน ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
    ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 13,107 1,113 14,220 - 
2551 13,416 11,264 14,680 3.23 
2552 11,242 1,123 12,365 -15.77 
2553 12,549 1,040 13,589 9.90 
2554 13,472 1,083 14,555 7.11 
2555 17,854 780 18,634 28.02 
2556 17,723 919 18,642 0.04 
2557 17,204 910 18,114 -2.83 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 12,157  
ที มา: Asean Automotive Federation  

  
ตารางที  15  ขอ้มูลปริมาณการจาํหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศสิงคโปร์ ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึง 
    เดือนตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 
ปี พ.ศ./ รายการ รถยนต์นั�ง รถยนต์เพื�อการพาณชิย์ รวม เปลี�ยนแปลงร้อยละ 

2550 110,814 11,440 122,254 - 
2551 100,979 9,595 110,574 -9.55 
2552 73,183 6,320 79,503 -28.10 
2553 47,273 4,618 51,891 -34.73 
2554 33,493 6,077 39,570 -23.74 
2555 32,724 4,523 37,247 -5.87 
2556 27,955 6,156 34,111 -8.42 
2557 35,474 11,969 47,443 39.08 

2558 ถึง ต.ค. N/A N/A 61,784  
ที มา: Asean Automotive Federation  
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ประเทศลาว ประเทศกมัพูชาและประเทศพม่า 
 ประเทศลาว กมัพชูาและพม่า ยงัไม่มีอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตภ์ายในประเทศ
เช่นกนัอนัเนื องมาจากไม่มีความพร้อมในดา้นต่าง ๆ เช่น สาธารณูปโภค การคมนาคมขนส่ง 
แรงงานที ขาดความรู้ความสามารถและปัญหาทางดา้นการเมือง จึงยงัไม่มีอุตสาหกรรมการผลิต
รถยนตเ์กิดขึ�นในประเทศเหล่านี�  และไม่มีบนัทึกปริมาณการจาํหน่ายรถยนตด์ว้ยเช่นกนั 
 
 ตารางที แสดงดา้นล่างนี� คือตารางสรุปยอดปริมาณการผลิตรถยนตแ์ละการจาํหน่าย
รถยนตภ์ายในประเทศของประเทศสมาชิก AEC ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือนตุลาคม จะเห็น
ไดจ้ากยอดรวมและการเปลี ยนแปลงตามตารางดงันี�   
 
ตารางที  16  ปริมาณการผลิตรถยนตใ์นประเทศสมาชิก AEC  ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
    ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 

ปี พ.ศ./ 

ประเทศ 

อนิโดนี 

เซีย มาเลเซีย 

ฟิลปิ 

ปินส์ เวยีดนาม ไทย รวม 

เปลี�ยนแปลง 

ร้อยละ 

2550 411,638 441,678 N/A 75,249 1,287,379 3,428,074 - 
2551 600,844 530,810 63,621 107,918 1,394,029 3,983,333 16.20 
2552 464,816 489,269 62,523 107,760 999,378 3,015,364 -24.30 
2553 702,508 567,715 80,477 106,166 1,645,304 4,641,308 53.92 
2554 837,948 533,515 64,906 100,465 1,457,795 4,351,959 -6.23 
2555 1,065,557 569,620 75,413 73,673 2,435,717 6,582,024 51.24 
2556 1,208,211 601,407 79,169 93,630 2,457,057 6,802,901 3.36 
2557 1,298,523 596,418 88,845 121,084 1,880,007 5,743,800 -15.57 

2558 ถึง ต.ค. 940,495 519,171 83,874 138,347 1,597,140 4,737,820 -17.51 

ที มา: Asean Automotive Federation  
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ตารางที  17  ปริมาณการจาํหน่ายรถยนตใ์นประเทศสมาชิก AEC ตั�งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558 ถึงเดือน 
    ตุลาคม (หน่วย: คนั); N/A= ไม่มีขอ้มูล 
 

ปี  พ.ศ./ ประเทศ บรูไน อนิโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลปิปินส์ สิงคโปร์ เวยีดนาม ไทย 

550 14,220 433,341 487,176 117,903 122,254 80,392 631,251 
2551 14,680 603,774 548,115 124,449 110,574 110,186 615,270 
2552 12,365 483,550 536,905 132,444 79,503 119,460 548,871 
2553 13,589 764,710 605,156 168,490 51,891 111,737 800,357 
2554 14,555 894,164 600,123 141,616 39,570 109,660 794,081 
2555 18,634 1,116,212 627,753 156,654 37,247 80,453 1,436,335 
2556 18,642 1,229,901 655,793 181,738 34,111 98,649 1,330,672 
2557 18,114 1,208,019 666,465 234,747 47,443 133,588 881,832 

2558 ถึง ต.ค. 12,157 853,008 541,142 234,951 61,784 164,571 621,742 

ที มา: Asean Automotive Federation  
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ตลาดแรงงานของประเทศไทยและประเทศในกลุ่มสมาชิก AEC 
 การจดัตั�งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC ภายในปี พ.ศ. 2558 ไดมี้การทาํ
ขอ้ตกลงยอมรับร่วมกนั เกี ยวกบัการเคลื อนยา้ยการบริการ สินคา้ แรงงาน การลงทุนอยา่งเสรี โดย
กาํหนดใหผู้มี้คุณสมบติัในสาขาวชิาชีพ หรือแรงงานที มีความเชี ยวชาญในวชิาชีพ 7 สาขา สามารถ
เคลื อนยา้ยไปทาํงานที ประเทศอื น ๆ ในอาเซียนไดอ้ยา่งเสรี เพื อเป็นการเพิ มอตัราการแข่งขนัทาง
เศรษฐกิจในภูมิภาค ส่งเสริมอาเซียนใหเ้ป็นตลาดเดียว และมีฐานการผลิตร่วมกนันี� เปิดใหแ้รงงาน
ใน 7 สาขาวชิาชีพคือ  
 1. อาชีพวศิวกร (Engineering Services) 
 2. อาชีพพยาบาล (Nursing Services) 
 3. อาชีพสถาปนิก (Architectural Services) 
 4. อาชีพการสาํรวจ (Surveying Qualifications) 
 5. อาชีพนกับญัชี (Accountancy Services) 
 6. อาชีพทนัตแพทย ์(Dental Practitioners) 
 7. อาชีพแพทย ์(Medical Practitioners)  
 สามารถที จะเขา้ไปทาํงานไดอ้ยา่งเสรีและถูกกฎหมาย โดยจะตอ้งไดรั้บการยอมรับหรือ 
ปฏิบติัตามขอ้กาํหนดต่าง ๆ ตามที ประเทศนั�น ๆ ไดก้าํหนดเอาไว ้การเปิดอาชีพเสรีดา้นแรงงาน
แบบนี�  อาจมีทั�งขอ้ดี-ขอ้เสีย เช่น คนไทยอาจถูกแยง่อาชีพ ปัญหาความอ่อนดอ้ยทางดา้นภาษา 
อาจจะทาํใหแ้รงงานไทยไม่สามารถแข่งขนักบัแรงงานชาติอื นได ้หรืออาจเป็นโอกาสดีสาํหรับ
แรงงานผูที้ ตอ้งการไปทาํงานในต่างประเทศ ซึ งอาจมีค่าจา้งแรงงานที แพงกวา่ สามารถพฒันา
ศกัยภาพของตนเอง รวมไปถึงการมองหาช่องทางในการทาํธุรกิจในกลุ่มประเทศ AEC ไดอี้กดว้ย
เช่นกนั 

 

โครงสร้างตลาดแรงงานในกลุ่มประเทศ AEC 
 ประเทศไทย 
 ไทยเป็นฐานการผลิตสินคา้อุตสาหกรรมและสินคา้เกษตรหลายรายการรายใหญ่ของโลก  
มีที ตั�งของประเทศที เอื�อประโยชน์ต่อการคมนาคม ขนส่งเป็นอยา่งมาก เนื องจากมีดินแดนติดเป็น
ประเทศในกลุ่มประเทศอาเซียนถึง 4 ประเทศ จึงเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมของภูมิภาคนี�  โดยไทย
มีจุดเด่นคือมีสาธารณูปโภคพื�นฐานที ทั วถึง มีระบบธนาคารที แขง็แกร่ง และประชากรแรงงานอยู่
เป็นจาํนวนมากถึง 48 ลา้นคน มีอตัราการจา้งแรงงานขั�นตํ าที  300 บาท/วนั แรงงานส่วนใหญ่เป็น
แรงงานที ขาดทกัษะ ดงันั�นเทคโนโลยใีนการผลิตจึงเป็นเทคโนโลยรีะดบักลาง ๆ แรงงานในไทย



46 
 

เริ มขาดแคลนจะตึงตวั โดยเฉพาะในกลุ่มอาชีพดา้นการอาชีวะ ดา้นช่างและกลุ่มแรงงานภาค
การเกษตรและแรงงานระดบัล่าง ประเทศไทยจะมีการเติบโตของสาขาการผลิตต่อไปนี� คือ สาขา
การขายส่ง ขายปลีก ภตัตาคารและโรงแรมสาขาการเงิน ประกนัภยั อสังหาริมทรัพยแ์ละสาขา
บริการสาธารณะ และตั�งเป้าหมายเป็นศูนยก์ลางดา้นโลจิสติกส์ และศูนยก์ลางการท่องเที ยวใน
ภูมิภาคนี�  
 ประเทศมาเลเซีย 
 แรงงานมีจาํนวนประมาณ 20 ลา้นคน แรงงานมีจุดเด่นดา้นการศึกษาและทกัษะสูง มี
ค่าแรงขั�นตํ าที ประมาณ 300 บาท/วนั สามารถรองรับอุตสาหกรรมไฮเทค/เทคโนโลยซีบัซอ้นและ
ธุรกิจบริการไดดี้ ระบบสาธารณูปโภคมีครบครัน มาเลเซียมีฐานการผลิตและส่งออกสินคา้สาํคญัที 
คลา้ยคลึงกบัไทย และมีนโยบายพฒันาการผลิตดว้ยเทคโนโลยขีั�นสูงอยา่งจริงจงั และตั�งเป้าหมาย
เป็นประเทศพฒันาแลว้ในปี พ.ศ. 2563 ปัญหาของมาเลเซีย คือจาํนวนประชากรค่อนขา้งนอ้ย ทาํให้
ขาดแคลนแรงงาน โดยเฉพาะระดบัล่าง  
 ประเทศอนิโดนีเซีย 

 อินโดนีเซียโดดเด่นดา้นจาํนวนแรงงานกึ งทกัษะโดยแรงงานส่วนใหญ่สามารถอ่านออก
เขียนได ้ทาํใหส้ามารถรองรับไดท้ั�งอุตสาหกรรมที พึ งพาแรงงาน และอุตสาหกรรมที พึ งพา
เทคโนโลย ีอยา่งไรก็ดีอินโดนีเซียมีความไดเ้ปรียบในดา้นความพอเพียงของจาํนวนแรงงานและ
ค่าจา้งแรงงานที ถูก เมื อเทียบกบัไทยซึ งตลาดแรงงานที มีลกัษณะคลา้ยคลึงกนั อินโดนีเซียเป็น
ประเทศที มีขนาดเศรษฐกิจใหญ่สุดในภูมิภาคอาเซียน เป็นตลาดแรงงานขนาดใหญ่ จาํนวน
ประชากรแรงงานมีจาํนวนมากถึง 170 ลา้นคน มีอตัราค่าแรงขั�นตํ าที  169 บาท/คน มีจุดเด่นที มี
ทรัพยากรธรรมชาติหลากหลายและจาํนวนมาก โดยเฉพาะถ่านหิน นํ�ามนั ก๊าซธรรมชาติ โลหะ 
ต่าง ๆ มีระบบธนาคารค่อนขา้งแขง็แกร่ง นโยบายภายในประเทศเนน้ การลงทุนส่วนใหญ่เนน้ใช้
ทรัพยากรในประเทศเป็นหลกั จุดอ่อนของประเทศ คือ มีที ตั�งประเทศเป็นเกาะมีลกัษณะกระจายตวั 
ทาํใหส้าธารณูปโภคพื�นฐานยงัไม่ค่อยสมบูรณ์พร้อมเพรียงมากนกั ทั�งยงัมีอุปสรรคดา้นการ
คมนาคมขนส่ง การเชื อมโยงกนัของทั�งประเทศยงัไม่ดีนกั ตลาดแรงงานเริ มมีสัญญาณตึงตวัใน
กลุ่มแรงงานทกัษะระดบัล่างและแรงงานกึ งทกัษะซึ งมีลกัษณะคลา้ยคลึงกบัประเทศไทย 
 ประเทศฟิลปิปินส์ 

 เป็นประเทศที มีประชากรมากกวา่ 100 ลา้นคนประสบผลสาํเร็จเป็นอยา่งมากกบัการ
ยกระดบัมาตรฐานการศึกษา แรงงานมีความไดเ้ปรียบในการใชภ้าษาองักฤษ มีอตัราค่าแรงขั�นตํ าอยู่
ที  300 บาท/วนั มีประชากรแรงงานจาํนวนกวา่ 60 ลา้นคน ปัญหาของฟิลิปปินส์คือ มีที ตั�งห่างไกล
จากประเทศสมาชิก และระบบโครงสร้างภายในประเทศยงัไม่ดีพอ สวสัดิการทางดา้นสังคมและ
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แรงงานยงัไม่ค่อยพฒันามากนกั จึงทาํใหเ้กิดการเรียกร้องในการเพิ มค่าแรงและเพิ มสวสัดิการโดย
กลุ่มสหภาพแรงงานอยูบ่่อยครั� ง การลงทุนและการจา้งงานส่วนใหญ่จะเนน้เพื อรองรับความ
ตอ้งการของประชากรภายในประเทศเป็นหลกั  
 ประเทศเวยีดนาม 

 ประเทศเวยีดนาม เป็นประเทศที มีศกัยภาพสูงมากทั�งในดา้นกาํลงัแรงงาน ที ประชากร
ส่วนใหญ่ของประเทศอยูใ่นวยัหนุ่มสาว มีประชากรแรงงานอยูที่  65 ลา้นคน ค่าแรงที ยงัค่อนขา้งตํ า
โดยอตัราค่าแรงขั�นตํ า 95 บาท/วนั ระบบสาธารณูปโภคยงัไม่ดีมากนกั แต่ก็มีการเสริมสร้างและ
พฒันาอยา่งต่อเนื อง มีเสถียรภาพทางการเมืองและเศรษฐกิจ ทั�งยงัมีนโยบายดา้นการคา้ การลงทุนที 
ชดัเจนและบงัคบัใชท้ั วประเทศจึงทาํใหก้ารลงทุนจากต่างชาติเพิ มขึ�นอยา่งรวดเร็ว ในส่วนของ
ธุรกิจบริการบางประเภท สามารถลงทุนไดร้้อยละร้อย หรือสามารถร่วมทุนกบับริษทัทอ้งถิ น การ
ร่วมมือทางธุรกิจ และการเช่าสถานที พร้อมใบอนุญาต ปัจจุบนัเป็นทั�งแหล่งผลิตและแหล่งตลาดที 
สาํคญัใน AEC โดยเฉพาะอยา่งยิ ง ในอุตสาหกรรมการผลิตอุปกรณ์ชิ�นส่วนรถจกัรยานยนตแ์ละ
อะไหล่ อุปกรณ์ตกแต่งรถจกัรยานยนต ์วสัดุก่อสร้าง ธุรกิจซ่อมรถจกัรยานยนต ์สินคา้อุปโภค
บริโภค รวมถึงการทาํธุรกิจการท่องเที ยว เป็นตลาดที มีการเติบโตที สูงมาก ขอ้ดอ้ยของเวยีดนามคือ
ในปัจจุบนัแรงงานฝีมือและมีทกัษะ ยงัมีจาํนวนไม่เพียงพอต่อตลาดแรงงานภายในประเทศ 
เนื องจากมีอตัราการเจริญเติบโตของธุรกิจในอตัราที สูง หากเวยีดนามพฒันาศกัยภาพทางดา้นฝีมือ
แรงงานใหมี้ความรู้และทกัษะที มากขึ�นไดจ้ะเป็นประเทศที จะมีน่าจบัตามองเป็นอยา่งยิ งจากนกั
ลงทุนและจะเป็นคู่แข่งสาํคญักบัประเทศไทยอีกดว้ย 
 ประเทศบรูไน 
 บรูไนเป็นประเทศเล็ก ๆ แรงงานมีประมาณ 4 แสนคน เนน้เพิ งพาการส่งออกนํ�ามนัเป็น
หลกั มี ไม่มีการกาํหนดค่าแรงขั�นตํ าเนื องจากประชากรไดรั้บเงินสนบัสนุนจากรัฐบาลมีจุดเด่นเรื อง
การเมืองการปกครองที มั นคง รายไดเ้ฉลี ยต่อคนค่อนขา้งสูง ปัญหาของบรูไนเนื องจากมีประชากร
ที นอ้ยจึงทาํใหข้าดแคลนแรงงาน จึงไม่มีความโดดเด่นในดา้นการลงทุน  
 ประเทศสิงคโปร์  
 เป็นประเทศเล็ก ๆ ที มีระบบการเมืองที มีเสถีรภาพสูง ประชากรที มีคุณภาพ มีการศึกษา
ที สูงสุดในกลุ่มประเทศ AEC มีจาํนวนแรงงานแค่ประมาณ 4 ลา้นคน เป็นตลาดแรงงานซึ งมีทกัษะ
สูง รัฐบาลไม่ไดมี้การกาํหนดอตัราค่าจา้งขั�นตํ าไวเ้หมือนกบัประเทศอื นๆ มีอตัราค่าจา้งแรงงานอยู่
ที  1,851 บาท/วนั โดยคิดจากค่าเฉลี ยของแรงงานไร้ฝีมือ แรงงานของสิงคโปร์จะเป็นแรงงานทกัษะ
สูง สามารถรองรับอุตสาหกรรมไฮเทค เทคโนโลยซีบัซอ้นและธุรกิจบริการไดดี้ ชาํนาญดา้นการ
จดัการทรัพยากรบุคคลและธุรกิจ แต่สิงคโปร์ประสบกบัปัญหาอตัราการเติบโตของประชากร 
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วยัทาํงานตํ ากวา่อตัราการเติบโตของแรงงานในระดบัที รุนแรง ดงันั�น จึงมีการพึ งพาและจา้ง
แรงงานระดบัล่างจากต่างประเทศเป็นจาํนวนมาก เศรษฐกิจหลกัของประเทศมาจากธุรกิจดา้นการ
ส่งออกเป็นหลกั เนื องจากมีภูมิประเทศที เอื�อต่อการเป็นศูนยก์ลางการเดินเรือ และเป็นศูนยก์ลาง
การเงินระหวา่งประเทศ ในปัจจุบนัสิงคโปร์ไดพ้ยายามขยายโครงสร้างเศรษฐกิจมายงัภาคบริการ
มากขึ�น เพื อลดการพึ งพาการส่งออกสินคา้ 
 ประเทศลาว 
 ลาวเป็นประเทศที มีลกัษณะสังคมและวฒันธรรมใกลเ้คียงกบัไทยมากที สุด มีศกัยภาพใน
ดา้นค่าแรงแรงานที ยงัค่อนขา้งตํ า โดยมีประชากรแรงงานที  4 ลา้นคน ค่าแรงขั�นตํ า 90 บาท/วนั 
แรงงานที มีเป็นแรงงานไร้ทกัษะฝีมือ เป็นแรงงานภาคการเกษตรเป็นส่วนใหญ่ การศึกษาของ
แรงงานมีค่อนขา้งนอ้ย ระบบสาธารณูปโภคยงัมีไม่มาก ลาวมีทรัพยากรธรรมชาติที อุดมสมบูรณ์
ทั�งแร่ธาตุ พลงันํ�า และที ดินสาํหรับทาํการเกษตร แต่ยงัขาดแคลนเทคโนโลยกีารผลิต แต่ก็มี
ขอ้จาํกดัในดา้นขนาดตลาดในประเทศที มีประชากรนอ้ย และการไม่มีพรมแดนติดทะเลจึงทาํให้
การขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศตอ้งผา่นประเทศอื น พื�นที ส่วนใหญ่เป็นที ราบสูงและภูเขา ส่งผล
ใหก้ารคมนาคมไม่สะดวก โดยช่องทางการเขา้สู่ตลาดในลาว ส่วนใหญ่จะเป็นการร่วมลงทุน  
ส่งออกทางออ้ม และส่งออกทางตรง เป็นกลุ่มธุรกิจบริการเช่น ร้านกาแฟ อู่ซ่อมรถ ร้านอาหาร  
ร้านเสริมสวย นวด-สปาร์ โรงแรม และธุรกิจมุ่งที เนน้การท่องเที ยงทางดา้นธรรมชาติ สิ งแวดลอ้ม 
และวฒันธรรม รวมทั�งธุรกิจที พฒันาโครงสร้างและสาธารณูปโภค สร้างถนน ไฟฟ้า เขื อน ธุรกิจ
เหมืองแร่ เป็นตน้ 
 ประเทศกมัพูชา 
 มีจุดเด่นดา้นประชากรที เพิ มจาํนวนขึ�นทุกปี มีประชากรกลุ่มหนึ งที มีกาํลงัซื�อสูง และมี
อุปสงคใ์นการบริโภคสินคา้และบริการทุกประเภทในปริมาณสูง มีศกัยภาพในดา้นค่าแรงแรงานที 
ยงัค่อนขา้งตํ า มีแรงงานประมาณ 10 ลา้นคน อตัราค่าแรงขั�นตํ าที  66 บาท/วนั แรงงานที มีเป็น
แรงงานไร้ฝีมือ ขาดทกัษะและการศึกษา และยงัขาดแคลนอุตสาหกรรมการผลิต รวมทั�งในดา้น
ภาคอุตสาหกรรมและการเกษตร ขอ้จาํกดัในดา้นขนาดตลาดภายในประเทศที มีประชากร ค่อนขา้ง
นอ้ย และความพร้อมของสาธารณูปโภคที นอ้ย แต่เนื องจากมีค่าจา้งแรงงานที ถูกมากจึงเป็นที สนใจ
ในกลุ่มอุตสาหกรรมที ไม่เนน้แรงงานดา้นทกัษะฝีมือมากนกั เช่นกลุ่มธุรกิจตดัเยบ็เสื�อผา้ กมัพชูามี
การเติบโตของตลาดการท่องเที ยวสูง ไดรั้บสิทธิพิเศษทางดา้นการคา้ระหวา่งประเทศมาก ธุรกิจที 
น่าลงทุนคือกลุ่มธุรกิจที พฒันาระบบสาธารณูปโภคพื�นฐาน เช่น นํ�า ไฟฟ้า ถนน ซึ งเป็นธุรกิจที 
คลา้ยกบัประเทศลาว  
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 ประเทศพม่า 

 พม่า เป็นประเทศที สามารถเชื อมโยงกบัจีนและอินเดีย ซึ งเป็นตลาดการคา้ขายที ใหญ่  
ไดเ้ปิดประเทศใหมี้การลงทุนไดไ้ม่นานนกั แต่มีจุดที น่าสนใจจากนกัลงทุนอยา่งมากเนื องจากพม่า
มีค่าแรงที ถูก ประมาณ 60บาท/วนั แรงงานในประเทศสามารถใชภ้าษาองักฤษในการสื อสารได ้
ปัจจุบนัมีการลงทุนขนาดใหญ่หลาย ๆ อยา่งในประเทศ เช่น ท่าเรือนํ�าลึกทวาย การจดัตั�งนิคม
อุตสาหกรรม พม่ามีประชากรแรงงานประมาณ 38 ลา้นคน ส่วนใหญ่เป็นแรงงานไร้ฝีมือ และมี
ทกัษะนอ้ย มีทรัพยากรธรรมชาติมีความอุดมสมบูรณ์ทั�งแร่ธาตุ นํ�ามนั และที ดินสาํหรับทาํ
การเกษตร นอกจากนี�ยงัมีการแข่งขนัในประเทศที ไม่สูงนกั แต่ก็มีขอ้จาํกดัในดา้นความไม่แน่นอน
ทางการเมือง การส่งเสริมการลงทุน การขนส่งสินคา้ผา่นแดน และมีความพร้อมของสิ งอาํนวย
ความสะดวกและสาธารณูปโภคไม่ดีนกั แต่ก็ไดเ้ร่งมีการพฒันาใหดี้ยิ งขึ�นเช่นการพฒันาโครงข่าย
คมนาคมในประเทศเชิงรุก ทั�งทางถนน รถไฟความเร็วสูง และท่าเรือ  

 
 
 



 

 

บทที�4 

ผลการวจิยั 
 

วเิคราะห์ SWOT ของ AEC กบัอตุสาหกรรมยานยนต์ไทย  
 จุดแข็ง (Strength) 

 ปัจจุบนัไทยเป็นฐานการผลิตรถยนตอ์นัดบั 1 ในภูมิภาคอาเซียนเนื"องจากมีปัจจยั
สนบัสนุน ซึ" งเป็นจุดเด่น ดงันี'  
 1.ค่ายรถยนตช์ั'นนาํของโลกเขา้มาตั'งโรงงานประกอบยานยนตใ์นไทยหลายรายเช่น
บริษทัผูผ้ลิตรถยนตญี์"ปุ่นมีฐานการผลิตขนาดใหญ่ในประเทศไทยและลงทุนโครงการใหญ่จาํนวน
มาก 
 2.อุตสาหกรรมผลิตยานยนตข์องไทยมีอุตสาหกรรมสนบัสนุนที"เขม้แขง็ผูผ้ลิตมีความ
เชี"ยวชาญในห่วงโซ่การผลิตและมีเครือข่ายผูผ้ลิตชิ'นส่วนตน้นํ'าขนาดกลางและเล็กเป็นจาํนวนมาก
เช่นแม่พิมพก์ารขึ'นรูปโลหะและพลาสติกเป็นตน้ ซึ" งชิ'นส่วนยานยนตไ์ทยมีคุณภาพได้
มาตรฐานสากลเช่น ISO 9000, ISO 14000, QS 9000 และเป็นที"ยอมรับในตลาดโลก 
 3. มีบุคลากรที"มีคุณภาพเนื"องจากผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยมีแรงงานที"
ไดรั้บการยอมรับวา่มีทกัษะฝีมือ มีความชาํนาญในการผลิตสูง แรงงานมีประสบการณ์ เมื"อเทียบกบั
ประเทศเพื"อนบา้น และแรงงานไทยจะมีจุดเด่นในการทาํงานที" ตอ้งอาศยัความละเอียดและความคิด
สร้างสรรคจึ์งทาํใหส้ามารถรองรับไดท้ั'งการผลิตพึ"งตอ้งพาแรงงานและการที"พึ"งตอ้งพาเทคโนโลย ี
 4.ทาํเลที"ตั'งของประเทศไทยเป็นตาํแหน่งที"เหมาะสมสามารถส่งออกสินคา้ไปยงัประเทศ
อื"นๆทั'งในเอเชียโอเชียเนียยโุรปและแอฟริกาไดใ้นระยะทางไม่ไกลนกัทาํใหผู้ผ้ลิตรถยนตจ์าก
หลายๆประเทศเลือกไทยเป็นฐานการผลิตและส่งออกรถยนตโ์ดยเฉพาะอยา่งยิ"งรถกระบะขนาด 1 
ตนัและรถEco - Car 
 5.นโยบายรัฐที"ใหก้ารสนบัสนุนในการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ'นส่วน 
ยานยนตโ์ดยเฉพาะอยา่งยิ"งสิทธิพิเศษในการลงทุนจากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน(BOI) เช่น
การยกเวน้ภาษีนาํเขา้เครื"องจกัรการยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลสาํหรับผูม้าตั'งโรงงานในไทยเป็น
ตน้นอกจากนี'  BOI ยงัใหสิ้ทธิพิเศษสาํหรับผูผ้ลิตรถยนตเ์ป็นมิตรต่อสิ"งแวดลอ้ม(Eco - Car) อีกดว้ย
การที"ไทยมีนโยบายส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมนี' มีส่วนช่วยใหมี้นกัลงทุนเขา้มาลงทุนใน
อุตสาหกรรมนี'มากขึ'นและยงัทาํใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ'นส่วนของไทยขยายตวัเพิ"มขึ'น 
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 จุดอ่อน (Weakness) 

 1. วตัถุดิบที"ใชใ้นการผลิตรถยนตใ์นไทยเช่นเหล็กกลา้เครื"องยนตจ์าํเป็นตอ้งนาํเขา้จาก
ต่างประเทศเป็นหลกัเพราะไม่สามารถผลิตเองไดใ้นไทยทาํใหต้น้ทุนการผลิตรถยนตผ์นัผวนไป
ตามราคาของตลาดโลก 
 2. อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ'นส่วนของไทยตอ้งอาศยัเทคโนโลยจีากต่างประเทศ 
ทาํใหมี้ตน้ทุนการนาํเขา้เทคโนโลยค่ีอนขา้งสูงอยา่งไรก็ตามถา้หากบริษทัแม่ในต่างประเทศไม่
ถ่ายทอดเทคโนโลยใีหก้บัไทยอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยอาจไม่มีการพฒันาทางดา้นเทคโนโลยใีห้
ทนัสมยัเทียบเท่ากบัต่างประเทศได ้
 3. ผูป้ระกอบการที"ทาํการรับจา้งผลิต (OEM) เป็นส่วนใหญ่ซึ"งไม่มีการทาํการตลาดและ
ไม่มีการสร้างมูลค่าเพิ"มใหก้บัสินคา้ของตน  
 4. ผูป้ระกอบการไทยนั'นมีจาํนวนมากแต่ขาดการเชื"อมโยงกนัอีกทั'งมีขอ้จาํกดัดา้นภาษา
ทาํใหผู้ผ้ลิตรถยนตต่์างๆในไทยเลือกซื'อชิ'นส่วนและส่วนประกอบผา่นตวัแทนบริษทัชาตินั'นๆเป็น
ส่วนใหญ่ 
 5. ขาดหน่วยงานทดสอบและออกใบรับรองคุณภาพชิ'นส่วนยานยนตท์าํใหมี้ตน้ทุน
เพิ"มขึ'นจากการส่งชิ'นส่วนยานยนตไ์ปตรวจสอบมาตรฐานที"ประเทศไตห้วนัและอินเดีย 
 6. การขาดแคลนแรงงานเนื"องจากค่านิยมการทาํงานที"เปลี"ยนไป แรงงานไทยมกัจะมี
ค่านิยมโดยใหค้วามสาํคญักบัลกัษณะงาน ภาพลกัษณ์ของตาํแหน่งงานมากกวา่รายได ้นอกจากนี'
เด็กไทยมีค่านิยมที"จะเรียนระดบัมหาวทิยาลยัมากขึ'นและเรียนวชิาสายอาชีพลดนอ้ยลงจึงส่งผลให้
เกิดปัญหาการขาดแคลนแรงงานในภาคการผลิต อีกทั'งตน้ทุนค่าแรงของไทยที"แพงกวา่ประเทศ
เพื"อนบา้น และความสามารถดา้นภาษาองักฤษเมื"อเทียบกบัฟิลิปปินส์ สิงคโปร์มาเลเซีย และ
อินโดนีเซียแลว้ทาํใหภ้าพรวมของแรงงานไทยอยูใ่นระดบักลางเมื"อเทียบกบัเพื"อนบา้นในภูมิภาคนี'  
 7.ปัญหาการเมืองภายในประเทศจากการที"เกิดปัญหาความขดัแยง้ทางการเมืองขึ'นใน
ประเทศไทยมีการผลดัเปลี"ยนรัฐบาลหลายชุดภายในระยะเวลาไม่กี"ปีส่งผลใหก้ารดาํเนินนโยบาย
ในการพฒันาประเทศขาดความต่อเนื"องอีกทั'งภาคประชาชนยงัมีความขดัแยง้ทางดา้นความคิด
ก่อใหเ้กิดภาวะวกิฤตทางสังคมจนเกิดการชุมนุมและก่อความไม่สงบขึ'นในประเทศหลายครั' ง มีการ
ทาํการทาํรัฐประหารยดึอาํนาจ ซึ" งจากเหตุการณ์ดงักล่าวทาํใหก้ระทบกระเทือนถึงภาพลกัษณ์ของ
ประเทศนกัลงทุนจากต่างประเทศขาดความเชื"อมั"นส่งผลใหก้ารลงทุนจากต่างประเทศเริ"มลดลง
ส่งผลใหก้ารบริโภคภายในประเทศลดลงตามไปดว้ย 
 8. ปัญหานโยบายการส่งเสริมและการกระตุน้ยอดขายของภาครัฐ ตวัอยา่งนโยบายที"
ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วนเป็นอยา่งมากคือนโยบายรถคนัแรก  ซึ" งมีทั'งผลดี
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และผลเสียมากมาย คือนโยบายนี' ช่วยกระตุน้เศรษฐกิจและการใชส้อยภายในประเทศเป็นอยา่งมาก
ในช่วงปี พ.ศ. 2555 หลงัจากประสบภาวะซบเซาเนื"องจากปัญหานํ'าท่วมในปี พ.ศ.2554  
แต่ผลกระทบจากนโยบายดงักล่าวก็สร้างผลเสียที"ตามมาคือ เกิดภาวะซบเซาในตลาดรถยนตใ์นปี 
พ.ศ.2556 จนถึงปีปัจจุบนัเนื"องจากมีการเร่งดึงอุปสงคม์าใชแ้ลว้ล่วงหนา้ ความตอ้งการซื'อรถยนต์
จะค่อย ๆ หดตวัลดลง เกิดมีรถคา้งสตอ๊กในคลงัผูผ้ลิตรถยนตแ์ต่ละราย และตลาดรถมือสองในก็
ไดรั้บผลกระทบ เนื"องจากราคารถคนัแรกที"มีราคาที"ต ํ"าลง จึงทาํใหร้าคารถมือสองที"ราคาตํ"าไปกวา่
เกณฑที์"ควรจะเป็น 
 โอกาส (Opportunity)  

 1. ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนกาํลงัจะมีผลในปีพ.ศ. 2559ทาํใหส้มาชิกอาเซียนไดแ้ก่
ไทยมาเลเซียพม่าลาวกมัพชูาเวยีดนามสิงคโปร์บรูไนฟิลิปปินส์และอินโดนีเซียสามารถส่งออกและ
นาํเขา้สินคา้ไดอ้ยา่งเสรีซึ" งมีส่วนช่วยใหไ้ทยสามารถส่งออกรถยนตไ์ปยงัประเทศสมาชิกไดโ้ดยไม่
เสียภาษีส่งผลใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตไ์ทยขยายตวัโดยการเพิ"มปริมาณการผลิตรถยนตเ์พื"อรองรับ
ปริมาณความตอ้งการดงักล่าว 
 2. รถยนตป์ระหยดัพลงังาน (Eco - Car) มีแนวโนม้ไดรั้บความตอ้งการเพิ"มสูงขึ'น
เนื"องจากการเพิ"มขึ'นของราคานํ'ามนัโดยบริษทัผลิตรถยนตไ์ดเ้ลือกไทยใหเ้ป็นฐานการผลิตรถยนต์
ประหยดัพลงังานเพื"อขายในประเทศและส่งออกไปยงัต่างประเทศเช่น Nissan Suzuki Mitsubishi 
เป็นตน้ส่งผลใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตไ์ทยมีแนวโนม้ขยายตวัไดใ้นอนาคตซึ"งไทยไดเ้ปรียบดา้น
ภูมิศาสตร์และการขนส่งเนื"องจากประเทศไทยอยูต่รงกลางของภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละ
ประเทศต่างๆในภูมิภาคนี' มีความตอ้งการใชชิ้'นส่วนยานยนตป์ระเภทอะไหล่ทดแทน (REM) และมี
แนวโนม้เพิ"มขึ'นจากยอดจาํหน่ายรถยนตที์"เพิ"มขึ'น 
 อุปสรรค (Threat)  

 1. ผูผ้ลิตยานยนตชิ์'นส่วนยานยนตต่์างชาติที"ตั'งฐานการผลิตในไทยมีแนวโนม้ยา้ยฐาน
การผลิตไปยงัประเทศอื"นในอาเซียนเพื"อแสวงหาความไดเ้ปรียบดา้นตน้ทุนการผลิตและตลาด
โดยเฉพาะตน้ทุนค่าจา้งแรงานและค่าวตัถุดิบที"มีแนวโนม้ปรับสูงขึ'น 
 2. การแข่งขนัดา้นราคาที"รุนแรงจากคู่แข่งสาํคญันอกอาเซียนเช่นประเทศจีนและ
เมก็ซิโกในการจดัซื'อวตัถุดิบจากผูผ้ลิตชิ'นส่วนรายยอ่ยที"เป็นบริษทัคนไทยมกัไดรั้บการพิจารณา
เป็นลาํดบัรองจากผูผ้ลิตชิ'นส่วนของชาตินั'นๆที"ตั'งในประเทศไทยทาํใหผู้ผ้ลิตไทยทาํการแข่งขนัใน
ตลาดไดย้าก 
 3. ภาวะเศรษฐกิจโลกส่งผลกระทบอยา่งมากต่อความตอ้งการใชร้ถยนตถ์า้หากเกิด
สภาวะเศรษฐกิจถดถอยยอ่มทาํใหมี้ความตอ้งการรถยนตล์ดลงดว้ยเมื"อตลาดโลกมีความตอ้งการ
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รถยนตน์อ้ยลงไทยซึ"งเป็นฐานการผลิตทั'งรถยนตแ์ละชิ'นส่วนยอ่มมีการผลิตลดลงดว้ยถา้หากเกิด
ภาวะเศรษฐกิจถดถอยเป็นเวลานานอาจทาํให้อุตสาหกรรมยานยนตแ์ละชิ'นส่วนของไทยหดตวัหรือ
บางส่วนอาจตอ้งปิดกิจการลง 
 4. ราคานํ'ามนัมีความผนัผวน ส่งผลทาํใหก้ารวางนโยบายมีความสาํคญัต่ออุตสาหกรรม
รถยนตใ์นอนาคต อาจจะเนน้รถยนตป์ระหยดัพลงังานเป็นมิตรกบัสิ"งแวดลอ้มซึ"งไทยตอ้งมี
มาตรการดา้นพลงังานและภาษีรถยนตไ์ปในทางเดียวกนัที"ชดัเจนมิฉะนั'นอาจเป็นอุปสรรคต่อการ
ตดัสินใจลงทุนของนกัลงทุนต่างชาติได ้
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จัดทาํแบบสอบถามและสรุปผล 
 ผูว้จิยัไดจ้ดัทาํแบบสอบถามเพื"อสาํรวจความคิดเห็นและความเขา้ใจในการเขา้สู่
ประชาคมอาเซียน โดยสาํรวจจากผูที้"ปฏิบติังานที"เกี"ยวขอ้งกบัโซ่อุปทานภายในบริษทัของผูจ้ดัทาํ
วจิยัเอง โดยผูจ้ดัทาํวจิยัไดข้อความร่วมมือผูที้"ปฏิบติังานจาํนวน 9 ท่าน จากฝ่ายต่างๆ คือ ฝ่ายจดัซื'อ 
(Purchasing)จาํนวน 2 ท่าน, ฝ่ายวางแผน (Planning)จาํนวน2 ท่าน, ฝ่ายทรัพยากรบุคคล (Human 
Resource) จาํนวน 1 ท่าน, ฝ่ายควบคุมคุณภาพ (Quality control) จาํนวน2 ท่านและฝ่ายคลงัสินคา้
และโลจิสติกส์ (Warehouse and Logistics) จาํนวน 2 ท่านโดยแบบสอบถามดงักล่าว  
มีคาํถามทั'งหมด 27ขอ้ และแบ่งออกเป็น 3ส่วนคือ 
 1. ขอ้มูลส่วนตวัของผูต้อบแบบสอบถามจาํนวน 4ขอ้ 
 2. แบบสอบถามและคาํถามเบื'องตน้ที"เกี"ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วน 
ยานยนตใ์น จาํนวน 18ขอ้ 
 3. แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นดา้นการเศรษฐกิจ การงานและโอกาสที"จะร่วมงาน
กบักลุ่มประเทศใน AEC จาํนวน 5ขอ้ ซึ" งรายละเอียดของแบบสอบถามมีดงัต่อไปนี'  
โดยสรุปจากการตอบแบบสอบถามมีดงันี'  
ส่วนที� 1แบบสอบถามที"เกี"ยวขอ้งกบั ขอ้มูลส่วนตวั ประวติัการทาํงานของผูก้รอกแบบสอบถาม 
 
ตารางที"18ขอ้มูลส่วนตวัของผูต้อบแบบสอบถามจาํนวน 4ขอ้ 
 

ระดับตําแหน่งผู้ตอบแบบสอบถาม จํานวน (ท่าน) อายุงานเฉลี�ย (ปี) 

หวัหนา้งาน/ผูจ้ดัการ 5 10.5 
ระดบัปฏิบติัการ 4 5.5 

 
ส่วนที� 2แบบสอบถามและคาํถามเบื'องตน้ที"เกี"ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วนยานยนต ์
จาํนวน 18ขอ้แบ่งเป็นคาํถามใหเ้ลือกคาํตอบที"ถูกตอ้ง จาํนวน 12ขอ้ และเชิงสอบถามระดบั
ความเห็น จาํนวน 6 ขอ้ โดยมีคาํถามและผลมีดงันี'  
 ข้อที� 1.ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนหรือ AEC มีประเทศสมาชิกทั'งหมดกี"ประเทศ 
คาํตอบคือ10 ประเทศ มีผูต้อบถูก 8 ท่านและผดิ 1ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ89 
 ข้อที� 2.ประเทศใดจดัอยูใ่นกลุ่มประเทศสมาชิกประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
คาํตอบคือบรูไนมีผูต้อบถูกทั'งหมด 9 ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 100 
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 ข้อที� 3.AEC จะเริ"มมีผลบงัคบัใชใ้นปี พ.ศ. ใด 
คาํตอบคือ2558มีผูต้อบถูกทั'งหมด 9 ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 100 (แบบสาํรวจนี'ไดรั้บก่อน
การเลื"อน AEC เป็นปี พ.ศ. 2559) 
 ข้อที� 4.AEC จะเปิดเสรีในส่วนของการเคลื"อนยา้ยแรงงาน ทั'งหมด 7สาขาอาชีพ สาขา
อาชีพใดดงัต่อไปนี' ที"ยงัไม่ไดเ้ปิดใหมี้การเคลื"อนยา้ยเสรี 
คาํตอบคือทนายความมีผูต้อบถูก 8 ท่านและผดิ 1ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 89 
 ข้อที� 5.เมื"อมีการจา้งแรงงานจากกลุ่มประเทศใน AEC ซึ" งจบการศึกษาในระดบัปริญญา
ตรีเพื"อเขา้มาเป็นพนกังาน ท่านคิดวา่เงินเดือน/ค่าจา้งที"ไดน้ายจา้งตอ้งจ่ายคือเท่าใด 
คาํตอบคือขึ'นอยูก่บัขอ้ตกลงมีผูต้อบถูกทั'งหมด 5 ท่านและผดิ 4ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 55 
 ข้อที� 6.แรงงานในกลุ่มประเทศ AEC สามารถเขา้มาอยูท่าํงานในประเทศสมาชิกไดน้าน
เท่าใด 
คาํตอบคือไม่มีการกาํหนดระยะเวลามีผูต้อบถูกทั'งหมด 7ท่านและผดิ 2ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็น
ร้อยละ78 โดย AEC ยงัไม่ไดก้าํหนดเวลาอยา่งแน่นอน โดยมีแนวคิดเกี"ยวกบัการขออนุญาตทาํงาน 
(Working Visa) โดยมีอายแุต่ละครั' งนานขึ'นจาก 1ปี เป็น 2ปีหรือ 4ปี เพื"อใหก้ารเคลื"อนยา้ยแรงงาน
ไดอ้ยา่งเสรี  
 ข้อที� 7.หากท่านจดทะเบียนก่อตั'งบริษทัภายในกลุ่มประเทศสมาชิก AEC ท่านจะ
สามารถถือหุน้บริษทัไดเ้ท่าไหร่ 
คาํตอบคือไม่นอ้ยกวา่ร้อยละ70 มีคนตอบถูกเพียง 2ท่านและผดิ7ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ
22  
 ข้อที� 8.อตัราภาษีการนาํเขา้ และส่งออกของธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วน 
ยานยนตภ์ายในกลุ่มประเทศสมาชิก AEC จะอยูใ่นระดบัใด 
คาํตอบคือร้อยละ 0มีผูต้อบถูก 8 ท่านและผดิ 1ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 89 
 ข้อที� 9.ในปัจจุบนัมีประเทศในกลุ่มสมาชิก AEC ทั'งหมดกี"ประเทศ ที"ตั'งโรงงาน
ประกอบและผลิตรถยนต ์ภายในประเทศ 
คาํตอบคือ5ประเทศมีผูต้อบถูก 4 ท่านและผดิ 5ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 44 ประเทศที"
สามารถผลิตรถยนตไ์ดคื้อ อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย เวยีดนาม และไทย 
 ข้อที� 10.ประเทศที"มีปริมาณการผลิตรถยนตร์วมในทุกชนิด มากเป็นอนัดบัหนึ"งใน
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตคื้อ 
คาํตอบคือไทยมีผูต้อบถูก 8 ท่านและผดิ 1 ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 89 
 ข้อที� 11.รถยนตป์ระเภท SUV/MPV มีการผลิตมากที"สุดในประเทศใด 
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คาํตอบคืออินโดนีเซีย  มีผูต้อบถูก 6 ท่านและผดิ 3ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 67 
 ข้อที� 12.ประเทศใดมีการส่งเสริมใหมี้การจดัตั'งยานยนตแ์ห่งชาติขึ'นภายในประเทศเพื"อ
ผลิตและจาํหน่ายเป็นแบรนด์ของตวัเอง 
คาํตอบคือมาเลเซีย  มีผูต้อบถูกทั'งหมด 9 ท่านโดยผูต้อบถูกคิดเป็นร้อยละ 100 
 
ตารางที"19  สรุปผลการตอบแบบสอบถาม ขอ้ที" 1-12 
 

คนที�ตอบถูก 

คําถามข้อที� 
คะแนนรวม ร้อยละ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

ระดบัหวัหนา้งาน 5 5 5 5 3 4 2 5 2 4 3 5 48 80 
ระดบัปฏิบติัการ 3 4 4 3 2 3 0 3 2 4 3 4 35 58 
 
 จากตารางดา้นบนพอสรุปไดว้า่พนกังานในระดบัหวัหนา้งาน/ผูจ้ดัการ มีความรู้และ
ความเขา้ใจเกี"ยวกบั AEC มากกวา่พนกังานในระดบัปฏิบติัการ ซึ" งผลการตอบคาํถามสามารถตอบ
ถูกทั'งสิ'น คิดเป็นร้อยละ 80 และมากกวา่ฝ่ายปฏิบติัการที"ตอบไดร้้อยละ 58 
 
คาํถามเชิงสอบถามระดบัความเห็น จาํนวน 6 ขอ้ โดยมีคาํถามและผลมีดงันี'  
 ข้อที� 13. ในภาพรวม ท่านคิดวา่กลุ่มธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วนยานยนตข์อง
ประเทศไทยจะไดรั้บผลกระทบในดา้นใดมากกวา่กนั 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามมองวา่มีผลกระทบในดา้นบวก 4 ท่าน และมี
ผลกระทบในดา้นลบ 4ท่าน และไม่ไดรั้บกระทบ 1ท่าน 
 ข้อที� 14.ท่านมีความพร้อมและเตรียมความพร้อมในดา้นทกัษะ ความรู้ในการทาํงานใน
ระดบัใดในการเขา้สู่สมาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามจาํนวน 6 ท่านตอบวา่มีความพร้อมนอ้ย และอีก 3
ท่านมีความพร้อมปานกลาง 
 ข้อที� 15.การเปิดเสรีแรงงานในกลุ่ม AEC ท่านคิดวา่จะมีผลกระทบกบัภาคแรงงาน 
ภายในประเทศในระดบัใด 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามมองวา่มีผลกระทบต่อภาคแรงงานปานกลาง4 ท่าน 
กระทบมาก 4ท่าน และกระทบนอ้ย1ท่าน 
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 ข้อที� 16.ท่านคิดวา่บริษทัของท่านจะไดรั้บโอกาส การขยายตวัและการเติบโตของบริษทั
ในระดบัใด เมื"อเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามบริษทัจะไดรั้บโอกาส การขยายตวัและการเติบโต
ของบริษทัในระดบันอ้ย5 ท่าน ปานกลาง 3ท่าน และมีโอกาสมาก 1ท่าน 
 ข้อที� 17.ท่านคิดวา่บริษทัของท่านจะไดรั้บผลกระทบดา้นคู่แข่งทางการตลาด ในระดบั
ใด เมื"อเชา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามบริษทัจะไดรั้บผลกระทบจากคูแ้ข่งในระดบัปาน
กลาง 5 ท่าน และกระทบนอ้ย 4ท่าน 
 ข้อที� 18.ท่านคิดวา่ ณปัจจุบนัประเทศไทยมีความพร้อมแค่ไหนในการเขา้สู่ AEC 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามคิดวา่ประเทศไทยมีความพร้อมนอ้ยจาํนวน 5ท่าน มี
ความพร้อมปานกลาง 3ท่านและมีความพร้อมมาก 1ท่าน 
 
ตารางที"20สรุปผลการตอบแบบสอบถาม ขอ้ที" 13-18 
 

  
คําถามข้อที� 

รวม 

 
คําตอบ 13 14 15 16 17 18 

หวัหนา้งาน/ผูจ้ดัการ จาํนวน 5 คน 
นอ้ย 2 4   2 3 2 13 
มาก 2   3       5 

ปานกลาง 1 1 2 3 2 3 12 

ระดบัพนกังานปฏิบติัการจาํนวน 4 คน 
นอ้ย 2 3 1 1 2 4 13 
มาก 2   1 1     4 

ปานกลาง   1 2 2 2   7 
 

  จากตารางดา้นบนพอสรุปไดว้า่พนกังานในระดบัหวัหนา้งาน/ผูจ้ดัการ และพนกังาน
ในระดบัปฏิบติัการ มีความเห็นไปในทิศทางเดียวกนัจากคาํถามเชิงสอบถามระดบัความเห็น 
 
ส่วนที� 3แบบสอบถามแสดงความคิดเห็นดา้นการเศรษฐกิจ การงานและโอกาสที"จะร่วมงานกบั
กลุ่มประเทศใน AEC จาํนวน 5ขอ้ ซึ" งรายละเอียดของแบบสอบถามมีดงัต่อไปนี'แบบสอบถามและ
คาํถามเบื'องตน้ที"เกี"ยวขอ้งกบัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วนยานยนต ์



58 
 

 ข้อที� 1.บริษทัของท่านมีการเตรียมความพร้อมในดา้น ความรู้ ความเขา้ใจ พฒันาทกัษะ
และความสามารถของพนกังานภายในองคก์ร เพื"อเตรียมเขา้สู่ AEC อยา่งไรบา้ง 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่ตอบวา่บริษทัเองยงัไม่มีความพร้อมในการ
เขา้สู่ AEC และไดใ้หข้อ้เสนอแนะคือบริษทัควรจดับอร์ดเพื"อประชาสัมพนัธ์และทาํการฝึกอบรม
ใหพ้นกังานไดท้ราบและเขา้ใจใน AEC โดยเนน้ไปในส่วนที"เกี"ยวขอ้งก่อนและใหค้วามรู้ทั"วไปกบั
พนกังานทุกคน 
 ข้อที� 2.ท่านคิดวา่บริษทัของท่านหรือกลุ่มบริษทัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วน 
ยานยนต ์จะไดรั้บโอกาส หรืออุปสรรคทางธุรกิจในดา้นใดบา้ง และควรเตรียมความพร้อมในเรื"อง
ใด 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'   
 โอกาส  

  1. จะมีการขยายตวัทางดา้นการคา้สู่ประเทศสมาชิกและนาํรายไดเ้ขา้สู่ประเทศ 
  2. โอกาสทางดา้นการลงทุนและภาษี ที"จะเป็น ร้อยละ 0 จะสามารถส่งออกและนาํเขา้
สินคา้ไดใ้นราคาที"ถูกลงส่งผลใหผู้บ้ริโภคไดใ้ชสิ้นคา้ในราคาที"ถูกลงดว้ย 
  3.มีโอกาสที"องคก์ร จะไดรั้บเทคโนโลย ีรวมไปถึงผูมี้ความรู้และทกัษะเขา้มา
ปรับปรุงบริษทัที"มากขึ'น 
 อุปสรรคและความเสี�ยง 

 1. ในขณะนี'บริษทัยงัมีความพร้อมไม่มากนกั อาจเป็นช่องทางใหคู่้แข่งเขา้มาแยง่ตลาด
ได ้
 2. พนกังานยงัมีความรู้และทกัษะดา้นภาษาต่างประเทศนอ้ย ทาํใหโ้อกาสที"จะไปทาํงาน
ยงัต่างประเทศนอ้ย และโอกาสที"จะมีการแข่งขนัในดา้นแรงงานมีสูงขึ'น 
 ข้อที� 3.โอกาสที"บริษทัของท่านหรือกลุ่มบริษทัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ'นส่วน 
ยานยนต ์จะรับพนกังานจากกลุ่มประเทศ AEC เขา้มาทาํงานมีมาก/นอ้ยในระดบัใด 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามเกือบจะทั'งหมดใหค้วามเห็นไปในทิศทางเดียวกนัคือ 
บริษทัจะรับพนกังานจากกลุ่มประเทศ AEC เขา้มาทาํงานนอ้ยมาก เนื"องจากการรับแรงงานทาง
บริษทัจะพิจารณาแรงงานภายในประเทศก่อนเป็นอนัดบัแรก เพราะแรงงานบางสาขาอาชีพตอ้งมี
ความรู้ทกัษะเฉพาะ และบริษทัเองสามารถส่งพนกังานเขา้รับการฝึกอบรมเพิ"มพนูความรู้ ซึ" งจะง่าย
กวา่การรับแรงงานจากกลุ่ม AEC เขา้มาทาํงาน 
 ข้อที� 4.ท่านคิดวา่จะมีโอกาส/หรือมีความคิดที"ตอ้งการจะไปทาํงาน ในกลุ่มประเทศ 
AEC หรือไม่ เพราะอะไร 
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ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  จากคาํถามขอ้นี'ผูต้อบแบบสอบถามจะมีคาํตอบอยู ่2 กลุ่มคือ 
  กลุ่มที� 1 ตอบวา่มีโอกาสที"จะไปทาํงานหรือคิดที"จะไป เนื"องจากตอ้งการรายไดที้"
สูงขึ'นและจะไดป้ระสบการณ์ใหม่ๆ แต่ยงัมีขอ้กงัวล 2เรื"องใหญ่คือ ทกัษาดา้นภาษาและชีวติความ
เป็นอยูที่"ต่างกนัในแต่ละประเทศ 
  กลุ่มที� 2ตอบวา่ไม่มีหรือไม่อยากไปทาํงานกบักลุ่มประเทศ AEC ไดใ้หเ้หตุผลวา่ 
 มีความสุขกบังานที"ทาํ รวมถึงสถานที"ๆเป็นอยูปั่จจุบนั มีความกงัวลดา้นภาษาการสื"อสาร และคิด
วา่หากจะยา้ยงานก็จะยงัทาํงานในประเทศเพราะตาํแหน่งงานยงัมีมากและสะดวกกวา่การไปทาํงาน
ยงัต่างประเทศ  
 ข้อที� 5.สิ"งที"ตวัท่านและบริษทัของท่านคาดหวงัและตอ้งการการสนบัสนุน ในการเตรียม
ความพร้อมการเขา้สู่ AEC จากของหน่วยงานภาครัฐในดา้นใดบา้ง 
ความคิดเห็นสาํหรับขอ้นี'  ผูต้อบแบบสอบถามใหค้าดหวงัการสนบัสนุนจากองคก์ร ดงันี'  
 1. จดัการฝึกอบรมใหค้วามรู้ในเรื"อง AEC ในดา้นทกัษะ การทาํงานเป็นทีม การเพิ"ม
ความรู้ในดา้นภาษาเพื"อที"จะยกระดบัความรู้ความสามารถขึ'นไปเพื"อรองรับการเปลี"ยนแปลงต่อการ
เขา้สู่ AEC 
 2. อยากใหภ้าครัฐช่วยส่งเสริม อาํนวยความสะดวกและสิทธิประโยชน์ในดา้นต่างๆแก่
ภาคเอกชนในการลงทุนในกลุ่มประเทศ AEC  
 3. อยากใหภ้าครัฐใหค้วามรู้เกี"ยวกบัขอ้กฎหมายและวฒันธรรมในแต่ละประเทศ  
 4. ตอ้งการให้ภาครัฐ ช่วยดูแลดา้นค่าครองชีพใหส้มดุลกบัรายได ้โดยการพิจาณาเรื"อง
การเพิ"มค่าแรง การลดหยอ่นและมาตรการดา้นภาษี และควบคุมราคาสินคา้ไม่ใหมี้ราคาที"สูงเกินไป 



 

 

 

บทที� 5 
สรุปและอภปิรายผล 

 
 การศึกษาผลกระทบของอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ในการเขา้สู่
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) มีวตัถุประสงคเ์พื=อศึกษาความ
พร้อมและการปรับตวัของภาคส่วนอุตสาหกรรมรถยนต ์รวมถึงทุกภาคส่วนที=มีความเกี=ยวขอ้งเมื=อมี
การเปิดเสรีในดา้นต่าง ๆ ทั�งการบริการ การเปิดเสรีทางการเคลื=อนยา้ยแรงงาน 
 ผลการศึกษานี�จะเป็นผลประโยชน์แก่ผูที้=สนใจ สามารถเตรียมความพร้อมและรับรู้
ศกัยภาพของตวัเองและองคก์ร และขีดขอ้จาํกดัในดา้นต่าง ๆ รวมถึงช่องทางการแสวงหา
ผลประโยชน์ทางธุรกิจ อนัเนื=องจากการเปิดเสรีและการเขา้สู่ AEC เพื=อที=จะสามารถแข่งขนัทาง
ธุรกิจไดอ้ยา่งมั=งคง และย ั=งยนื 
 

สรุปผลการศึกษา 
 ในภาคส่วนของอุตสาหกรรมรถยนตข์องประเทศไทยยงัมีโอกาสเติบโตมากยิ=งขึ�น 
อนัสืบเนื=องมาจากประเทศไทยมีความพร้อม ความแขง็แกร่ง และศกัยภาพในหลายดา้น เช่น การมี
ทกัษะฝีมือ มีความชาํนาญในการผลิตสูง แรงงานมีประสบการณ์ เมื=อเทียบกบัประเทศเพื=อนบา้น 
การมีระบบสาธารณูปโภคที=ครบครับ และพร้อมกวา่ทุก ๆ ประเทศในสมาชิก AEC การมีระบบการ
คมนาคมขนส่งที=ดี อยูใ่นจุดศูนยก์ลางของ AEC มีผูป้ระกอบการที=มีศกัยภาพในการผลิตชิ�นส่วน 
อะไหล่สาํหรับป้อนไปยงัโรงงานผูผ้ลิตและประกอบรถยนต ์กอปรกบัการไดรั้บการสนบัสนุนที=
ต่อเนื=องจากภาครัฐในการวางแผน กาํหนดทิศทางของอุตสาหกรรมรถยนต ์ช่วยสนบัสนุนการ
ลงทุน โดยหน่วยงาน BOI ทาํใหไ้ดรั้บความสนใจจากผูล้งทุนต่างประเทศ เขา้มาลงทุนเพิ=ม ซึ= งจะ
สร้างแรงผลกัดนัให้เศรษฐกิจของประเทศเติบโตไดอ้ยา่งมั=นคง  
 ประเทศไทยยงัมีโอกาสในการขยายกาํลงัการผลิตเพื=อส่งออกรถยนตส์าํเร็จรูปและ
ชิ�นส่วน ไปยงักลุ่มประเทศไดอี้กดว้ย อนัเนื=องมาจากการเก็บภาษี ร้อยละ 0 โดยประเทศที=ไทยมี
โอกาสส่งออกรถยนตเ์พื=อจาํหน่ายในประเทศ เวยีดนาม อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ และมาเลเซีย 
รวมถึงตลาดใหม่ เช่น พม่าและกมัพชูา ซึ= งเปิดประเทศและมีอตัราการเจริญเติบโตที=รวดเร็ว
 ทั�งนี� สิ=งที=เป็นขอ้กงัวลหรือจุดอ่อนของประเทศไทย ที=ควรนาํมาพิจารณาเพื=อพฒันาและ
ปรับปรุง เพื=อใหพ้ร้อมต่อการแข่งกนัที=จะรุนแรงและรองรับตลาดที=จะขยายตวัในอนาคต มีดงันี�   
คือภาคแรงงานที=มีสัญญาณการขาดแคลนแรงงานในดา้นการวชิาชีพอุตสาหกรรม ภาษาและการ
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สื=อสารของภาคแรงงานที=ยงัเป็นจุดอ่อน และยงัดอ้ยกวา่ประเทศเพื=อนบา้น ภาครัฐควรสนบัสนุน
การวจิยัพฒันาเทคโนโลย ีรวมถึงการทาํสถาบนัทดสอบหรือวิจยัที=สามารถออกใบรับรองผลิตภณัฑ ์
และกาํหนดนโยบายการลงทุนและทิศทางการดาํเนินธุรกิจ เพื=อใหส้อดคลอ้งกบัสภาพแวดลอ้มที=มี
การเปลี=ยนแปลงอยูต่ลอดเวลา 
 ภาคส่วนแรงงาน จากการไดท้าํแบบสอบถามขอ้คิดเห็น จะเห็นไดว้า่ความรู้พื�นฐานของ 
AEC ประชาชนทั=วและแรงงานที=ทาํงานอยูใ่นอุตสาหกรรมรถยนต ์ยงัมีความรู้ที=ไม่มากนกัและยงั
ตอ้งการการส่งเสริม การฝึกอบรมจากภาครัฐและจากบริษทัที=ผูต้อบแบบสอบถามทาํงานอยู ่ในดา้น
ความพร้อมของภาคแรงงาน ยงัใหค้วามเห็นวา่ยงัไม่พร้อมต่อการเขา้สู่ AEC มากนกั โดยสิ=งที=กงัวล
มากที=สุดของภาคแรงงานคือ การใชภ้าษาในการสื=อสาร ความไม่รู้ในกฎระเบียบและวฒันธรรม
ของแต่ละประเทศ จึงทาํใหมี้ความเป็นไปไดห้รือการมองหาโอกาสที=จะไปทาํงานในประเทศ
สมาชิก AEC ที=แค่จาํนวนนอ้ย แต่ไม่มีความกงัวลวา่จะมีการแยง่งานจากแรงงานในกลุ่มประเทศ 
AEC หลงัจากเปิดเสรีการเคลื=อนยา้ยแรงงาน  เพราะเห็นวา่การรับสมคัรงานของบริษทัจะพิจารณา
บุคลากรภายในประเทศก่อน เนื=องจากลกัษณะงานที=ทาํตอ้งอาศยัความรู้ความสามารถเฉพาะทางซึ= ง
ค่อนขา้งยากที=จะรับพนกังานจากกลุ่มประเทศ AEC เขา้มาทาํงานแทนได ้
 

ข้อเสนอแนะการศึกษา 
 การศึกษาความพร้อมและผลกระทบของอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ�นส่วนยานยนต ์ทาง
ผูว้จิยัไดเ้ลือกเฉพาะทางดา้น โอกาสและผลกระทบ ของการแข่งขนัในอุตสาหกรรมรถยนต ์และ
ศึกษากลุ่มแรงงานจากพนกังานที=ทาํงานอยูใ่นบริษทัเดียวกนักบัทางผูว้จิยัเอง ซึ= งเป็นบุคคลส่วน
นอ้ยจากภาคแรงงานของอุตสาหกรรมรถยนต ์ผลของงานวจิยัอาจไม่เพียงพอต่อการตดัสินใจ 
ดงันั�น เมื=อผูที้=สนใจจะนาํขอ้มูลต่าง ๆ จากการวจิยันี�ไปประกอบการตดัสินใจควรจะศึกษาเพิ=มเติม
ใหม้ากขึ�นและมีกลุ่มขอ้มูลที=มากขึ�น เพื=อเป็นการสนบัสนุนและการตดัสินใจที=แม่นยาํต่อการเขา้สู่ 
AEC ไดอ้ยา่งมั=นคง 
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แบบสอบถามเพื�องานวจิยั 

เรื�อง การศึกษาผลกระทบของธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนต ์
ในการเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC 

 
คําชี�แจง  แบบสอบถามฉบบันี"แบ่งเป็น 3 ส่วนทั"งหมด 27 ขอ้ ประกอบดว้ย   

ส่วนที� 1  ขอ้มูลส่วนตวั สถานภาพ ประวติัการทาํงานของผูต้อบแบบสอบถาม (4 ขอ้) 
ส่วนที� 2 ใหท้่านทาํเครื�องหมาย X ขอ้ที�ถูกตอ้งที�สุดลงในช่องสี�เหลี�ยม ในส่วน 
              แบบสอบถามและคาํถามเบื"องตน้ที� เกี�ยวกบัขอ้งกบัประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

และธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนต ์(18 ขอ้) 
ส่วนที� 3 ใหท้่านตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็น ขอ้เสนอแนะตามหวัขอ้ที�กาํหนด  

 (5 ขอ้) 
 

ส่วนที� 1 ขอ้มูลส่วนตวั สถานภาพ ประวติัการทาํงานของผูต้อบแบบสอบถาม 
1)  ตาํแหน่งงานของท่าน…………………………............................................... 
2)  หน่วยงาน……………………...................จาํนวนผูใ้ตบ้งัคบับญัชา………คน 
3)  อายงุานในบริษทัที�ทาํอยูปั่จจุบนั……………..ปี อายงุานรวม…………ปี 
4)  อายงุานในตาํแหน่งงาน/ลกัษณะที�เกี�ยวขอ้งกบังานในปัจจุบนั.………..ปี  
 

ส่วนที� 2 ใหท้่านทาํเครื�องหมาย X ขอ้ที�ถูกตอ้งที�สุดลงในช่องสี�เหลี�ยม ในส่วนแบบสอบถามและ
คาํถามเบื"องตน้ที� เกี�ยวกบัขอ้งกบัธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนตแ์ละ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  
1)  ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนหรือ AEC มีประเทศสมาชิกทั"งหมดกี�ประเทศ    
             � 8 ประเทศ         � 9 ประเทศ  � 10 ประเทศ 

 
2)  ประเทศใดจดัอยูใ่นกลุ่มประเทศสมาชิกประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน    

� บรูไน         � ศรีลงักา                � อินเดีย 
 

3)  AEC จะเริ�มมีผลบงัคบัใชใ้นปี พ.ศ. ใด 
� 2558          � 2559                             � 2560 



 

     

67

4)   AEC จะเปิดเสรีในส่วนของการเคลื�อนยา้ยแรงงาน ทั"งหมด 7สาขาอาชีพ สาขาอาชีพ
ใดดงัต่อไปนี" ที�ยงัไม่ไดเ้ปิดใหมี้การเคลื�อนยา้ยเสรี 

� ทนัตแพทย ์           � วศิวกร                            � ทนายความ 
 

5)  เมื�อมีการจา้งแรงงานจากกลุ่มประเทศใน AEC ซึ� งจบการศึกษาในระดบัปริญญาตรีเพื�อ
เขา้มาเป็นพนกังาน ท่านคิดวา่เงินเดือน/ค่าจา้งที�ไดน้ายจา้งตอ้งจ่ายคือเท่าใด 

� ค่าแรงขั"นตํ�า 300 บาท/วนั  � 15,000 บาท/เดือน     � ขึ"นอยูก่บัขอ้ตกลง               
 

6) แรงงานในกลุ่มประเทศ AEC สามารถเขา้มาอยูท่าํงานในประเทศสมาชิกไดน้านเท่าใด 
� 1ปี                  � 3ปี                  � ไม่มีการกาํหนดระยะเวลา 
 

7)  หากท่านจดทะเบียนก่อตั"งบริษทัภายในกลุ่มประเทศสมาชิก AEC ท่านจะสามารถถือ
หุน้บริษทัไดเ้ท่าไหร่ 

� ไม่เกิน ร้อยละ 50       � ไม่เกิน ร้อยละ 70     � ไม่นอ้ยกวา่ ร้อยละ70 
 

8) อตัราภาษีการนาํเขา้ และส่งออกของธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนต ์
ภายในกลุ่มประเทศสมาชิก AEC จะอยูใ่นระดบัใด 

� ร้อยละ 0      � ร้อยละ 5             � ร้อยละ 7  
 

9) ในปัจจุบนัมีประเทศในกลุ่มสมาชิก AEC ทั"งหมดกี�ประเทศ ที�ตั"งโรงงานประกอบและ
ผลิตรถยนต ์ภายในประเทศ 

� 4 ประเทศ   � 5 ประเทศ                � 6 ประเทศ 
 

10)  ประเทศที�มีปริมาณการผลิตรถยนตร์วมในทุกชนิด มากเป็นอนัดบัหนึ�งในภูมิภาค 
        เอเชียตะวนัออกเฉียงใตคื้อ 

� ไทย    � อินโดนีเซีย  � มาเลเซีย 
 

11)  รถยนตป์ระเภท SUV/MPV มีการผลิตมากที�สุดในประเทศใด 
� ฟิลิปปินส์   � มาเลเซีย                � อินโดนีเซีย 
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12)  ประเทศใดมีการส่งเสริมใหมี้การจดัตั"งยานยนตแ์ห่งชาติขึ"นภายในประเทศเพื�อผลิต 
       และจาํหน่ายเป็นแบรนด์ของตวัเอง 

� เวยีดนาม   � มาเลเซีย                � อินโดนีเซีย 
 

13) ในภาพรวม ท่านคิดวา่กลุ่มธุรกิจอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนตข์อง
ประเทศไทยจะไดรั้บผลกระทบในดา้นใดมากกวา่กนั 

� ดา้นบวก     � ดา้นลบ              � ไม่กระทบ 
 

14) ท่านมีความพร้อมและเตรียมความพร้อมในดา้นทกัษะ ความรู้ในการทาํงานในระดบั
ใดในการเขา้สู่สมาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

� มาก                       � ปานกลาง                 � นอ้ย 
 

15) การเปิดเสรีแรงงานในกลุ่ม AEC ท่านคิดวา่จะมีผลกระทบกบัภาคแรงงานภายใน 
ประเทศในระดบัใด 

� มาก                       � ปานกลาง                 � นอ้ย 
 

16) ท่านคิดวา่บริษทัของท่านจะไดรั้บโอกาส การขยายตวัและการเติบโตของบริษทัใน
ระดบัใด เมื�อเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  

� มาก                       � ปานกลาง                 � นอ้ย 
 

17) ท่านคิดวา่บริษทัของท่านจะไดรั้บผลกระทบดา้นคู่แข่งทางการตลาด ในระดบัใด  
เมื�อเชา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

� มาก                       � ปานกลาง                 � นอ้ย 
 

18) ท่านคิดวา่ ณ ปัจจุบนัประเทศไทยมีความพร้อมแค่ไหนในการเขา้สู่ AEC 
� มาก                       � ปานกลาง                 � นอ้ย 
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ส่วนที� 3 ใหท้่านตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็น ขอ้เสนอแนะตามหวัขอ้ที�กาํหนด  
1)  บริษทัของท่านมีการเตรียมความพร้อมในดา้น ความรู้ ความเขา้ใจ พฒันาทกัษะและ

ความสามารถของพนกังานภายในองคก์ร เพื�อเตรียมเขา้สู่ AEC อยา่งไรบา้ง 
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………… 

2)  ท่านคิดวา่บริษทัของท่านหรือกลุ่มบริษทัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนต ์ 
จะไดรั้บโอกาส หรืออุปสรรคทางธุรกิจในดา้นใดบา้ง และควรเตรียมความพร้อมในเรื�องใด 
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………… 

3)  โอกาสที�บริษทัของท่านหรือกลุ่มบริษทัอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิ"นส่วนยานยนต ์ 
จะรับพนกังานจากกลุ่มประเทศ AEC เขา้มาทาํงานมีมาก/นอ้ยในระดบัใด  
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………… 
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4)  ท่านคิดวา่จะมีโอกาส/หรือมีความคิดที�ตอ้งการจะไปทาํงาน ในกลุ่มประเทศ AEC 
หรือไม่ เพราะอะไร 
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………… 

5)  สิ�งที�ตวัท่านและบริษทัของท่านคาดหวงัและตอ้งการการสนบัสนุน ในการเตรียมความ
พร้อมการเขา้สู่ AEC จากของหน่วยงานภาครัฐในดา้นใดบา้ง 
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………… 
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