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 This research aims to compare benefit between the cost of transport trucks to the 
contract of carriage. The aim was to study the structure and determining factor in the transport 
costs for the truck. Find a cost per volume of one cubic meter per one kilometer by surveying and 
gathering information from the truck 26 route in the east area.  
 The results of this research indicated that fuel cost has the highest effect on 
Transportation cost with 48%, second is truck driver and assistant labor cost with 16% and third 
is truck cost with 15%. When analyzed by truck type, the 4 wheels truck has the most expensive 
transportation cost per cubic meter, next is the 6 wheels middle truck and the cheapest is the 6 
wheels big truck. 



 

สารบัญ 
 

 หนา้ 
บทคดัยอ่ภาษาไทย...................................................................................................................... ง 
บทคดัยอ่ภาษาองักฤษ................................................................................................................. จ 
สารบญั........................................................................................................................................ ฉ 
สารบญัตาราง.............................................................................................................................. ซ 
สารบญัภาพ................................................................................................................................ ญ 
บทท่ี  

1 บทน า................................................................................................................................ 1 
  ความเป็นมาของปัญหา............................................................................................ 1 
  วตัถุประสงคข์องการศึกษา...................................................................................... 2 
  ขอบเขตของการศึกษา............................................................................................. 2 
  ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บจากการศึกษา................................................................ 2 
  นิยามศพัทเ์ฉพาะ..................................................................................................... 2 

2 เอกสาร ทฤษฏีและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง.............................................................................. 4 
  สัญญารับขน............................................................................................................ 4 
  ประวติัความเป็นมาของรถบรรทุก.......................................................................... 4 
  สัญญารับขน............................................................................................................ 10 
  การขนส่ง................................................................................................................. 11 
  การวา่จา้งผูบ้ริการขนส่ง.......................................................................................... 12 
  การคิดตน้ทุนของการขนส่งสินคา้........................................................................... 15 
  ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อตน้ทุนการขนส่ง...................................................................... 19 
  การค านวณตน้ทุนการขนส่งสินคา้.......................................................................... 20 
  ปัญหาการจดัเส้นทางการเดินรถ.............................................................................. 23 

3 วธีิด าเนินการศึกษาวจิยั..................................................................................................... 27 
  วธีิการรวบรวมขอ้มูล............................................................................................... 27 
  ขอบเขตการวจิยั....................................................................................................... 27 
  วธีิด าเนินการศึกษา.................................................................................................. 27 
  ปัจจยัต่าง ๆ ท่ีท าการศึกษา....................................................................................... 28 



ช 

 

สารบัญ (ต่อ) 

 
บทท่ี หนา้ 

4 ผลการศึกษา...................................................................................................................... 29 
  เส้นทางการขนส่ง.................................................................................................... 29 
  สัญญารับขน............................................................................................................ 33 
  ขอ้มูลทัว่ไปของการขนส่งท่ีเก่ียวกบัสัญญารับขน................................................... 42 
  ขอ้มูลการบริหารและด าเนินการขนส่ง.................................................................... 44 
  ขอ้มูลตน้ทุนในการด าเนินงานขนส่ง....................................................................... 45 
  ตน้ทุนคงท่ี............................................................................................................... 46 
  ตน้ทุนผนัแปร.......................................................................................................... 49 
  การค านวณตน้ทุนการขนส่งรวม............................................................................. 55 

5 สรุปและขอ้เสนอแนะ....................................................................................................... 69 
  สรุปผลการศึกษา..................................................................................................... 69 
  ขอ้เสนอแนะ............................................................................................................ 70 

สารบญัภาพ................................................................................................................................ 71 
ประวติัยอ่ของผูว้ิจยั....................................................................................................................      72 
 



 

สารบัญตาราง 

 
ตารางท่ี หนา้ 
 2-1 ขอ้แตกต่างระหวา่งสัญญารับขนกบัสัญญาจา้งท าของ.................................................. 5 
 2-2 โครงสร้างตน้ทุนการประกอบการขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุก..................................... 19 
 4-1 สถิติปริมาณงานคดัแยกส่งต่อ....................................................................................... 29 
 4-2 ตวัอยา่งสัญญารับขนสายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชากบัท่ีท าการไปรษณียบ์างแสน............ 34 
 4-3 ตวัอยา่งสัญญารับขนสายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชากบัปลวกแดง...................................... 34 
 4-4 การรวบรวมรายละเอียดท่ีแสดงไวใ้นสัญญารับขนถุงไปรษณีย ์26 เส้นทาง................ 35 
 4-5 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณมูลค่าของรถบรรทุก............................................................. 47 
 4-6 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณเงินเดือนพนกังานขบัรถและผูช่้วย....................................... 48 
 4-7 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณค่าป้ายทะเบียนภาษีและประกนัภยั...................................... 48 
 4-8 ราคาน ้ามนัดีเซลขายปลีกกทม.และปริมณฑลประจ าปี พ.ศ. 2557................................ 50 
 4-9 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง........................................................... 51 
 4-10 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืน............................................................ 52 
 4-11 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนการเปล่ียนยางรถยนต.์............................................... 53 
 4-12 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนค่าซ่อมบ ารุง.............................................................. 55 
 4-13 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณระยะทางการขนส่งต่อเดือน................................................. 55 
 4-14 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนคงท่ีรวม.................................................................... 56 
 4-15 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนแปรผนัรวม............................................................... 56 
 4-16 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนค่าบริหารด าเนินการรถบรรทุก................................. 57 
 4-17 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนขนส่งถุงไปรษณียร์วม............................................... 58 
 4-18 ขอ้มูลเก่ียวกบัสัดส่วนตน้ทุนแยกตามประเภทรถขนส่ง............................................... 58 
 4-19 การปรับค่าขนส่งของสัญญารับขนถุงไปรษณียแ์ต่ละเส้นทาง 26 เส้นทาง................... 60 
 4-20 การคิดตน้ทุนการขนส่งแต่ละเส้นทาง 26 เส้นทางโดยอิงระวางตามสัญญารับขน....... 61 
 4-21 การคิดตน้ทุนการขนส่งแต่ละเส้นทาง 26 เส้นทางโดยอิงระวางตามมาตรฐาน

ผูป้ระกอบการ............................................................................................................... 62 
 4-22 สรุปการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียต์ามประเภทการคิดแบบต่าง ๆ..................... 63 
 



ช 

 

สารบัญตาราง (ต่อ) 
 
ตารางท่ี หนา้ 
 4-23 เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของสัญญารับขน 

กบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขน................................................. 
 

64 
 4-24 เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของสัญญารับขน 

กบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการ............................... 
 

65 
 4-25 เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุน 

การขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการ.......................................................... 
 

66 
 



 

สารบัญภาพ 

 
ภาพท่ี หนา้ 
 2-1 การจดัเส้นทางเดินรถจากศูนยก์ระจายสินคา้แหล่งเดียวไปยงัลูกคา้ต่าง ๆ..................... 24 
 2-2 ผลลพัธ์การจดัเส้นทางรถขนส่งแบบทางเดียว (STSP)................................................... 25 
 2-3 ผลลพัธ์การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งสินคา้แบบหลายเส้นทาง (MTSP).......................... 25 
 2-4 ผลลพัธ์การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบคลาสสิค (CVRP)........................................... 26 
 4-1 ลกัษณะเส้นทางและตวัอยา่งจุดรับ-ส่งตามสัญญารับขนของศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา...... 32 
 4-2 สัดส่วนรถขนส่งเก่ียวกบัเส้นทางการขนส่ง 26 เส้นทาง................................................ 43 
 4-3 สัดส่วนโครงสร้างตน้ทุนค่าขนส่งถุงไปรษณียท์ั้ง 26 เส้นทาง....................................... 50 
 



 

บทที ่1 
บทน า 

 
ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 โลจิสติกส์ (Logistics) หมายถึง การจดัล าเลียงสินคา้เพื่อใหเ้กิดค่าใชจ่้ายโดยรวมในการ
กระจายสินคา้ต ่าท่ีสุด โลจิสติกส์เก่ียวขอ้งตั้งแต่กระบวนการจดัหาวตัถุดิบและไปส้ินสุด ณ จุดท่ีมี
การบริโภคสินคา้นั้น หรือในอีกความหมายหน่ึง โลจิสติกส์เป็นกระบวนการในการจดัการวางแผน 
จดัสายงานและควบคุมกิจกรรมทั้งส่วนท่ีมีการเคล่ือนยา้ยและไม่มีการเคล่ือนยา้ย ในการอ านวย
ความสะดวกของกระบวนการไหลของสินคา้ ตั้งแต่จุดเร่ิมจดัหาวตัถุดิบไปยงัจุดท่ีมีการบริโภค 
 การขนส่ง หมายถึง การเคล่ือนยา้ยสินคา้หรือบริการจากแหล่งผลิตไปยงัสถานท่ีท่ี
บริโภคสินคา้หรือบริการนั้น ๆ ดว้ยความรวดเร็วและสม ่าเสมอ ก่อใหเ้กิดอรรถประโยชน์ทางดา้น
เวลา (Time Utility) และ อรรถประโยชน์ทางดา้นสถานท่ี (Place Utility) การขนส่งถือเป็น
องคป์ระกอบหรือกิจกรรมหน่ึงท่ีมีความส าคมัมากของโลจิสติกส์ 
 ในปัจจุบนัการขนส่งเป็นองคป์ระกอบหน่ึงท่ีมีความส าคมัในการพฒันาเศรษฐกิจ เพราะ
เป็นขั้นตอนการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากผูผ้ลิตไปสู่ผูบ้ริโภค การขนส่งสินคา้สามารถท าไดห้ลายทาง
เช่น ทางบก, ทางอากาศ, และทางน ้า เป็นตน้ ซ่ึงในการขนส่งทางบกนั้น ยงัสามารถจ าแนกออกเป็น
การขนส่งทางราง โดยรถไฟ และการขนส่งทางถนนอีกดว้ย ซ่ึงการขนส่งจ าเป็นตอ้งแข่งขนักนัดว้ย
ความรวดเร็วในการส่งมอบสินคา้และวตัถุดิบ เพื่อตอบสนองความตอ้งการใหก้บัผูบ้ริโภคหรือ
ลูกคา้ใหท้นัเวลาตามความตอ้งการ ในประเทศไทยนั้นส่วนใหม่จะใชก้ารขนส่งทางบกโดยเป็นการ
ขนส่งทางถนนเป็นหลกั เน่ืองจากการขนส่งทางถนนนั้นมีความคล่องตวัในการเคล่ือนยา้ยสินคา้ 
และสามารถเขา้ถึงแหล่งผูผ้ลิตและผูบ้ริโภคไดโ้ดยง่าย อีกทั้งยงัสามารถใหบ้ริการแบบประตูถึง
ประตู (Door-to-Door) ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 การขนส่งทางถนนมีความนิยมสูง อีกทั้งตน้ทุนในการเขา้สู่อุตสาหกรรมไม่สูงมากนกั 
จึงท าใหมี้การแข่งขนัอยา่งมากในการใหบ้ริการ ส่งผลใหผู้ป้ระกอบการจึงจ าเป็นท่ีจะตอ้งปรับปรุง
การใหบ้ริการของบริษทัตนเองใหมี้ตน้ทุนต ่าเพื่อควบคุมในเร่ืองของตน้ทุนทางดา้นโลจิสติกส์ 
ก็เป็นตน้ทุนหลกัส่วนหน่ึงท่ีตอ้งท าการศึกษาถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการขนส่งสินคา้ ซ่ึงมีทั้งปัจจยัท่ียาก
ต่อการควบคุม เช่น ราคาน ้ามนั, สภาพภูมิประเทศ และสภาพอากาศ ปัจจยัท่ีสามารถควบคุมได ้เช่น 
คนขบัรถ, สมรรถนะของรถ, ประเภทของรถท่ีใช ้และการซ่อมบ ารุงรักษา เป็นตน้ 
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 ในการศึกษาคร้ังน้ีจะท าการศึกษาถึงโครงสร้างตน้ทุนท่ีแทจ้ริงของการขนส่งสินคา้ของ
รถบรรทุกท่ีบรรทุกสินคา้ประเภทไปรษณียภณัฑใ์นสัดส่วนท่ีปริมาตร 1 ลูกบาศกเ์มตรต่อระยะทาง 
1 กิโลเมตร เพื่อเปรียบเทียบกบัสัมมาการขนส่งท่ีมีการท าสัมมาไวก่้อนแลว้กบัผูใ้หบ้ริการขนส่ง 
จ านวน 26 เส้นทาง 
 

วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
 1.  เพื่อศึกษา และวเิคราะห์ตน้ทุน ในการขนส่งสินคา้ (Transportation Cost) ในการ
จดัส่งถุงไปรษณีย ์ไปยงัท่ีท าการไปรษณียใ์นเขตภาคตะวนัออก ทั้งหมด 8 จงัหวดั 
 2.  เพื่อศึกษาเปรียบเทียบตน้ทุนรวมการขนส่งไปรษณีย ์กบัสัมมารับขนท่ีศึกษา 
 3.  ศึกษาตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้ของรถบรรทุกถุงไปรษณียภณัฑใ์นสัดส่วนท่ีปริมาตร  
1 ลูกบาศกเ์มตรต่อระยะทาง 1 กิโลเมตร  
 

ขอบเขตของการศึกษา 
 1.  ศึกษาเฉพาะรถบรรทุกวิง่ขนส่งถุงไปรษณียใ์นภาคตะวนัออกของประเทศไทย มี
พื้นท่ีครอบคลุม 8 จงัหวดั ไดแ้ก่ ชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก 
และสระแกว้ 
 2.  ศึกษาตน้ทุนการขนส่งกบัสัมมาการขนส่งท่ีเกิดข้ึนแลว้ ในช่วงปี พ.ศ. 2557 
 

ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับจากการศึกษา 
 1.  เพื่อน าไปเปรียบเทียบตน้ทุน ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดในรูปแบบสัมมารับขนกบัผูใ้หบ้ริการ
ขนส่งถุงไปรษณีย ์ท่ีสอดคลอ้งกบัการค านวณตน้ทุนขนส่ง 
 2.  เพื่อท าใหท้ราบถึงแนวทางในการปรับปรุงและพฒันาระบบการจดัการขนส่งสินคา้ 
 

นิยามศัพท์เฉพาะ 
 1.  ไปรณียภณัฑ ์หมายถึง สินคา้ท่ีท าการส่งผา่น บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั 
 2. ท่ีท าการ (ปณ.) หมายถึง ท่ีท าการไปรษณียจ์งัหวดั (ปจ.) ท่ีท าการไปรษณียรั์บจ่าย
(ปณภ.) ท่ีท าการไปรษณียรั์บฝาก (ปณฝ.) เคาน์เตอร์บริการไปรษณีย ์(คต.) ท่ีท าการไปรษณีย์
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อนุมาตตลอดจนสถานท่ีอ่ืน ๆ ท่ีผูต้ราส่งก าหนดให้รถยนตห์ยดุรับ-ส่งถุงไปรษณียท่ี์ก าหนดไวแ้ลว้
หรือจะก าหนดข้ึนในเวลาต่อไปซ่ึงอยูใ่นเส้นทางขนส่ง 
 3.  ศูนยไ์ปรษณีย ์(ศป.) หมายถึง ศูนยไ์ปรษณียท่ี์ผูต้ราส่งก าหนดใหร้ถยนตห์ยดุรับส่งถุง
ไปรษณียท่ี์ก าหนดไวแ้ลว้หรือจะก าหนดข้ึนในเวลาต่อไปซ่ึงอยูใ่นเส้นทางขนส่ง 
 4.  ถุงไปรษณีย ์หมายถึง ถุง หีบ ห่อ ซอง หรือภาชนะบรรจุอ่ืน ๆ ท่ีใชเ้พื่อบรรจุส่ิงของ
ส่งทางไปรษณียไ์ม่วา่จะมีส่ิงของบรรจุอยูห่รือไม่ก็ตาม หรือส่ิงของส่งทางไปรษณียน์อกถุงทุก
ประเภท และอ่ืน ๆ ท่ี บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั ก าหนดใหมี้ข้ึน 



 

บทที ่2 
เอกสาร ทฤษฏีและงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 

สัญญารับขน 
 จิตรา เพียรลํ้าเลิศ (2550) ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มิไดมี้บทบญัญติัความหาย
ของสัญญารับขนไว ้แต่ในตาํรากฎหมายต่าง ๆ ไดอ้ธิบายความหมายของสัญญารับขนไว ้ 
สรุปความไดว้า่ สัญญารับขน คือ สัญญาซ่ึงคู่สัญญาฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ ผูข้นส่งตกลงท่ีจะขนส่งของ
หรือผูโ้ดยสารจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึง โดยคิดบาํเหน็จซ่ึงเรียกวา่ ค่าระวางพาหนะหรือค่าโดยสาร
แลว้แต่กรณี จากคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ ผูส่้งหรือผูโ้ดยสาร ตอบแทนเป็นทางคา้ปกติของ 
ผูข้นส่ง 
 จากนิยามดงักล่าว อาจจาํแนกสาระสาํคญัของสัญญารับขน ไดด้งัน้ี 
 1.  เป็นสัญญาท่ีมีคู่สัญญา 2 ฝ่าย และเป็นสัญญาต่างตอบแทน สัญญารับขนมีคู่สัญญา
ฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ผูข้นส่ง ซ่ึงตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชยม์าตรา 608 ใหค้วามหมายวา่คือ 
บุคคลผูรั้บขนส่งหรือคนโดยสารเพื่อบาํเหน็จเป็นทางคา้ปกติของตน และคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึง
เรียกวา่ ผูส่้งหรือผูโ้ดยสาร โดยคู่สัญญาทั้งสองฝ่ายต่างมีหนา้ท่ีตอ้งปฏิบติัตอบแทนซ่ึงกนัและกนั 
กล่าวคือ ผูข้นส่งมีหนา้ท่ีขนส่งของหรือผูโ้ดยสารจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกแห่งหน่ึง ส่วนผูส่้งหรือ
ผูโ้ดยสารก็มีหนา้ท่ีจ่ายค่าระวางพาหนะหรือค่าโดยสารแลว้แต่กรณีตามลาํดบั เป็นบาํเหน็จ 
ตอบแทน 
 2.  เป็นสัญญาท่ีมีวตัถุประสงคส์าํคญัคือ การขนส่งของหรือคนโดยสารจากสถานท่ีแห่ง
หน่ึงไปยงัสถานท่ีอีกแห่งหน่ึง สัญญารับขนจึงมีลกัษณะเช่นเดียวกบัสัญญาจา้งทาํของในแง่ท่ีมุ่ง
ผลสาํเร็จของงาน เพียงแต่งานตามสัญญารับขน จาํกดัเฉพาะการขนส่งของหรือคนโดยสารไปยงัท่ี
ใดท่ีหน่ึงตามท่ีตกลงกนัไว ้
 3.  เป็นสัญญาท่ีผูข้นส่งคิดบาํเหน็จตอบแทนเป็นทางปกติ การขนส่งนั้นจะตอ้งมี
บาํเหน็จตอบแทนกล่าวคือ มี “ค่าระวางพาหนะ” ตอบแทนจากผูส่้งในกรณีขนส่งของ หรือมี 
 “ค่าโดยสาร” ตอบแทนจากผูโ้ดยสารในกรณีขนส่งคนโดยสาร หากทาํใหเ้ปล่าโดยไม่มีค่าบาํเหน็จ 
ไม่ใช่สัญญารับขน 
 ทั้งน้ี ผูข้นส่ง ตอ้งเป็นผูท่ี้ทาํการขนส่งเป็นทางคา้ปกติ หากรับขนส่งเป็นคร้ังคราว แมจ้ะ
มีการเรียกหรือใหบ้าํเหน็จ ก็มิใช่สัญญารับขน  
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 -  กรณีขายสินคา้โดยผูข้ายตกลงบริการส่งสินคา้ถึงท่ีอยูข่องลูกคา้ โดยมิไดคิ้ดค่าขนส่ง
แยกต่างหากหรือเพิ่มจากราคาสินคา้ ไม่ถือวา่เป็นการรับขนเพื่อบาํเหน็จเป็นทางคา้ปกติ 
 -  กรณีจา้งคนขบัรถส่วนตวั ขบัรถรับส่งตามแต่จะสั่ง เป็นสัญญาจา้งแรงงาน เพราะผูจ้า้ง
มีอาํนาจบงัคบับญัชาคนขบัรถ จึงต่างจากผูข้นส่งซ่ึงเป็นผูป้ระกอบกิจการทางคา้ปกติ ยอ่มมีอิสระ
ในการดาํเนินกิจการขนส่ง 
 4.  เป็นสัญญาไม่มีแบบ สัญญาเกิดข้ึนโดยสมบูรณ์เม่ือคู่สัญญาตกลงกนัในสาระสาํคญั 
ไม่วา่ดว้ยวาจาหรือเป็นลายลกัษณ์อกัษร โดยไม่มีมีกฎหมายกาํหนดแบบของสัญญาไว ้และสามารถ
ฟ้องร้องบงัคบัคดีกนัไดโ้ดยไม่ตอ้งมีหลกัฐานการฟ้องร้องแต่อยา่งใด 
 
ตารางท่ี 2-1  ขอ้แตกต่างระหวา่งสัญญารับขนกบัสัญญาจา้งทาํของ 
 

สัญญารับขน สัญญาจ้างท าของ 
1.  มุ่งท่ีผลสาํเร็จของการขนส่งของหรือคน
โดยสารจากท่ีแห่งหน่ึงไปจนถึงจุดหมาย
ปลายทางอีกแห่งหน่ึง 
 
2.  ผูข้นส่งตอ้งเป็นผูป้ระกอบกิจการรับขน
เพื่อบาํเหน็จเป็นทางคา้ปกติ 

1.  มุ่งท่ีผลสาํเร็จของการงานท่ีวา่จา้ง แต่งานท่ี
วา่จา้งมิไดจ้าํกดัเฉพาะการขนส่งเคล่ือนยา้ย ยงั
อาจเป็นการก่อสร้างหรือวา่ความ ฯลฯ จา้งทาํ
ของจึงมีวตัถุประสงคก์วา้งกวา่ 
2.  ผูรั้บจา้งไม่ไดป้ระกอบกิจการรับขนเป็นทาง
ปกติ 

 
 หลกัเกณฑ์ของสัญญารับขนของ 

 1.  สิทธิและหนา้ท่ีของผูส่้ง 
  1.1  หนา้ท่ีของผูส่้ง ไดแ้ก่ 
   1.1.1  ผูส่้งมีหนา้ท่ีตอ้งออกใบกาํกบัของ ถา้ผูข้นส่งเรียก ตามประมวลกฎหมาย
แพง่และพาณิชย ์มาตรา 612 โดยใบกาํกบัของนั้น ตอ้งมีรายการต่าง ๆ เพื่อใหผู้ข้นส่งทราบ คือ 
สภาพ นํ้าหนกั ขนาดของท่ีส่ง กบัสภาพ จาํนวน และเคร่ืองหมายแห่งหีบห่อ จุดหมายปลายทางท่ี
กาํหนดใหส่้ง ช่ือ และท่ีอยูข่องผูรั้บของซ่ึงเรียกวา่ ผูรั้บตราส่ง นอกจากนั้นใบกาํกบัของยงัตอ้งระบุ 
สถานท่ีและวนัออกใบกาํกบัของ และตอ้งมีลายมือช่ือของผูส่้งเป็นสาํคญั 
   1.1.2  ผูส่้งมีหนา้ท่ีตอ้งแจง้ถึงสภาพของท่ีขนส่ง ตามประมวลกฎหมายแพง่และ
พาณิชย ์ตามมาตรา 619 ถา้ของเป็นสภาพอนัจะเกิดใหเ้กิดอนัตรายได ้หรือเป็นสภาพเกลือกจะ
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น เช่น วตัถุระเบิด วตัถุไวไฟ ผูส่้งตอ้งแสดงสภาพแห่ง
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ของนั้นไวก่้อนทาํสัญญา เพื่อเป็นการให้โอกาสแก่ผูข้นส่งไดพ้ิจารณาวา่จะตกลงรับขนส่งหรือไม่ 
หากตกลงวา่จะรับขนส่ง ก็จะตอ้งใชค้วามระมดัระวงัมากกวา่ปกติ ซ่ึงผูข้นส่งอาจเรียกค่าระวาง
พาหนะสูงข้ึน 
   ถา้มิไดแ้สดงสภาพแห่งของไว ้ผูส่้งจะตอ้งรับผดิชอบในความเสียหายไม่วา่อยา่ง
ใด ๆ อนัเกิดแต่ของนั้น เช่น เกิดระเบิดข้ึน ไฟไหมข้องเสียหาย และยงัก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่
บุคคลอ่ืนและทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืนดว้ย ผูส่้งก็จะตอ้งรับผดิ โดยผูข้นส่งอาจฟ้องเรียกใหรั้บผดิใน
ค่าพาหนะท่ีใชข้นส่งซ่ึงระเบิดเสียหายไปและบุคคลอ่ืนซ่ึงเสียหายก็อาจฟ้องใหผู้รั้บผดิไดเ้ช่นกนั 
   1.1.3  กรณีขนส่งของมีค่า ผูส่้งนอกจากตอ้งแจง้ถึงสภาพของของนั้น ยงัตอ้งแจง้
ราคาของมีค่านั้นแก่ผูข้นส่งดว้ย ซ่ึงตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 620 บญัญติัวา่ 
ผูข้นส่งไม่ตอ้งรับผดิในเงินทอง ธนบตัร ธนาคารบตัร ตัว๋เงิน พนัธบตัร ใบหุ้น ใบหุน้กู ้ประทวน
สินคา้ อญัมณี และของมีค่าอยา่งอ่ืน ๆ หากมิไดรั้บบอกราคาหรือสภาพแห่งของไวใ้นขณะท่ีส่ง
มอบแก่ตน แต่ถา้ไดบ้อกราคา ผูข้นส่งก็รับผดิจาํกดัเพียงไม่เกินราคาท่ีบอก ตวัอยา่งเช่น ตกลง
ขนส่งธนบตัรมูลค่า 8 ลา้นบาท แต่แจง้มูลค่าแก่ผูข้นส่งในขณะส่งมอบเพียง 7 ลา้นบาท เม่ือมีการ
สูญหายผูข้นส่งรับผิดชอบเพียง 7 ลา้นบาทเท่าราคาท่ีแจง้ 
   1.1.4  ผูส่้งมีหนา้ท่ีชาํระค่าระวางพาหนะแก่ผูข้นส่ง รวมทั้งอุปกรณ์แห่งค่าระวาง
พาหนะ ซ่ึงหมายถึงค่าใชจ่้ายใด ๆ ในการขนส่ง เช่น ค่าทางด่วน โดยชาํระเม่ือของถึงปลายทางและ
ส่งมอบแก่ผูรั้บตราส่งแลว้ เวน้แต่จะกาํหนดเวลาชาํระไวแ้น่นอนเป็นประการอ่ืน ก็ยอ่มเป็นไป
ตามท่ีตกลง 
   อยา่งไรก็ตาม ผูส่้งไม่จาํเป็นตอ้งเสียค่าระวางพาหนะ ตามมาตรา 628 ถา้หากของ
สูญหายเหตุสุดวสิัย ซ่ึงหมายถึงเหตุท่ีไม่อาจมีใครป้องกนัได ้เช่น นํ้าท่วมของท่ีขนส่งสูญหาย และ
หากวา่ผูข้นส่งไดรั้บค่าระวางพาหนะไปแลว้ ก็ตอ้งคืนให้ผูส่้ง 
  1.2  สิทธิของผูส่้ง มีดงัน้ี 
   1.2.1  ผูส่้งมีสิทธิงดการขนส่ง ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 628 
ในกรณีท่ีของนั้นยงัอยูใ่นครอบครองของผูข้นส่ง ยงัไม่ถึงมือผูรั้บของซ่ึงเรียกวา่ ผูรั้บตราส่ง โดย
ใหสิ้ทธิผูส่้งหรือท่ีเรียกวา่ผูท้รงใบตราส่งในกรณีท่ีการขนส่งมีการทาํใบตราส่ง เรียกใหผู้ข้นส่งงด
การขนส่งของนั้น หรือใหส่้งกลบัคืนมา หรือให้จดัการกบัของนั้นเป็นอยา่งอ่ืนก็ได ้เช่น ใหผู้ข้นส่ง
มอบของ ณ ท่ีอ่ืน ซ่ึงมิใช่ปลายทางเดิม 
   ในการน้ีผูส่้งจะตอ้งจ่ายค่าระวางพานหะตามส่วนแห่งระยะทางท่ีผูข้นส่งได้
จดัการขนส่งไปแลว้รวมทั้งค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ ท่ีผูข้นส่งตอ้งเสียไปเพราะเหตุของการบอกงดการขนส่ง 
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หรือเพราะการส่งของกลบัคืน หรือเพราะการจดัการเป็นอยา่งอ่ืน ตามมาตรา 626 วรรคสอง เช่น 
ค่าจา้งใหผู้ข้นส่งรายอ่ืนขนของกลบัคืน เป็นตน้ 
   1.2.2  สิทธิของผูส่้งยอ่มโอนไปยงัผูรั้บตราส่ง ตามประมวลกฎหมายแพง่และ
พาณิชย ์มาตรา 627 บญัญติัใหสิ้ทธิทั้งหลายตามสัญญารับขน โอนไปยงัผูรั้บตราส่ง ก็ต่อเม่ือของถึง
ปลายทางท่ีกาํหนดใหส่้ง และตอ้งปรากฏวา่ผูรั้บตราส่งไดเ้รียกใหมี้การส่งมอบแลว้ดว้ย เพราะเหตุ
วา่ผูรั้บตราส่งไม่ใช่คู่สัญญาในสัญญารับขน แต่เป็นบุคคลภายนอกซ่ึงเป็นผูรั้บประโยชน์จากสัญญา 
กล่าวคือมีสิทธิในของท่ีขนส่ง ดงันั้น ผูรั้บตราส่งจะมีสิทธิในสัญญารับขนก็ต่อเม่ือผูรั้บตราส่ง
ไดรั้บเอาประโยชน์ตามสัญญารับขน โดยเรียกใหผู้ข้นส่งส่งมอบของเม่ือถึงปลาทาง และนบัแต่นั้น 
สิทธิทั้งหลายของผูส่้งจึงโอนมายงัผูรั้บตราส่งตามมาตรา 627 น้ี 
 2.  สิทธิหนา้ท่ีและความรับผิดชอบของผูข้นส่ง 
  2.1  หนา้ท่ีของผูข้นส่ง 
   2.1.1  หนา้ท่ีขนส่งของ ตามท่ีตกลงไวใ้นสัญญารับขน โดยถือวา่เป็นหนา้ท่ี
ประการสาํคญั เน่ืองจากเป็นวตัถุประสงคข์องสัญญารับขนท่ีผูข้นส่งของจากท่ีแห่งหน่ึงไปยงัอีก
แห่งหน่ึง 
   2.1.2  หนา้ท่ีออกใบตราส่งใหแ้ก่ผูส่้ง เม่ือผูส่้งเรียกเอา ตามประมวลกฎหมายแพง่
และพาณิชย ์มาตรา 613 ใบตราส่งตอ้งแสดงรายการต่อไปน้ี คือ สภาพ นํ้าหนกั หรือขนาดแห่งของ
ท่ีขนส่ง สภาพ จาํนวน และเคร่ืองหมายแห่งหีบห่อ จุดหมายปลายทางท่ีกาํหนดใหส่้ง ช่ือและท่ีตั้ง
ของผูรั้บตราส่ง ช่ือของผูส่้ง จาํนวนค่าระวางพาหนะ สถานท่ีและวนัท่ีออกใบตราส่ง และลายมือ
ช่ือผูข้นส่ง 
   เม่ือการขนส่งมีการออกใบตราส่ง ผูส่้งก็จะมีฐานะเป็น “ผูต้ราส่ง” 
   ใบตราส่งยอ่มใชเ้พื่อประโยชน์ คือ เป็นหลกัฐานในการรับของท่ีขนส่ง ตาม
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 615 ซ่ึงบญัญติัวา่ ถา้ไดท้าํใบตราส่งใหแ้ก่กนั ของนั้นจะ
รับมอบเอาไปไดต่้อเม่ือใบตราส่งใหผู้ข้นส่ง หรือเม่ือผูรั้บตราส่งซ่ึงไดรั้บใบตราส่งไปนั้น ไดใ้ห้
ประกนัตามสมควร และกฎหมายอนุญาตใหโ้อนใบตราส่งใหแ้ก่กนัได ้โดยการสลกัหลงัใบตราส่ง
ตามมาตรา 614 
   2.1.3  หนา้ท่ีบอกกล่าวแก่ผูรั้บตราส่ง เม่ือของถึงปลายทาง ตามประมวลกฎหมาย
แพง่และพาณิชย ์มาตรา 622 เฉพาะกรณีท่ีสัญญารับขนระบุตวัผูรั้บของซ่ึงเรียกวา่ “ผูรั้บตราส่ง” 
   แต่หากผูข้นส่งหาตวัผูรั้บตราส่งไม่พบ หรือถา้ผูรั้บตราส่งบอกปักไม่ยอมรับของ 
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 631 วรรคแรก ใหผู้ข้นส่งบอกกล่าวไปยงัผูส่้งซ่ึงเป็น
คู่สัญญารับขนทนัที และสอบถามวา่จะผูข้นส่งดาํเนินการกบัของนั้นอยา่งไรต่อไป  



8 

ดงันั้น หากผูข้นส่งไม่รีบแจง้ผูส่้งทนัที ผูข้นส่งอาจจะตอ้งรับผดิชอบเม่ือเกิดความเสียหายจากการ
ไม่ปฏิบติัหนา้ท่ีดงักล่าว 
  2.2  สิทธิของผูข้นส่ง มีดงัน้ี 
   2.2.1  สิทธิไดรั้บค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์แห่งค่าระวางพาหนะ เป็นการตอบ
แทน ตามท่ีกล่าวไวแ้ลว้เก่ียวกบัสาระสาํคญัของสัญญารับขน 
   2.2.2  สิทธิยดึหน่วงของท่ีขนส่ง ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 
630 ถา้ผูส่้งไม่ยอมชาํระค่าพาหนะและอุปกรณ์แห่งค่าระวางพาหนะ ผูข้นส่งมีสิทธิยดึหน่วงเอาของ
ท่ีขนส่งไวไ้ดต้ามจาํเป็น เพื่อประกนัการใชเ้งินค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ 
   2.2.3  สิทธิมอบของไว ้ณ สาํนกังานฝากทรัพยแ์ละการนาํของออกขายทอดตลาด 
กล่าวคือ ถา้หากผูข้นส่งไม่สามารถบอกกล่าวแก่ผูส่้งไดต้ามมาตรา 631 วรรคแรก ซ่ึงไดก้ล่าว
มาแลว้ในขอ้ 2.1.3 หรือกล่าวแลว้ผูส่้งละเลย ไม่ส่งคาํสั่งมาในเวลาอนัควร หรือส่งมาเป็นคาํสั่งไม่
อาจปฏิบติัใหเ้ป็นไปได ้ผูข้นส่งมีสิทธิจะเอาของไปฝากไว ้ณ สาํนกังานฝากทรัพย ์ตามประมวล
กฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 631 วรรคสอง และผูข้นส่งยอ่มหลุดพน้จากความรับผดิหากของ
นั้นเสียหาย 
   นอกจากนั้น ผูข้นส่งอาจนาํของออกขายทอดตลาดได ้ถา้ของนั้นเป็นของสดเสีย
ไดง่้าย และหากปล่อยทิ้งไวย้อ่มเป็นการเส่ียงต่อความเสียหาย หรือถา้ราคาของนั้นไม่คุม้ค่ากบัค่า
ระวางพาหนะและอุปกรณ์ ทั้งน้ี ตามมาตรา 631 วรรคสาม และเม่ือขายทอดตลาดแลว้ไดเ้งินสุทธิ
เท่าใด ใหผู้ข้นส่งหกัเป็นค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ ถา้ยงัมีเงินเหลือใหส่้งมอบแก่เจา้ของซ่ึงอาจ
เป็นผูส่้งหรือบุคคลอ่ืนก็ได ้ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 632 
   อน่ึง การเอาของไปฝากหรือเอาออกขายทอดตลาดเช่นวา่นั้น ผูข้นส่งตอ้งบอก
กล่าวแก่ผูส่้งหรือูรั้บตราส่งโดยไม่ชกัชา้ เวน้แต่ไม่สามารถทาํได ้ถา้ผูข้นส่งไม่บอกกล่าว จะตอ้งรับ
ผดิใชค้่าเสียหาย ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 631 วรรคส่ี 
  2.3  ความรับผดิชอบของผูข้นส่ง กฎหมายบญัญติัเก่ียวกบัความรับผดิผูข้นส่งไว ้ดงัน้ี 
   2.3.1  ผูข้นส่งตอ้งรับผดิเม่ือของสูญหาย บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ ตามประมวล
กฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 616 บญัญติัใหผู้ข้นส่งตอ้งรับผิดเม่ือของท่ีผูส่้งไดม้อบแก่ผูข้นส่ง
นั้น ปรากฏเหตุดงัต่อไปน้ี 

    (1)  สูญหาย คือ หลุดไปจากครอบครองของผูข้นส่งทั้งหมดหรือบางส่วน 
    (2)  บุบสลาย คือ เสียหายทั้งหมดหรือบางส่วน 
    (3)  ส่งมอบล่าชา้ คือ ส่งมอบเกินกาํหนดระยะเวลาท่ีไดต้กลงกนัไวไ้ม่วา่ชดั

แจง้หรือโดยปริยาย 
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   เวน้แต่ ผูข้นส่งจะพิสูจน์ไดว้า่การสูญหาย บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ เกิดจากเหตุ
ดงัต่อไปน้ี 
   (1)  เหตุสุดวสิัย อนัหมายความวา่ เหตุใด ๆ ซ่ึงไม่มีใครอาจป้องกนัได ้แมท้ั้ง
บุคคลผูต้อ้งประสบหรือใกลจ้ะประทบเหตุนั้น จะไดร้ะมดัระวงัตามสมควรอนัพึงคาดหมายไดจ้าก
บุคคลในฐานะและภาวะเช่นนั้น เช่น นํ้าท่วม แผน่ดินไหว หรือถูกปลน้ระหวา่งการขนส่ง 
   (2)  เพราะสภาพหรือธรรมชาติแห่งของนั้นเอง เช่น ขนส่งนํ้าแขง็ แมว้า่ผูข้นส่งจะ
ใชค้วามระมดัระวงัแลว้ แต่นํ้ าแขง็ก็ละลายไปบางส่วนเพราะความร้อนซ่ึงเป็นไปตามสภาพของ
นํ้าแขง็นั้นเอง หรือขนส่งกากนํ้าตาล แต่ไม่สามารถเอากากนํ้าตาลข้ึนจากเรือไดห้มด เพราะมี
กากนํ้าตาลเหนียวติดเรือ หรือนํ้าท่ีปนนํ้าตาลแหง้ระเหยไปดว้ย จาํนวนกากนํ้าตาลจึงขาดหายไป 
ดงัน้ี เป็นเพราะสภาพของของนั้นเอง ผูข้นส่งไม่ตอ้งรับผิดชอบ 
   (3)  เพราะความผดิของผูส่้งหรือผูรั้บตราส่ง เช่น ผูส่้งไม่แจง้สภาพอนัแทจ้ริงวา่
ของนั้นเสียง่ายหรือเปราะบางแตกง่ายเพื่อใหผู้ข้นส่งทราบ หรือเม่ือผูข้นส่งไดแ้จง้ผูรั้บตราส่งมารับ
ของเม่ือของถึงปลายทางแลว้แต่ผูรั้บตราส่งไม่มารับของ หากเกิดความเสียหายข้ึนในระหวา่งนั้น 
ผูข้นส่งไม่ตอ้งรับผดิชอบ 
   ทั้งน้ี ในการฟ้องร้องใหผู้ข้นส่งรับผดิเม่ือของสูญหาย บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ 
ใหฟ้้องภายใน 1 ปี นบัแต่ส่งมอบหรือควรจะไดส่้งมอบ ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์
มาตรา 624 เวน้แต่ในกรณีท่ีเป็นเพราะการทุจริตของผูข้นส่ง ใหใ้ชอ้ายคุวามทัว่ไป 10 ปี ตาม
ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 193/ 30 
   2.3.2  ผูข้นส่งตอ้งรับผดิชอบเม่ือของสูญหาย บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ แม้
เพราะความผดิของบุคคลอ่ืน ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 617 ในกรณีท่ีผูข้นส่ง
มอบหมายใหบุ้คคลอ่ืนท่ีประกอบกิจการขนส่ง หรือบุคคลอ่ืนมิไดป้ระกอบกิจการขนส่ง อาทิ 
ลูกจา้งหรือตวัแทน ทาํการขนส่งแทนตน กฎหมายใหผู้ข้นส่งตอ้งรับผดิชอบในกรณีท่ีของสูญหาย 
บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ อนัเกิดจากความผดิของบุคคลอ่ืนดงักล่าวนั้นดว้ย 
   นอกจากนั้น ประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 618 ยงับญัญติัวา่ ถา้ของ
นั้นไดส่้งไปโดยมีผูข้นส่งหลายคนหลายทอด ผูข้นส่งทั้งหมดนั้นตอ้งรับผดิร่วมกนัต่อผูส่้งในการ
สูญหาย บุบสลาย หรือส่งมอบล่าชา้ 
   อน่ึง กรณีมีผูข้นส่งหลายคนหลายทอดน้ี ถา้ผูข้นส่งคนใดส่งมอบของก่อนท่ีจะ
ไดรั้บค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์มาตรา 629 บญัญติัให้ 
ผูข้นส่งนั้นตอ้งรับผดิต่อผูข้นส่งก่อน ๆ ตน สาํหรับค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ซ่ึงยงัคงคา้งชาํระ
แก่ผูข้นส่งก่อน ๆ นั้น 
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   2.3.3  ความรับผดิชอบในทรัพยอ์นัตรายและทรัพยมี์ค่า ตามประมวลกฎหมายแพง่
และพาณิชยม์าตรา 619 มาตรา 620 ไดก้ล่าวไวแ้ลว้ในเร่ืองหนา้ท่ีของผูส่้งในการแจง้สภาพของท่ี
ขนส่งและราคาของมีค่าในขอ้ท่ี 1.1.2 และ 1.1.3 
   2.3.4  กฎหมายหา้มกาํหนดขอ้ยกเวน้หรือขอ้จาํกดัความรับผดิชอบของผูข้นส่ง 
ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์625 ผูข้นส่งจะกาํหนดขอ้ยกเวน้หรือขอ้จาํกดัความรับผดิ
ของตนเองไวใ้นใบรับ ใบตราส่ง หรือเอกสารอ่ืน ๆ ซ่ึงผูข้นส่งออกใหแ้ก่ผูส่้งไม่ได ้มิฉะนั้น 
ขอ้กาํหนดดงักล่าวยอ่มมีผลเป็นโมฆะ เวน้แต่ ผูส่้งจะไดแ้สดงความตกลงดว้ยโดยชดัแจง้ในการ
ยกเวน้หรือจาํกดัความรับผิดเช่นวา่นั้น 
   2.3.5 ความรับผดิของผูข้นส่งส้ินสุดลง ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์
มาตรา 623 บญัญติัใหผู้ข้นส่งหลุดพน้ความรับผดิตามสัญญารับขน เม่ือผูรั้บตราส่งไดรั้บของแลว้
โดยอิดเอ้ือนและไดใ้ชค้่าระวางพาหนะรวมทั้งอุปกรณ์เสร็จแลว้ 
   เวน้แต่ ของนั้นสูญหาย หรือบุบสลาย ซ่ึงไมส่ามารถเห็นไดจ้ากสภาพภายนอก
ของนั้น และผูรั้บตราส่งรีบแจง้แก่ผูข้นส่งภายใน 8 วนันบัแต่รับส่งมอบ ผูข้นส่งก็ยงัไม่หลุดพน้
ความรับผดิ ตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 623 วรรคสอง 
   และหากผูข้นส่งกระทาํการทุจริตหรอประมาทเลินเล่ออยา่งร้ายแรง ผูข้นส่งยอ่ม
ไม่หลุดพน้ความรับผิดไม่วา่กรณีจะเป็นประการใด ทั้งน้ี ตามาตรา 623 วรรคทา้ย 
 
ประวตัิความเป็นมาของรถบรรทุก 

 กรมการขนส่งทางบก (2536) นายวนิตนั (Winton) อาจเป็นคนแรกท่ีเร่ิมผลิตรถยนตท่ี์ใช้
ในการรับส่งของ (Dilivery Vehicles) เม่ือประมาณปี ค.ศ. 1898 และอีก 5 ปีต่อมาก็มีบริษทัผลิต
รถยนตห์ลาย ๆ บริษทัไดผ้ลิตรถยนตที์ใชเ้ป็นยานพาหนะในการขนส่งของ จึงเป็นยคุเร่ิมแรกของ
การใชร้ถบรรทุกตั้งแต่นั้นมา ขณะท่ีเร่ิมมีรถบรรทุกมาใชง้านขนส่งของในระยะแรก เอกชนและ
เจา้ของสินคา้บางรายยงัไม่มีความแน่ใจท่ีจะใชร้ถบรรทุกแต่ในท่ีสุดก็เป็นท่ีนิยมเพราะรถบรรทุก
สามารถขนส่งไดร้วดเร็วและบรรทุกไดม้าก ซ่ึงระบบการขนส่งเดิมท่ีใชม้า้เป็นยานพาหนะไม่
สามารถรองรับได ้ดงันั้นกิจการรถบรรทุกจึงไดเ้ร่ิมเป็นรูปร่างและมีความกา้วหนา้ตั้งแต่นั้นมา 
 รถบรรทุกท่ีใชเ้คร่ืองยนตใ์นสมยัแรก ๆ นั้น เป็นรถท่ีดดัแปลงมาจากรถโดยสาร โดย
การเอาส่วนท่ีนัง่ผูโ้ดยสารออก และเอากระบะบรรทุกไปวางแทน ซ่ึงไดมี้การพฒันาจนเร่ิมมีขนาด
ใหญ่ข้ึน นํ้าหนกัส่ิงของท่ีรถบรรทุกจะลากไดข้ึ้นอยูก่บัขนาดของโครงรถ ขนาดเพลา สปริง และ
กาํลงัเคร่ืองยนต ์ทาํใหร้ถบรรทุกในสมยันั้นบรรทุกไดน้อ้ยกวา่ในสมยัน้ีมาก เพราะจะมีนํ้าหนกัรถ
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เปล่าสูง เช่น ผูผ้ลิตรายหน่ึงในปี ค.ศ. 1930 ผลิตรถคนัหน่ึงเพื่อบรรทุกนํ้าหนกั 5 ตนั โดยรถคนัน้ีมี
นํ้าหนกัรถเปล่าถึง 2 ตนัเศษ เป็นตน้ 
 ต่อมาเม่ือถนนไดรั้บการปรับปรุงใหดี้ข้ึน มีการใชย้างสูบลมเป็นคร้ังแรก เน่ืองจาก
รถยนตไ์ดมี้การพฒันาใหดี้ข้ึนเป็นลาํดบั ผูผ้ลิตรถจึงไดเ้ร่ิมนาํเคร่ืองยนตข์องรถเก๋ง ซ่ึงมีสมรรถนะ
ดีกวา่มาใชก้บัรถบรรทุกท่ีมีนํ้าหนกัมากและมีเคร่ืองยนตท่ี์ดอ้ยกวา่ วธีิน้ีพบวา่ประสบความสาํเร็จ
และมีผูนิ้ยมใชก้นัมาก ทาํใหร้ถบรรทุกสามารถขนสินคา้ไดห้นกัเป็นสองเท่าของตวัเอง และ
ก่อใหเ้กิดแนวโนม้ท่ีจะผลิตรถบรรทุกท่ีมีนํ้าหนกัลดนอ้ยลงแต่บรรทุกสินคา้ไดม้ากข้ึนดว้ย 
อยา่งไรก็ดีเช่ือวา่สงครามโลกคร้ังท่ี 1 ไดมี้ส่วนช่วยใหมี้การพฒันาการใชร้ถบรรทุกในรูปแบบ 
ต่าง ๆ มากข้ึน เช่น ทาํเป็นรถลากจูง รถบรรทุกหนกัเพื่อขนสัมภาระและยทุโธปกรณ์ จึงเป็นเหตุให้
รถบรรทุกตอ้งมีขนาดใหญ่ข้ึนซ่ึงการศึกษาน้ีต่อเน่ืองมาจนถึงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 
 สาํหรับประเทศไทย การขนส่งทางถนนของไทยตั้งแต่โบราณท่ีใชก้นัมาเก่าแก่ท่ีสุดคือ 
เกวยีน ซ่ึงถือวา่เป็นรถรับจา้งบรรทุกคนโดยสารประเภทแรก ต่อมาในสมยัราชการท่ี 5 ไดส้ั่ง 
รถลาก (Rickshaw) จากเมืองจีนมาถวาย ต่อมาเป็นท่ีนิยมกนัมากในหมู่ขนุนาง และเจา้สัวจึงไดน้าํ
ช่างจากเมืองจีนมาต่อรถลากในประเทศไทย 
 ต่อมาปี 2477 กรมหลวงราชบุรีดิเรกฤทธ์ิไดส้ั่งรถยนตย์ีห่้อ เมอร์เซเดสเดมเลอร์มาถวาย 
ซ่ึงนบัวา่เป็นรถพระท่ีนัง่คนัแรกท่ีใชเ้คร่ืองยนตแ์ก๊สโซลีนและมีลอ้เป็นยางอดัลม 
 การริเร่ิมใชร้ถบรรทุกในเมืองไทยในสมยัก่อนนั้น พิบูลย ์วอ่งภกัดีภูบาล ไดบ้รรยายไว้
วา่ในสมยัก่อนการขนส่งสินคา้ในประเทศในระยะทางไกล ๆ นอกจากจะใชข้นส่งทางเรือหรือทาง
รถไฟแลว้ ก็ไดบ้รรทุกทางเกวยีนหรือบรรทุกหลงัโค หลงัมา้ แต่บดัน้ีพาหนะดงักล่าวไดเ้ลิกใชไ้ป
เกือบหมดแลว้ แต่ใชร้ถยนตท่ี์มีท่ีบรรทุกเป็นกระบะดา้นหลงั เรียกวา่ “รถบรรทุก” แทน  

 
การขนส่ง 
 ก่อเกียรติ (2546) การขนส่ง (Transportation) นบัเป็นกิจกรรมท่ีมีความจาํเป็นและเป็น
ตน้ทุนส่วนสาํคญัท่ีสุด ซ่ึงกิจกรรมดา้นการขนส่งผูบ้ริหารตอ้งคาํนึงถึง ไดแ้ก่ การเลือกวธีิหรือ
รูปแบบการขนส่ง การรวบรวมสินคา้ก่อนทาํการขนส่ง การกาํหนดเส้นทางการขนส่ง การวางแผน
เวลาท่ีใชใ้นการขนส่ง การเลือกเคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีใชส้าํหรับการขนส่ง เร่ืองของเวลาท่ีใชใ้น
การขนส่ง ลูกคา้ตอ้งการสินคา้หรือบริการภายในกาํหนดเวลาท่ีตกลงไว ้การขนส่งล่าชา้นั้นอาจ
เน่ืองมาจากอุปกรณ์การขนส่งท่ีลา้สมยั โรงงานอยูห่่างไกล หรือมีจุดอ่อนในระบบการทาํงานของ
บุคลากร บทบาทในการใหบ้ริการซ่ึงกิจการตอ้งคาํนึงถึง คือ ความตอ้งการของผูบ้ริโภค หรือผูรั้บ 
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สินคา้ปลายทางเป็นสาํคญั เป้าหมายหลกั คือ การจดัส่งสินคา้ท่ีถูกตอ้ง ไปยงัสถานท่ีท่ีถูกตอ้ง  
ในเวลาท่ีเหมาะสม และเสียค่าใชจ่้ายอยา่งประหยดั  
  1.1  ตอ้งมีการเคล่ือนหรือยา้ย คน สัตว ์หรือส่ิงของ 
  1.2  การเคล่ือนยา้ยโดยมีเคร่ืองมือหรือยานพาหนะในการขนส่ง 
  1.3  การเคล่ือนยา้ยตอ้งเป็นไปตามวตัถุประสงคข์องผูเ้คล่ือนยา้ย 
 การขนส่งเป็นกิจกรรมส่วนหน่ึงของกระบวนการโลจิสติกส์ การลดตน้ทุนทาง 
โลจิสติกส์คือการลดตน้ทุนของกรผลิตสินคา้และนาํสินคา้ไปถึงลูกคา้ ค่าขนส่งอาจเป็นค่าใชจ่้าย
ส่วนหน่ึงในกระบวนการผลิตจนถึงการนาํส่งสินคา้ แต่ค่าขนส่งอาจเป็นค่าใชจ่้ายมาก หรือนอ้ย
ข้ึนอยูก่บัราคาสินคา้ดว้ย การลดค่าขนส่งอาจลดตน้ทุนเพียงเล็กนอ้ย ไม่มีนยัสาํคญัต่อการขาย  
แต่อาจจะทาํใหผู้ข้ายหรือผูผ้ลิตมีกาํไรมากข้ึน 
   

การว่าจ้างผู้ให้บริการขนส่ง 
 วชัรพล สุขโหตุ (2546) ไดอ้ธิบายถึง Outsourcing คือ การจดัหาจากภายนอกเป็นวธีิการ
ท่ีองคก์รธุรกิจจดัหาวตัถุดิบ ผลิตภณัฑแ์ละบริการต่าง ๆ ซ่ึงคร้ังหน่ึงอาจจะเคยถูกดาํเนินการภายใน
องคก์ร มาเป็นการจดัหาจากแหล่งภายนอกแทน จะทาํให้องคก์รเล็กลงแต่คล่องตวัข้ึน ทาํให้
สามารถลดค่าใชจ่้ายในดา้นต่าง ๆ ลงได ้และสามารถเนน้การดาํเนินการเฉพาะแต่กิจกรรมท่ีเป็น
กิจกรรมหลกัซ่ึงองคก์รมีความถนดั ทาํใหส้ามารถสร้างความไดเ้ปรียบในการแข่งขนัหรือเพิ่มขีด
ความสามารถทางการแข่งขนัมากข้ึน ดงันั้น Logistics Outsourcing จึงหมายถึงการจดัหาผูใ้ห้
บริการภายนอกเพื่อปฏิบติังานดา้น Logistics แทนบริษทันั้น ๆ เพื่อการลดตน้ทุน ลดความเส่ียงจาก
สภาวะเศรษฐกิจ หลีกเล่ียงการลงทุนในกิจกรรมท่ีมีตน้ทุนสูง หรือเพื่อลดภาระหนา้ท่ีในการดูแล
ส่วนน้ี และหนัไปมุ่งเนน้หนา้ท่ี หรือธุรกิจหลกัของบริษทั 
 หลกัในการเลอืกผู้ให้บริการขนส่ง 
 รัฐพล ล้ิมสุขศรีกุล (2552) ไดว้เิคราะห์การคาํนวณตน้ทุนแปรผนัของรถบรรทุกหวัลาก
ในการเลือกใชผู้ใ้หบ้ริการดา้นการขนส่ง หากเราเลือกใชผู้ใ้หบ้ริการท่ีดี และมีแนวความคิดไปใน
ทิศทางเดียวกนักบัองคก์ร ก็จะส่งผลดีกบัองคก์รเป็นอยา่งยิง่ และจะมีความสัมพนัธ์กนัไปในระยะ
ยาว พร้อมทั้งยงัเป็นการสร้าง Supply Chain ใหมี้ความแขง็แกร่งมากข้ึนดว้ย การพิจารณาคุณสมบติั
ของผูใ้หบ้ริการท่ีเหมาะสมกบัลกัษณะโครงสร้างของธุรกิจ วฒันธรรมขององคก์ร รวมทั้ง ทกัษะ
บุคลากร และลกัษณะของธุรกิจดว้ย แต่ส่ิงท่ีองคก์รควรจะมีแนวทางในการพิจารณาเหมือนกนัดงัน้ี 
 1.  ตน้ทุนค่าขนส่งตํ่า จะตอ้งพิจารณาในเร่ืองของตน้ทุนค่าขนส่งท่ีตํ่าโดยท่ีเลือกนั้น
สามารถท่ีจะไปสอบถามบริษทัหลาย ๆแห่ง เพื่อทาํการเปรียบเทียบตน้ทุนค่าขนส่งวา่บริษทัใดให้
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ราคาตน้ทุนค่าขนส่งท่ีตํ่าท่ีสุด แต่ขอ้สาํคญัคือจะตอ้งดูองคป์ระกอบอ่ืน ๆ ดว้ย เช่น การใหบ้ริการดี
หรือไม่ การตรงต่อเวลา เป็นตน้ ซ่ึงจุดประสงคข์องประเด็นน้ีก็คือบริษทัท่ีจา้งผูใ้หบ้ริการขนส่งจะ
สามารถลดค่าตน้ทุนค่าขนส่งได ้
 2.  จาํนวนรถใน Fleet มีจาํนวนมากหรือไม่ จะตอ้งพิจารณาในเร่ืองของจาํนวนรถท่ีมีอยู่
ใน Fleet วา่สามารถท่ีจะเพียงพอหรือไม่เน่ืองจากหลาย ๆ คร้ัง บริษทัท่ีทาํการวา่จา้งผูบ้ริการขนส่ง
ประสบปัญหาในเร่ืองของจาํนวนรถของผูใ้หบ้ริการขนส่งมีจาํนวนไม่เพียงพอหรือรถหมุนไม่ทนั
ต่อความตอ้งการท่ีจะใชซ่ึ้งประเด็นน้ีผูท่ี้จะทาํการจา้งผูข้นส่งจะตอ้งสอบถามบริษทัผูใ้หบ้ริการ
ขนส่งวา่มีรถใน Fleet อยูก่ี่คนัและมีลูกคา้หลกั ๆ ก่ีราย เพือ่ท่ีทางผูท่ี้จะทาํการจะสามารถประเมิน
ไดว้า่ บริษทัแห่งน้ีจะสามารถมีรถไวส้าํหรับบริการขนส่งสินคา้ไดอ้ยา่งต่อเน่ือง 
 3.  ประเภทของรถท่ีมีหลากหลายใหเ้ลือก ต่อเน่ืองมาจากขอ้ท่ีแลว้ประเภทรถดูผิวเผิน
เหมือนจะไม่ค่อยสาํคญัเท่าไรแต่จริง ๆ แลว้ถือเป็นประเด็นสาํคญัท่ีตอ้งใหค้วามสาํคญั เน่ืองจาก
สินคา้แต่ละประเภทนั้น ขนาด ความทนทาน อุณหภูมิตอ้งควบคุมหรือไม่ เป็นตน้ ซ่ึงประเด็น
เหล่าน้ี การเลือกบริษทัผูใ้หบ้ริการขนส่งจะตอ้งดูวา่ประเภทของรถนั้นตรงกบัความตอ้งการของผูท่ี้
ทาํการจา้ง ซ่ึงรถขนส่งจะมีหลายประเภท เช่น รถปิกอพั รถบรรทุก 6 ลอ้ เปิดขา้ง รถ 6 ลอ้ตู ้ 
และรถ 10 ลอ้ เป็นตน้ 
 4.  เส้นทางการขนส่งครอบคลุมทัว่ประเทศ ในท่ีน้ีจะหมายถึงผูท่ี้จะทาํการจา้งจะตอ้งรู้
ก่อนวา่เส้นทางท่ีตอ้งการขนส่งนั้นมีเส้นทางไหนบา้งซ่ึงเม่ือรู้ความตอ้งการของตวัเองแลว้ ก็ทาํการ
สอบถามกบัผูใ้หบ้ริการขนส่งวา่เส้นทางท่ีตอ้งการใหไ้ปนั้นมีบริการท่ีครอบคลุมเน่ืองจากบ่อยคร้ัง
จะพบวา่มีเส้นทางหลาย ๆ เส้นทางท่ีหลาย ๆ บริษทัท่ีรับจา้งขนส่งไม่สามารถไปส่งสินคา้ใหไ้ด ้
หรือไม่สามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ได ้เช่น จงัหวดั ปัตตานี นราธิวาส ยะลา เป็นตน้ 
ซ่ึงถา้มีการสอบถามขอ้มูลล่วงหนา้ก่อนท่ีจะทาํการวา่จา้งบริการขนส่งจะทาํใหม้ัน่ใจไดว้า่สินคา้
ของบริษทัจะสามารถส่งไปใหลู้กคา้ไดท้ัว่ประเทศ 
 5.  การบริการท่ีเป็นเลิศ เน่ืองจากการจา้งผูบ้ริการขนส่งส่ิงท่ีพบไดบ้่อย ๆ ก็คือคาํตาํหนิ
จากลูกคา้ เน่ืองจากถา้จา้งบริษทัท่ีมีการบริการท่ีแย ่หรือไม่มีการบริการอยูใ่นใจ (Service Mind) ซ่ึง
จะส่งผลกระทบต่อภาพลกัษณ์ของผูว้า่จา้งในการขนส่ง เน่ืองจากลูกคา้ไม่ไดรั้บรู้วา่ใครเป็นผูข้นส่ง 
ลูกคา้รู้หรือเพียงเขา้ใจเพียงแค่วา่ไดรั้บบริการท่ีแยซ่ึ่งผูท่ี้จะทาํการวา่จา้งจะตอ้งสอบถามจากผูท่ี้เคย
วา่จา้งบริษทัผูใ้หบ้ริการขนส่ง วา่การบริการเป็นอยา่งไรเพื่อท่ีจะมัน่ใจไดว้า่ลูกคา้จะไดรั้บการ
บริการท่ีดีท่ีสุด 
 6.  ความชาํนาญในการขนส่งประเภทต่าง ๆ เป็นอีกประเด็นท่ีผา่จา้งการขนส่งจะตอ้ง
คาํนึงถึงเน่ืองจากบริษทัขนส่งบางบริษทับางบริษทัจะมีความถนดัในเร่ืองของการขนส่งสินคา้
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ประเภทนั้นประเภทเดียว (Specific) ซ่ึงขอ้ดีก็คือความชาํนาญในการขนส่ง มัน่ใจไดว้า่สินคา้ท่ีจะ
ส่งนั้น โอกาสท่ีจะเกิดการเสียหายนั้นมีมากนอ้ยแต่ก็มีขอ้เสียก็คือถา้บริษทัผูว้า่จา้งมีการส่งสินคา้ท่ี
หลากหลายประเภทจะส่งใหผู้ว้า่จา้งอาจจะตอ้งวา่จา้งบริษทัขนส่งหลาย ๆ บริษทัซ่ึงส่งผลให้
ควบคุมในการขนส่งไดย้ากข้ึนอีกดว้ย 
 7.  ความตรงต่อเวลา เป็นประเด็นสาํคญัอีกประการหน่ึงท่ีมีความสาํคญัท่ีสุด เน่ืองจาก
โดยทัว่ไปลูกคา้คาดหวงัวา่สินคา้ท่ีสั่งไปนั้นจะตอ้งมาส่งดว้ยความรวดเร็ว ซ่ึงในเร่ืองของความตรง
ต่อเวลาในการขนส่งอาจจะเป็นเร่ืองท่ีผูท้าํการวา่จา้งจะตอ้งใหค้วามสนใจเป็นพิเศษในการคดัเลือก
ผูใ้หบ้ริการขนส่งซ่ึงอาจจะตอ้งสอบถามขอ้มูลในเร่ืองของการขนส่งโดยประมาณหรือคาดคะเนวา่
จะส่งสินคา้ไปถึงเม่ือไหร่ โดยอาจจะใหเ้ป็น List ตามจงัหวดัท่ีตอ้งการใหไ้ปส่งสินคา้ เช่น ถา้ออก
จาก ชลบุรี เวลา 01.00 น. จะไปถึงสระแกว้เวลาใด โดยใหบ้ริษทัขนส่งทาํเป็นตารางรายจงัหวดัเพื่อ
ใชส้าํหรับการประเมินวา่ผูใ้หบ้ริการขนส่งนั้นมีการส่งสินคา้ท่ีตรงกบัเป้าหมายท่ีบริษทัท่ีบริษทัวาง
ไวห้รือไม่ หลงัจากนั้นทาํการเปรียบเทียบกบัผูใ้หบ้ริการขนส่งรายอ่ืน ๆ ต่อไป 
 8.  ความมีช่ือเสียงของบริษทัขนส่ง ในท่ีน้ีจะกล่าวถึงบริษทัท่ีมีช่ือเสียงท่ีดีในการรับจา้ง
ขนส่ง ซ่ึงการท่ีไดบ้ริษทัเหล่าน้ีจะมีขอ้ดีก็คือ จะช่วยใหผู้ว้า่จา้งบนส่งสินคา้มัน่ใจไดว้า่สินคา้จะถูก
ส่งดว้ยความตรงต่อเวลา คุณภาพในการบริการท่ีดี เป็นตน้ และแน่นอนวา่การท่ีไดบ้ริษทัท่ีมี
ช่ือเสียงมาดาํเนินการจะส่งผลใหต้น้ทุนค่าขนส่งแพงข้ึนตามไปดว้ยซ่ึงผูว้า่จา้งจะตอ้งทาํการ
เปรียบเทียบวา่คุม้หรือไม่สาํหรับการวา่จา้งบริษทัขนส่งรายน้ีซ่ึงจะตอ้งดูขอ้มูลอ่ืน ๆ ประกอบดว้ย 
ตน้ทุนการวา่จา้งขนส่ง 
 คงเดช ทรงแสง (2552) ไดศึ้กษาถึงโครงสร้างตน้ทุนค่าขนส่งรถบรรทุก ในการวา่จา้ง
บริษทัภายนอกอาจจะมีลกัษณะตน้ทุนไดห้ลายรูปแบบข้ึนอยูก่บัขอ้ตกลงระหวา่งผูว้า่จา้งและผูใ้ห้
บริการขนส่ง 
 1.  บาทต่อเท่ียวขนส่งแบบเหมาเท่ียว 
 2.  บาทต่อหน่วยสินคา้ เช่น บาทต่อกล่อง และบาทต่อพาเลต 

 3.  บาทต่อเท่ียว บวกกบั บาทต่อระยะทาง 
 4.  บาทต่อนํ้าหนกัของสินคา้ 
 ตน้ทุนท่ีตกลงกบัผูใ้หบ้ริการขนส่งในแต่ละรูปแบบก็จะมีขอ้ดีท่ีแตกต่างกนัไป เช่น บาท
ต่อหน่วยสินคา้ ก็จะสามารถทาํใหบ้ริษทัสามารถท่ีจะควบคุมตน้ทุนการขนส่งได ้แต่ก็จะไม่
สามารถท่ีจะลดตน้ทุนไดใ้นกรณีท่ีบริษทัมีปริมาณการขนส่งท่ีเพิ่มข้ึน ในการวา่จา้งผูใ้หบ้ริการ
ขนส่งเราจะพิจารณาตน้ทุนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการประกนัภยัดว้ย เน่ืองจากผูใ้หบ้ริการขนส่งแต่ละราย
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อาจมีการประกนัภยัท่ีแตกต่างกนัออกไป ซ่ึงหากการประกนัภยัของผูใ้หบ้ริการขนส่งไม่เพียงพอ
ต่อความคุม้ครองท่ีเราตอ้งการ อาจจะตอ้งมีการทาํประกนัภยัเพิ่มเติม 
 การขนส่งดว้ยตนเอง โดยหมายถึงก็จะตรงกนัขา้มกบัการวา่งจา้งผูข้นส่งภายนอก โดย
ผูป้ระกอบการจะทาํการวางแผน บริหารจดัการ และลงทุนในกิจกรรมน้ีดว้ยตนเอง ซ่ึงจะประกออบ
ไปดว้ย บุคลากร วธีิการ โครงสร้าง อุปกรณ์ และยานพาหนะท่ีจาํเป็นต่อกิจกรรม ดงันั้น ส่ิงท่ี
ผูป้ระกอบการในการบริหารจดัการคือความเขา้ใจในโครงสร้างตน้ทุนการขนส่ง 
 

การคดิต้นทุนของการขนส่งสินค้า 
 ธานีนนัทวฒันาศิริชยั (2532) ไดก้ล่าวไวใ้นวทิยานิพนธ์เร่ืองการศึกษารูปแบบการขนส่ง
สินคา้ในกรุงเทพฯ และปริมณฑลเก่ียวกบัตน้ทุนการขนส่งสินคา้ไวว้า่ค่าใชจ่้ายในการขนส่งมี
ส่วนประกอบ 2 ส่วนคือค่าใชจ่้ายในการใชย้วดยานในการขนส่ง (Vehicle Operating Cost)  
และค่าเสียเวลาค่าใชจ่้ายในการใชย้วดยานในการขนส่งเป็นค่าใชจ่้ายหลกัส่วนค่าเสียเวลาในท่ีน้ีไม่
นาํมาคิดเพราะมีผลนอ้ยมากเน่ืองจากเป็นการขนส่งสินคา้ซ่ึงส่วนใหญ่มกัจะเป็นสินคา้ท่ีไม่ 
เสียหายตามกาลเวลาแต่ถา้เป็นสินคา้ท่ีเสียหายแปรผนัตามเวลาเช่นพืชผลทางการเกษตรเป็นตน้ 
ควรจะนาํค่าเสียเวลาบางส่วนมาคิดดว้ย 
 ในการคาํนวณค่าใชจ่้ายในการขนส่งจะคาํนวณออกมาเป็นราคาต่อหน่วย  (Unit Cost) 
ซ่ึงค่าใชจ่้ายในการใชร้ถบรรทุก (Truck Cost) จะคาํนวณออกมาเป็นค่าใชจ่้ายของรถบรรทุกต่อ 
กิโลเมตรลอ้ค่าใชจ่้ายในการใชร้ถบรรทุกสามารถแบ่งเป็น 2 ส่วนใหญ่ ๆ คือค่าใชจ่้ายเน่ืองจากการ
ใชง้านรถ (Running Costs) และค่าใชจ่้ายรายปี (Annual Costs) 
 ค่าใชจ่้ายเน่ืองจากการใชง้านรถ (Running Costs) เป็นส่วนซ่ึงเปล่ียนแปลงไปตามสภาพ 
การใชง้านของรถเช่นชนิดผิวถนน (สาํหรับถนนนอกเมือง) สภาพการจราจร (สาํหรับถนนใน 
เมือง) ลกัษณะทางเรขาคณิตของถนน (สาํหรับนอกเมือง) ความเร็วรถมีผลต่อองคป์ระกอบของ
ค่าใชจ่้ายทาํใหเ้ปล่ียนแปลงไปค่าใชจ่้ายในส่วนน้ีจะเกิดข้ึนเม่ือมีการใชง้านของรถ 
 ค่าใชจ่้ายรายปี (Annual Costs) เป็นค่าใชจ่้ายคงท่ีในปีการใชร้ถเม่ือหารค่าน้ีดว้ยจาํนวน 
กิโลเมตรท่ีรถวิง่ในปีนั้นๆจะไดเ้ป็นค่าใชจ่้ายส่วนท่ีคงท่ีต่อการใชร้ถระยะทางหน่ึงกิโลเมตรใน 
ขั้นแรกจะทาํการคาํนวณค่าใชจ่้ายท่ีความเร็วเฉล่ียก่อนจากนั้นก็ทาํการหาความสัมพนัธ์ระหวา่ง 
ความเร็วเฉล่ียกบัระยะทางเฉล่ียต่อปีจากผลการศึกษาท่ีผา่นมาทาํใหส้ามารถหาระยะทางเฉล่ียต่อ 
ปีท่ีความเร็วเฉล่ียต่างๆออกมาไดห้ลงัจากนั้นก็จะสามารถหาค่าใชจ่้ายต่อกิโลเมตรท่ีความเร็ว 
เฉล่ียต่างๆออกมาไดเ้ช่นกนั 
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 พรชยั ทว้มปาน (2545) ในการผลิตบริการขนส่ง ผูผ้ลิตยอ่มตอ้งรวมเอาปัจจยัการผลิต
ต่าง ๆ เขา้ดว้ยกนั เพื่อผลิตบริการขนส่งข้ึน ซ่ึงในการดาํเนินงานน้ี ผูผ้ลิตจะตอ้งจ่ายค่าชดเชยใหแ้ก่
เจา้ของปัจจยั การผลิตเป็นค่าใชปั้จจยัต่าง ๆ เหล่าน้ี ค่าชดเชยท่ีผูผ้ลิตตอ้งจ่ายน้ี เรียกวา่ ตน้ทุนการ
ผลิต แมว้า่ในบางคร้ังผูผ้ลิตบริการขนส่งไม่ไดจ่้ายค่าชดเชยในการใชปั้จจยัการผลิตบริการขนส่ง
ออกเป็นตวัเงิน แต่ถือวา่ผูผ้ลิตซ่ึงเป็นเจา้ของปัจจยัเองควรไดรั้บก็เป็นตน้ทุนการผลิตเหมือนกนั 
ฉะนั้นตน้ทุนการผลิตบริการขนส่งมีความหมายรวมถึง “ค่าชดเชยซ่ึงบรรดาเจา้ของปัจจยัในการ
ผลิตบริการขนส่งจะไดรั้บจากผูผ้ลิตบริการขนส่งเป็นปัจจยัในการผลิตต่าง ๆ ท่ีไดอ้าํนวยให”้ 
ในทางเศรษฐศาสตร์ตน้ทุนการผลิตมีความหมายกวา้งโดยเอา ค่าเสียโอกาส (Opportunity Cost) 
รวมเขา้ไปดว้ย ค่าเสียโอกาส คือ ค่าชดเชยซ่ึงเจา้ของปัจจยัต่างๆ ตลอดจนผูผ้ลิตควรจะไดรั้บจาก
การผลิตสินคา้ชนิดอ่ืนดว้ย แต่ไดย้อมเสียสละเพื่อนาํปัจจยัดงักล่าวมาใชผ้ลิตบริการขนส่งแทน 
ตน้ทุนในการขนส่งแบ่งออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ ไดด้งัน้ี 
 ต้นทุนคงที ่(Fixed Costs) 
 เป็นตน้ทุนท่ีหลีกเล่ียงไม่ได ้(Inescapable Cost) ถึงแมจ้ะไม่มีการใชย้านพาหนะในการ
ขนส่งก็ตาม ตน้ทุนส่วนน้ีประกอบดว้ย ตน้ทุนในการซ้ือยานพาหนะในการขนส่ง ค่าป้ายทะเบียน 
และภาษี ค่าจา้งพนกังานขบัรถและผูช่้วย ค่าใชจ่้ายสาํนกังาน ค่าเบ้ียประกนัรายปี ซ่ึงโดยปกติ
ตน้ทุนส่วนน้ีจะข้ึนอยูก่บัลกัษณะยานพาหนะในการขนส่ง และการใชป้ระโยชน์ของยานพาหนะ
ไดเ้ตม็ท่ีหรือไม่ ส่วนมากจะคิดเป็นรายจ่ายเฉล่ียต่อปี (Annual Cost) 
 ตน้ทุนในการซ้ือยานพาหนะในการขนส่ง (Vehicle Capital Cost) ค่าใชจ่้ายในตน้ทุน
ส่วนน้ีสามารถคาํนวณไดจ้ากมูลค่าของรถในแต่ละปี หรือในแต่ละเดือน ซ่ึงจะรวมค่าเส่ือมราคา
และดอกเบ้ียเขา้ไปดว้ยกนัดงัน้ี 
 1.  ค่าเส่ือมราคา (Depreciation) สามารถคาํนวณหาค่าเส่ือมราคาแยกจากดอกเบ้ีย โดย
คิดค่าเส่ือมราคาเป็นแบบเส้นตรง (Straight-Line) เน่ืองจากค่าเส่ือมราคา คือ ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัตวัรถ 
ซ่ึงเปล่ียนแปลงไปเน่ืองจากการใชง้าน 
 2.  ค่าดอกเบ้ีย (Interest Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเพิ่มข้ึนเน่ืองจากซ้ือรถบรรทุก ซ่ึงการซ้ือรถ
ของเอกชนจะเป็นผูจ้าํหน่ายรถจดัหาแหล่งเงินให ้แลว้ใหผู้ซ้ื้อผอ่นชาํระใชเ้อง อตัราดอกเบ้ียของรถ
จะไม่ลดลงตามค่าเส่ือมราคา โดยคิดจากเงินตน้ การคาํนวณค่าดอกเบ้ียมีหลกัการเช่นเดียวกบัการ
คาํนวณราคาของรถข้ึนอยูก่บัระยะทางวิง่ของรถ 
 ปัจจยัท่ีนาํมาใชใ้นการคาํนวณ ประกอบดว้ย ราคารถใหม่ (ไม่รวมค่ายางและค่าต่อเติม) 
อายกุารใชง้านของรถ มูลค่าซากของรถ (Salvage Value) การคาํนวณค่าใชจ่้ายในส่วนน้ีตอ้งคาํนวณ
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เป็นมูลค่าในปัจจุบนัตามดอกเบ้ียท่ีกาํหนด สรุปไดว้า่ ตน้ทุนในการซ้ือยานพาหนะในการขนส่ง คือ 
การนาํมูลค่าปัจจุบนัของราคารถ หกัดว้ยมูลค่าปัจจุบนัของซากรถ 
 3.  ค่าป้ายทะเบียนและค่าภาษี (Vehicle Registration Fees) ค่าป้ายทะเบียนรถจะชาํระ
เพียงคร้ังเดียวเท่านั้น คือ ตอนออกรถใหม่ สาํหรับค่าภาษีจะตอ้งชาํระทุกปีตามอตัราท่ี 
กรมการขนส่งทางบกกาํหนด 
 4.  ค่าจา้งพนกังานขบัรถและผูช่้วย (Crew Salaries and Allowance) เป็นค่าใชจ่้ายซ่ึง
ประกอบดว้ยเงินเดือน และเบ้ียเล้ียง 
 การจ่ายผลตอบแทนใหพ้นกังานขบัรถมีการตกลงกนัไดห้ลายรูปแบบเช่น 
  4.1.1  จ่ายเป็นเงินเดือนบวกเบ้ียเล้ียงเป็นรายเท่ียว 
  4.1.2  จ่ายเป็นเงินเดือนเหมือนแบบท่ี 1 แต่จ่ายเบ้ียเล้ียงโดยเหมาค่านํ้ามนัไปดว้ย ซ่ึง
จะทาํการตกลงกนัเป็นกรณีไป 
 5.  ค่าใชจ่้ายสาํนกังาน (Overhead Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการดาํเนินกิจการ
ในทางพาณิชย ์ไดแ้ก่ ค่าเช่าสาํนกังาน ค่าเช่าโรงเก็บรถ ค่าจา้งพนกังานในสาํนกังาน ค่าบริหารงาน 
และค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ 
 6.  ค่าเบ้ียประกนัภยัรายปี (Annual Insurance) 
 สาํหรับค่าประกนัรถบรรทุกน้ี ขอกล่าวถึงแบบค่าประกนัภยัชั้น 1 ซ่ึงกรณีผูป้ระกอบการ
ขนส่ง ส่วนใหญ่ก็เลือกทาํประกนัภยัชั้น 1 ไปเลย ถึงแมเ้บ้ียประกนัภยัจะสูงแต่สามารถสร้างความ
มัน่ใจใหผู้ป้ระกอบการในการรับรองความเส่ียงไดม้ากกวา่ 
 ต้นทุนผันแปร (Variable Costs)  
 เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเปล่ียนแปลงไปตามจาํนวนการผลิตบริการขนส่ง ถา้ผลิตบริการขนส่ง
มากตน้ทุนชนิดน้ีก็มากดว้ย ถา้ผลิตบริการขนส่งนอ้ยตน้ทุนน้ีก็นอ้ยดว้ย ถา้ไม่ผลิตเลยก็ไม่ตอ้งจ่าย
ตน้ทุนชนิดน้ีเลย ปัจจยัท่ีมีผลต่อตน้ทุนผนัแปรมีอยูห่ลายปัจจยั เช่น ความเร็วรถ นํ้าหนกับรรทุก 
ลกัษณะทางเรขาคณิตของถนน ระยะทางในการขนส่ง ตน้ทุนผนัแปร ไดแ้ก่ ค่านํ้ามนัเช้ือเพลิง  
ค่านํ้ามนัหล่อล่ืน ค่าซ่อมบาํรุง ค่าสึกหรอของยาง เป็นตน้ 
 1.  ค่าใชจ่้ายในการใชน้ํ้ามนัเช้ือเพลง (Fuel Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีหาไดจ้าก นาํค่าอตัรา
ความส้ินเปลืองนํ้ามนั (Fuel Consumption) คูณดว้ยราคานํ้ามนัเช้ือเพลิงในขณะนั้น ซ่ึงปัจจยัท่ีมีผล
ต่ออตัราความส้ินเปลืองนํ้ามนั คือ ชนิดของผิวถนน สภาพการจารจร ลกัษณะทางเรขาคณิตของ
ถนน ความเร็วรถ และประเภทของรถ 
 จิตรา สุริยวงศ ์(2522)ไดก้ล่าวไวใ้นวทิยานิพนธ์เร่ืองตน้ทุนดาํเนินงานของรถยนต์
บรรทุกในประเทศไทยเก่ียวกบัตน้ทุนการขนส่งสินคา้ไวว้า่สามารถหาตน้ทุนของรถยนตบ์รรทุก 
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ท่ีวิง่เปล่าบรรทุกคร่ึงคนับรรทุกเตม็คนัและอาจสามารถประยกุตห์าตน้ทุนของรถท่ีบรรทุกเกินพิกดั
ได ้
 การใชน้ํ้ามนัเช้ือเพลิงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการใชน้ํ้ามนัเช้ือเพลิงแบ่งออกเป็น 
 -  รถยนตบ์รรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ้) ข้ึนอยูก่บัความเร็ว (V) และความลาดชนัของถนน 
ความเร็วและความลาดชนัต่างกนัใชน้ํ้ามนัเช้ือต่างกนั 
 -  รถยนตบ์รรทุกขนาดกลางและขนาดใหญ่ (รถ 6 ลอ้และ 10 ลอ้) ข้ึนอยูก่บัความเร็ว 
(V) ความลาดชนั (RS, F) ของถนนอตัราส่วนกาํลงัแรงมาของรถต่อนํ้าหนกับรรทุกรวม 
 อยา่งท่ีกล่าวไปขา้งตน้แลว้วา่ ปัจจุบนัตน้ทุนค่านํ้ามนัรถ คิดเป็น 60-70% ของตน้ทุนค่า
ขนส่งโดยรวม ดงันั้นตวัแปรน้ีเป็นตวัแปรท่ีส่งผลกระทบโดยตรงต่อผูป้ระกอบการขนส่งเพราะวา่
การปรับราคานํ้ามนัดีเซลข้ึนมาแต่ละคร้ัง ลูกคา้ก็ไม่ไดป้รับอตัราค่าขนส่งข้ึนให ้ตามตน้ทุนท่ี
เกิดข้ึนจริง ซํ้ าร้ายบาง Fleet ถูกชะลอไม่ใหมี้การปรับราคาข้ึนใหไ้ปซํ้ าไป โดยลูกคา้ส่วนใหญ่จะ
อา้งวา่เพื่อใหธุ้รกิจสามารถแข่งขนัและยงัดาํเนินธุรกิจต่อไปได ้มิเช่นนั้นก็ตอ้งเสีย Market Share 
แลว้ในท่ีสุด ผูป้ระกอบการขนส่ง ก็ไม่สามารถอยูไ่ดเ้ช่นกนั สาํหรับสมมติฐานในการคาํนวณ
ตน้ทุนนํ้ามนั 
  1.1.1  รถบรรทุก 6 ลอ้ ใชอ้ตัราเช้ือเพลิง 5 -6 กม./ ลิตร 
  1.1.2  รถบรรทุก 4 ลอ้ ใชอ้ตัราเช้ือเพลิง 10 กม./ ลิตร  
 2.  ค่านํ้ามนัหล่อล่ืน (Lubricating Oil Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีหาไดจ้าก นาํค่าอตัราความ
ส้ินเปลืองนํ้ามนัเคร่ือง (Lubricating Oil Consumption) คูณดว้นราคานํ้ามนัหล่อล่ืนในขณะนั้น 
 3.  ค่าซ่อมบาํรุง (Maintenance Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีรวมค่าแรงและค่าอะไหล่ ค่าซ่อม
บาํรุงจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วนใหญ่ ๆ 
  3.1  ค่าซ่อมบาํรุงปกติ (Routine Maintenances Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการ
ซ่อมบาํรุงตามปกติ ซ่ึงเกิดจากการซ่อมและเปล่ียนอะไหล่ช้ินส่วนตามกาลเวลา เช่น การเปล่ียน
คลตัช์ การเปล่ียนเบรก การเปล่ียนนํ้ามนัเกียร์ ฯลฯ 
  3.2  ค่าซ่อมบาํรุงพิเศษ (Periodic Maintenance Cost) เป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการซ่อม
บาํรุงคร้ังใหญ่ เช่น การยกเคร่ือง (Overhaul) ซ่ึงเป็นการซ่อมแซมหรือเปล่ียนทั้งตวัรถ เคร่ืองยนต ์
ช่วงล่าง หรือ ระบบไฟฟ้า 
 4.  ค่าสึกหรอของยาง (Tire Cost) การสึกหรอของยางข้ึนอยูก่บัหลายปัจจยั เช่น นํ้าหนกั
บรรทุก สภาพถนน ฯลฯ 
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ตารางท่ี 2-2  โครงสร้างตน้ทุนการประกอบการขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุก  
 

ประเภทค่าใช้จ่าย รายละเอยีดค่าใช้จ่าย 
สัดส่วนต่อต้นทุนการ

ประกอบการรวม (ร้อยละ) 
1.  ค่าใชจ่้ายทุน ค่าเส่ือมราคา 5.85 
2.  ค่าแรงงาน -  ค่าตอบแทนพนกังานขบัรถ 

-  ค่าตอบแทนผูช่้วย 
-  ค่าตอบแทนเจา้หนา้ท่ี 
รวมค่าตอบแทน 

20.21 
4.93 
2.36 

27.49 
3.  ค่าเช้ือเพลิง ค่าเช้ือเพลิง 31.36 
4.  ค่าใชจ่้ายวสัดุส้ินเปลือง -  นํ้ามนัหล่อล่ืน 

-  ยางรถยนต ์
-  ค่าซ่อมบาํรุงรักษา 
-  ค่าใชจ่้ายในการลา้งรถ 
-  อ่ืน ๆ 
รวมค่าใชจ่้ายวสัดุส้ินเปลือง 

1.25 
3.78 

22.94 
2.02 
2.00 

31.99 
5.  ค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ ค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ 3.31 
รวม  100.00 

 
 จากตารางท่ี 2-2  สรุปไดว้า่ตน้ทุนส่วนใหญ่ในการขนส่งสินคา้ดว้ยรถบรรทุก คือ ตน้ทุน
ผนัแปรอยา่งนํ้ามนัเช้ือเพลิง ค่าบาํรุงรักษา และตน้ทุนคงท่ีอยา่ง ค่าแรง 
 

ปัจจัยทีม่อีทิธิพลต่อต้นทุนการขนส่ง 
 ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อตน้ทุนการขนส่ง มีดงัน้ี 
 1.  ลกัษณะของยานพาหนะในการขนส่ง หมายถึง ชนิดของยวดยาน เช่น รถไป 
รถบรรทุก หรือเรือ ในบางกรณีสินคา้บางอยา่งอาจตอ้งใชย้านพาหนะพิเศษ ทาํใหร้าคาสูงข้ึนดว้ย 
เช่น ปูนซีเมนต ์นํ้ามนัเช้ือเพลิง เป็นตน้ 
 2.  ระยะทาง หมายถึง ระยะทางท่ีสินคา้ตอ้งขนส่งจากตน้ทางไปปลายทาง ซ่ึงจะสูงข้ึน
ตามระยะทาง โดยปกติการคิดค่าใชจ่้ายจะคิดออกมาเป็นต่อหน่วยระยะทาง ในกรณีการขนส่งทาง
นํ้า มีเส้นทางไปตามทางนํ้า ดงันั้น เส้นทางทางนํ้าจึงออ้มมากกวา่ทางถนนและรถไฟ 
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 3.  ชนิดของสินคา้ ถา้เป็นประเภทเคร่ืองแกว้ สินคา้มีค่า ฯลฯ อาจเส่ียงต่อการบุบสลาย 
หรือโจรกรรมเกิดข้ึน ซ่ึงก็มีอิทธิพลต่อค่าขนส่งดว้ย 
 4.  สภาพการดาํเนินงาน ทาํใหต้น้ทุนในการขนส่งเปล่ียนแปลงไดม้าก เช่น กรณีทางข้ึน
เขาทาํใหร้ถไฟหรือรถบรรทุกส้ินเปลืองค่าใชจ่้ายมากข้ึน หรือในกรณีการขนส่งทางนํ้าท่ีทวน
กระแสนํ้า 
 5.  ปริมาณการขนส่งและความถ่ีในการขนส่ง หากมีการขนส่งสินคา้เป็นปริมาณมาก ๆ 
ต่อเท่ียวหรือมีการขนส่งบ่อยข้ึน จะส่งผลทาํใหต้น้ทุนต่อหน่วยลดลงได ้
  

การค านวณต้นทุนการขนส่งสิงค้า 
 จริยาตติรัตน์ (2545) ไดก้ล่าวไวใ้นวทิยานิพนธ์ เร่ือง การเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายการขนส่ง
สินคา้ระหวา่งทางรถไฟกบัรถยนตบ์รรทุก ไวว้า่ ในการคาํนวณตน้ทุนขนส่งสินคา้ จะประกอบดว้ย
ตน้ทุนการใชย้านพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) หมายถึง ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการมีรถ
หรือใชร้ถ ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายผนัแปร (Variable or Running Cost) และค่าใชจ่้ายคงท่ี  
(Fixed or Standing Cost) และตน้ทุนอ่ืน ๆ ในการดาํเนินงานขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ ค่าเสียเวลา  
ค่าขนส่งต่อเน่ือง ค่าใชจ่้ายขนถ่ายสินคา้ ค่าใชจ่้ายเพิ่มเติมทางถนน ตน้ทุนมลภาวะทางอากาศ และ
ค่าใชจ่้ายดา้นอุบติัเหตุจากการขนส่ง 
 กาํหนดชนิดและเส้นทางขนส่ง และขอ้สมมุติฐานต่าง ๆ ภายใตล้กัษณะการประกอบการ
ของผูป้ระกอบการรถยนตบ์รรทุก 
 ประมาณค่าการใชปั้จจยัการผลิตต่าง ๆ ในการขนส่ง ไดแ้ก่ อตัราการใชน้ํ้ามนัเช้ือเพลิง 
อตัราการใชน้ํ้ามนัหล่อล่ืน อตัราการใชง้านของยาง อายกุารใชง้านรถ ค่าซากรถ และค่าซ่อม
บาํรุงรักษารถโดยเฉพาะสัดส่วนระหวา่งค่าอะไหล่ และค่าแรง 
 ประมาณค่าใชจ่้ายเพิ่มเติม ประกอบดว้ย ค่าประกนัสินคา้เสียหาย ค่าเสียเวลา ค่าขนส่ง
ต่อเน่ือง ค่าใชจ่้ายขนถ่านสินคา้ค่าใชจ่้ายเพิ่มเติมทางถนน ตน้ทุนมลภาวะทางอากาศ ค่าใชจ่้ายดา้น
อุบติัเหตุจากการขนส่ง 
 กาํหนดราคา และตน้ทุนของปัจจยัการผลิตต่าง ๆ ท่ีใชใ้นการขนส่ง แบ่งเป็นมูลค่า
ทางการเงินและมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ 
 คาํนวณค่าใชจ่้ายพื้นฐานแต่ละรายการ โดยนาํปริมาณปัจจยัคูณกบัราคาปัจจยัหรือ
ประมาณค่าใชจ่้ายจากการสอบถาม 
 นาํค่าใชจ่้ายคงท่ีต่อปีของรถทั้ง Fleet แต่ละรายการหารดว้ยกิโลเมตรการใชย้านพาหนะ
ต่อปีของรถทั้ง Fleet รวมกบัค่าใชจ่้ายแปรผนัต่อกิโลเมตร จะไดต้น้ทุนบาทต่อกิโลเมตรและหาร
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นํ้าหนกับรรทุกต่อคนัเฉล่ียเท่ียวไปและเท่ียวกลบัจะไดต้น้ทุนบาทต่อกนัต่อกม. หรือ กิโลลิตรต่อ
กิโลเมตร 
 รายละเอยีดการค านวณต้นทุนการขนส่งสินค้า 
 ตน้ทุนการขนส่งสินคา้ ประกอบดว้ย ตน้ทุนการใชย้านพาหนะ และตน้ทุนอ่ืน ๆ ในการ
ดาํเนินงานขนส่งสินคา้ ดงัน้ี 
 1.  ตน้ทุนการใชย้านพาหนะ (Vehicle Operating Cost : VOC) หมายถึง ค่าใชจ่้ายท่ีเกิด
จากการมีรถหรือใชร้ถ ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายแปรผนั (Variable or Running Cost) และ 
ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed or Standing Cost) 
  1.1  ตน้ทุนผนัแปร คือ ค่าใชจ่้ายส่วนท่ีเกิดจากการใชร้ถ และแปรผนัตามปริมาณ
บริการขนส่ง ค่าใชจ่้ายในการขนส่งสินคา้ สาํหรับการขนส่งทางรถยนตบ์รรทุก ประกอบดว้ย 
  ตน้ทุนแปรผนัในการใชย้านพาหนะขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ ค่านํ้ามนัเช้ือเพลิงและ
นํ้ามนัหล่อล่ืน ค่าเบ้ียเล้ียงพนกังานประจาํรถ ค่ายางรถ ค่าซ่อมบาํรุงรักษา ค่าประกนัสินคา้เสียหาย 
ตน้ทุนทางการเงิน และทางเศรษฐศาสตร์ ของตน้ทุนแปรผนัแต่ละรายการในหน่วยบาทต่อกม. ทาํ
ใหเ้ป็นวา่ค่านํ้ามนัเช้ือเพลิง และค่านํ้ามนัหล่อล่ืน มีตน้ทุนทางการเงินสูงกวา่ตน้ทุนทาง
เศรษฐศาสตร์ เน่ืองจากหกัค่าภาษีและเงินอุดหนุนออกจากตน้ทุนทางการเงิน ส่วนค่ายางรถยนต ์ 
ค่าซ่อมบาํรุงรักษา ค่าประกนัสินคา้เสียหาย ตน้ทุนทางการเงินยงัคงสูงกวา่ตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์
เพราะวา่หกัค่าภาษีออกจากตน้ทุนทางการเงิน สาํหรับค่าเบ้ียเล้ียง พนกังานประจาํรถเท่ากนั
เน่ืองจากค่าแรงงานไม่ตอ้งจ่ายภาษีทางออ้ม 
   วธีิคาํนวณค่าใชจ่้ายแปรผนัท่ีมีหน่วยบาทต่อกิโลเมตร ดาํเนินการไดด้งัต่อไปน้ี 
   1.  ค่านํ้ามนัเช้ือเพลิงและค่านํ้ามนัหล่อล่ืน 
   ค่านํ้ามนัเช้ือเพลิงและค่านํ้ามนัหล่อล่ืนคาํนวณจากราคาขายปลีกนํ้ามนัเช้ือเพลิง
และนํ้ามนัหล่อล่ืน (บาท/ ลิตร) โดยมีองคป์ระกอบของราคาขายปลีกนํ้ามนัดีเซล คือ 
 
   ราคาขายปลีก  =  ราคานาํเขา้ + อากรนาํเขา้ + ภาษีสรรพสามิต + ภาษีเทศบาล  + 
           เงินกองทุนนํ้ามนั + ค่าการตลาด + ภาษีมูลค่าเพิ่ม 
 
   ส่วนราคานํ้ามนัหล่อล่ืนคาํนวณจากราคาขายปลีกรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม (บาท/ ลิตร) 
คูณอตัราส้ินเปลืองนํ้ามนัหล่อล่ืน (ลิตร/ 1,000กม.) โดยนํ้ ามนัเคร่ืองเปล่ียนทุก 10,000 กม. คร้ังละ 
25 ลิตร และนํ้ามนัเกียร์ เฟืองทา้ย เปล่ียนทุก 50,000 กม. คร้ังละ 30 ลิตรคิดเป็น 2.5 ลิตร/ 1,000 กม. 
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และ 0.6 ลิตร/ 1,000 กม. ตามลาํดบั เป็นตน้ทุนทางการเงิน สาํหรับตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์จะใช้
ราคาปลีกหกัภาษีมูลค่าเพิ่มแทน 
   2.  ค่าเบ้ียเล้ียงพนกังานประจาํรถ 
   ค่าเบ้ียเล้ียงพนกังานประจาํรถเป็นค่าใชจ่้ายประจาํปีจากอตัราค่าเบ้ียเล้ียง  
(บาทต่อเท่ียว) หารกิโลเมตรการใชย้านพาหนะต่อปี (Annual Kilometer) หรือคาํนวณจากอตัราเบ้ีย
เล้ียงพนกังานประจาํรถ (บาทต่อกิโลเมตร) ตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์เท่ากนั เน่ืองจากค่าเบ้ียเล้ียง
พนกังานประจาํรถเป็นค่าแรงจึงเป็นค่าแรงจึงไม่ตอ้งเสียภาษีทางออ้ม 
   3.  ค่ายางรถยนต ์
   ค่ายางรถยนตค์าํนวณจากราคาขายปลีกยางรถ ซ่ึงเป็นราคานาํเขา้ท่ีรวมภาษีนาํเขา้
และภาษีมูลค่าเพิ่ม คูณอตัราการใชง้านของยาง (เส้น/1,000 กิโลเมตร)  เป็นตน้ทุนทางการเงิน 
สาํหรับตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ใชร้าคาขายปลีกหกัภาษีนาํเขา้ และภาษีมูลค่าเพิ่มแทน 
   4.  ค่าซ่อมบาํรุงรักษา 
   การคาํนวณค่าซ่อมบาํรุงรักษาต่อปีนาํมาหารดว้ยกิโลเมตรการใชง้านยานพาหนะ
ต่อปี ตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ตํ่ากวา่ตน้ทุนทางการเงินเน่ืองจากคิดค่าซ่อมบาํรุงรักษาส่วนท่ีเป็น
อะไหล่หกัภาษีนาํเขา้ร้อยละ 40 และภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 10 ส่วนค่าแรงเท่ากนัเน่ืองจากเสีย 
ภาษีทางตรง 
   5.  ค่าประกนัสินคา้เสียหาย 
   ค่าประกนัเสียหายต่อปีนาํมาหารดว้ยกิโลเมตรการใชย้านพาหนะต่อปี ตน้ทุนทาง
เศรษฐศาสตร์ตํ่ากวา่ตน้ทุนทางการเงินเน่ืองจากหกัภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 10 
  1.2  ตน้ทุนคงท่ี คือ ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมจ้ะไม่มีการใชร้ถเพื่อบรรทุกสินคา้ ค่าใชจ่้าย
ในการขนส่งสินคํ้าหรับการขนส่งทางรถยนตบ์รรทุก ประกอบดว้ย 
  ตน้ทุนคงท่ีในการใชย้านพาหนะขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ เงินเดือนพนกังานประจาํรถ ค่า
เบ้ียประกนัภยั ตน้ทุนราคารถ ค่าใชจ่้ายทางถนน ค่าส่วยตาํรวจทางหลวง และค่าใชจ่้ายสาํนกังาน 
โดยมีตน้ทุนปริมาณบริการขนส่งสาํหรับตน้ทุนทางการเงินและทางเศรษฐศาสตร์ของค่าใชจ่้ายคงท่ี
แต่ละรายการต่อคนัต่อปีของรถบรรทุก ตน้ทุนทางการเงินเดือนพนกังานประจาํรถ ค่าส่วยตาํรวจ
ทางหลวงและค่าใชจ่้ายสาํนกังานไม่แตกต่างกนั เน่ืองจากไม่ตอ้งเสียภาษีทางออ้ม ตน้ทุนทาง
การเงินจะมากกวา่ตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ในค่าเบ้ียประกนัภยั เพราะตอ้งมีภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 
10 และตน้ทุนราคารถมีภาษีนาํเขา้ร้อยละ 40 และภาษีมูลค่าเพิ่มร้อยละ 10 รวมอยูด่ว้ย ขณะท่ี
ค่าใชจ่้ายทางถนนไม่มีตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ 
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ปัญหาการจัดเส้นทางการเดินรถ 
 พฒันพงษ ์สุหญา้นาง (2552) ประเทศไทยมีการขนส่งทางถนนสูงท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบ
กบัรูปแบบการขนส่งอ่ืน ๆ เน่ืองจากการขนส่งสินคา้ทางถนนมีขอ้ไดเ้ปรียบ เม่ือเทียบกบัการขนส่ง
รูปแบบอ่ืน คือ การขนส่งทางถนนมีความสามารถเขา้ถึงแหล่งผลิตและแหล่งบริโภคไดโ้ดยตรง 
(Door-To-Door) โดยไม่ตอ้งเปล่ียนยานพาหนะหรือขนถ่ายระหวา่งทาง เป็นระบบท่ีมีประสิทธิภาพ
สูงสุดสาํหรับการขนส่งในช่วงสั้น ๆ อีกทั้งยงัมีโครงข่ายถนนท่ีเช่ือมต่อภูมิภาคต่าง ๆ ครอบคลุม
ทัว่ประเทศ และสามารถจดัหาพาหนะไดส้ะดวก 
 ปัญหาการเดินทางของพนกังานขาย (The Traveling Salesman Problem: TSP) เป็น
ปัญหาในการคน้หาเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุดท่ีใชใ้นการเดินทางของพนกังานขายท่ีตอ้งเดินทางไปยงัเมือง
ต่าง ๆใหค้รบทุกเมืองตามท่ีกาํหนดโดยอยา่งนอ้ยจะตอ้งเดินทางผา่นเมืองละหน่ึงคร้ัง ซ่ึงใน
ระหวา่งเมืองแต่ละเมืองจะมีเส้นทางท่ีเช่ือมต่อถึงกนั (Gen and Cheng, 1997) ในปี ค.ศ.1950 มีการ
ตีพิมพว์าสารเก่ียวกบัปัญหาการเดินทางของพนกังานขายเป็นจาํนวนมากท่ีไดก้ล่าวถึงผลงานวจิยัท่ี
สาํคญัต่าง ๆ ในยคุนั้น และในช่วง 20 ปีท่ีผา่นมาน้ีไดมี้ววิฒันาการอยา่งมากในการจดัการกบัปัญหา
การเดินทางของพนกังานขาย และไดก้าํหนดเป้าหมายในการวจิยัโดยใชจ้าํนวนเมืองท่ีสามารถจดั
เส้นทางเดินผา่นได ้เช่น 48-City Problem, 318-City Problem, 666-City Problem และ 2392-City 
Problem ดงันั้นการคน้หาเส้นทางและหรือวธีิการแกไ้ขปัญหาท่ีมีรูปแบบคลา้ยกบัปัญหาการจดั
เส้นทางเดินรถ (The Vehicle Routing Problem: VRP) ซ่ึงก็เป็นปัญหาของการจดัการเพื่อหาจาํนวน
เส้นทาง และจดัลาํดบัของการเดินรถท่ีมีความเหมาะสมไปยงัลูกคา้ต่าง ๆ ในแต่ละเส้นทางเพื่อให้
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคแ์ละเป้าหมายธุรกิจ เพราะการจดัเส้นทางการเดินรถในทางปฏิบติั แสดง
ดงัภาพท่ี 2-1 (Ballou, 1999) จะตอ้งคาํนึงถึงปัจจยัต่าง ๆ ท่ีส่งผลกระทบต่อการจดัเส้นทางเดินรถ 
(Hall And Partyka, 1997) เช่น ขอ้จาํกดัเส้นทางเดินรถ (Route Capacities) จะสะทอ้นถึงขนาดของ
รถและเงือนไขเวลาในการขบัข่ีซ่ึงตอ้งเป็นไปตามท่ีกฎหมายกาํหนดหรืออนุญาต กรอบเวลาเป็น
การกาํหนดช่วงเวลาการลงสินคา้ของแต่ละลูกคา้ โดยขอ้กาํหนดน้ีอาจจะตกลงกนัซ่ึงเป็นไปไดท้ั้ง
ขอ้กาํหนดท่ีมีความเขม้งวดหลีกเล่ียงไม่ได ้(Hard Time Window) และขอ้กาํหนดท่ีไม่มีความ
เขม้งวดสามารถยดืหยุน่ได ้(Soft Time Window) เช่นการเสียแค่ค่าปรับหรือลงโทษ เป็นตน้ 
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ภาพท่ี 2-1  การจดัเส้นทางเดินรถจากศูนยก์ระจายสินคา้แหล่งเดียวไปยงัลูกคา้ต่าง ๆ 

 
 แนวทางในการวเิคราะห์ปัญหาการจดัเส้นทางเดินรถขนส่งสินคา้ จะมีความซบัซอ้นท่ี
แปรเปล่ียนไปตามรายละเอียดองคป์ระกอบของปัญหาแสดงดงัตารางท่ี 2-1 (Murdick, et al.1990); 
(ธเนศ, 2543) ปัญหาการจดัเส้นทางเดินรถออกจากศูนยก์ระจายสินคา้ (Depot) เป็นปัญหาในการจดั
เส้นทางและหาลาํดบัในการเดินทางไปยงัลูกคา้โดยมีเป้าหมายทางธุรกิจเพื่อให้เกิดค่าใชจ่้ายนอ้ย
ท่ีสุด ซ่ึงแนวทางในการวิเคราะห์ปัญหามีรูปแบบโดยวธีิการจาํลองเรียงลาํดบัของปัญหาจากท่ีมี
ความซบัซอ้นนอ้ยไปยงัปัญหาท่ีมีความซบัซอ้นมาก ซ่ึงสามารถอธิบายรายละเอียดไดด้งัน้ี 
 1.  การจดัเส้นทางรถจนส่งแบบเส้นทางเดียว (The Single Traveling Salesman Problem: 
STSP) เป็นปัญหาการจดัเส้นทางเดินรถระดบัง่ายสุดเน่ืองจากเป็นการจดัลาํดบัการขนส่งสินคา้แบบ
ใชเ้ส้นทางเดินรถทางเดียวเพื่อขนส่งสินคา้ใหก้บัลูกคา้ตามจุดต่าง ๆ โดยรถบรรทุกจะเดินทางออก
จากศูนยก์ระจายสินคา้เดียว ไม่มีขอ้จาํกดัทางดา้นเวลา และขนาดความจุของรถ ซ่ึงผลลพัธ์ของ
เส้นทางท่ีจดัจะไดเ้ร่ิมตน้เดินทางผา่นจุดของแต่ละรายเพียงคร้ังเดียว และเดินทางวนรอบมาส้ินสุด
ท่ีศูนยก์ระจายเช่นเดิม ดงัตวัอยา่งแสดงในภาพท่ี 2-2 
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ภาพท่ี 2-2  ผลลพัธ์การจดัเส้นทางรถขนส่งแบบทางเดียว (STSP) 

 
 2.  การจดัเส้นทางการเดินรถขนส่งแบบหลายเส้นทาง (The Multiple Traveling 
Salesman Problem: MTSP) เป็นปัญหาท่ีมีความซบัซอ้นมากยิง่ข้ึนซ่ึงการจดัลาํดบัการขนส่งสินคา้
แบบใชเ้ส้นทางหลายเส้นทางเพื่อขนส่งสินคา้ใหก้บัลูกคา้ตามจุดต่าง ๆ โดยจะเดินทางออกจากศูนย์
กระจายสินคา้เดียว ไม่มีขอ้จาํกดัทางดา้นเวลาและขนาดความจุของรถบรรทุก ซ่ึงผลลพัธ์ของ
เส้นทางท่ีจดัได ้ดงัตวัอยา่งแสดงในภาพท่ี 2-3 
 

 
  
ภาพท่ี 2-3  ผลลพัธ์การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งสินคา้แบบหลายเส้นทาง (MTSP) 
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 3.  การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบคลาสสิค (The Classical Vehicle Routing Problem: 
CVRP) ปัญหาในระดบัน้ีเป็นการจดัจาํนวนเส้นทาง และการจดัลาํดบัการขนส่งสินคา้ใหก้บัลูกคา้
ตามจุดต่าง ๆโดยจะเดินทางออกจากศูนยก์ระจายสินคา้เดียวซ่ึงรับทรายความตอ้งการสินคา้ของ
ลูกคา้แต่ละรายภายใตข้อ้จาํกดัทางดา้นเวลาและขนาดความจุบรรทุกของรถท่ีกาํหนดไว ้ดงัตวัอยา่ง
ในภาพท่ี 2-4 
 

 
 
ภาพท่ี 2-4  ผลลพัธ์การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบคลาสสิค (CVRP) 
 



 

บทที ่3 
วธีิด ำเนินกำรศึกษำวจิยั 

  
 การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาการด าเนินงานขนส่ง และตน้ทุนในการขนส่งถุงไปรษณีย ์
จากศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ไปยงัท่ีท าการไปรษณีย ์โซนเขตตะวนัออกในจงัหวดั ชลบุรี ระยอง 
จนัทบุรี ตราด ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก และสระแกว้ซ่ึงไดใ้ชข้อ้มูล พ.ศ. 2557 
 

วธิีกำรรวบรวมข้อมูล 
 ผูศึ้กษาไดท้  าการรวบรวมขอ้มูลเพื่อน ามาศึกษาและท าการวเิคราะห์โดยใชข้อ้มูลทุติยภูมิ 
(Secondary Data) ขอ้มูลทุติยภูมิจะไดรั้บจากหนงัสือเอกสารทางวชิาการ วทิยานิพนธ์ รายงาน
ขอ้มูลสถิติจากหน่วยงานต่าง ๆ เช่น กระทรวงคมนาคม กรมการขนส่งทางบก บริษทั ไปรษณียไ์ทย 
จ ากดั เป็นตน้ 
 

ขอบเขตกำรวจิัย 
 จากการศึกษาน้ีตอ้งการศึกษาการค านวณตน้ทุนของการใชร้ถบรรทุก เปรียบเทียบกบั
ค่าใชจ่้ายตามสัญญารับขนท่ีเคยมีการท าสัญญาไวก้บัผูรั้บจา้งขนส่ง วา่เป็นไปตามตน้ทุนท่ีใกลเ้คียง
กบัความเป็นจริงในการค านวณอยา่งไรบา้ง โดยค านวณตามตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนท่ีเป็นปัจจยั 
ผนัแปรต่าง ๆ  
 

วธิีด ำเนินกำรศึกษำ 
 1.  ศึกษาคน้ควา้จากต ารา เอกสาร วารสาร และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษาทางดา้น
ตน้ทุนการขนส่ง 
 2.  ศึกษาหลกัเกณฑ ์และวธีิการสร้างเคร่ืองมือจากเอกสาร ขอ้มูล แนวคิด ทฤษฏีและ
งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งของการบรรทุกในการขนส่งสินคา้ 
 3.  รวบรวมขอ้มูลในอดีตและปัจจุบนัในการขนส่งถุงไปรษณีย ์การใชร้ถบรรทุก มาท า
การค านวณตน้ทุนการขนส่ง 
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ปัจจัยต่ำง ๆ ทีท่ ำกำรศึกษำ 
 เน่ืองจากในการศึกษาน้ีตอ้งการศึกษาการค านวณตน้ทุนของการใชร้ถบรรทุกในการ
บรรทุกระวาง 1 ลูกบาศกเ์มตร ต่อการวิง่ระยะทาง 1 กิโลเมตร โดยการศึกษาตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุน
ผนัแปร 
 ตน้ทุนคงท่ี (Fixed Cost) 
 1.  ค่ารถบรรทุก 
 2.  เงินเดือนพนกังานขบัรถและผูช่้วย 
 3.  ค่าป้ายทะเบียน ภาษี และประกนัภยั 
 4.  ค่าใชจ่้ายส านกังานและค่าบริหาร  
 ตน้ทุนผนัแปร (Vehicle Operation Cost: VOC) ท่ีใชใ้นการพิจารณาในการศึกษาคร้ังน้ี 
คือ 
 1.  ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง 
 2.  ค่าน ้ามนัหล่อล่ืน 
 3.  ตน้ทุนค่ายางรถยนต ์
 4.  ตน้ทุนค่าซ่อมบ ารุง 



 

บทที ่4 
ผลการศึกษา 

  
 การศึกษาการด าเนินงานขนส่ง และตน้ทุนในการขนส่งถุงไปรษณีย ์ไปยงัท่ีท าการ
ไปรษณีย ์77 แห่ง โซนเขตตะวนัออกในจงัหวดัชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี 
นครนายก และสระแกว้ 
 

เส้นทางการขนส่ง 
 ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา (ศป.ศรีราชา) จดัตั้งข้ึนตามโครงการศูนยไ์ปรษณียน์ครหลวงแห่ง
ท่ี 2 และศูนยไ์ปรษณียภ์ูมิภาค 8 แห่ง โดยอยูใ่นสังกดัส านกังานไปรษณียเ์ขต 2 ชลบุรี มี
วตัถุประสงคเ์พื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการคดัแยก และส่งต่อไปรษณียภณัฑ ์พสัดุไปรษณีย ์และ
ไปรษณียด่์วนพิเศษให้รวดเร็วข้ึน ท าใหส้ามารถรองรับปริมาณงานท่ีเพิ่มข้ึนตามล าดบั  
และช่วยประหยดัอตัราก าลงัในระยะยาว 
 
ตารางท่ี 4-1  สถิติปริมาณงานคดัแยก ส่งต่อ 
 

ปี 
พ.ศ. 

ไปรษณยีภัณฑ์
ธรรมดา 

ไปรษณยีภัณฑ์
ลงทะเบียน 

พสัดุ
ไปรษณย์ี 

ไปรษณย์ี
ด่วนพเิศษ 

ล าเลยีง
ขนส่ง

ไปรษณย์ี 
Logispost 

2553 105,386,068 9,412,783 1,351,006 10,655,506 1,258,373 - 
2554 111,448,907 10,240,932 1,336,531 11,769,798 2,672,923 93,689 
2555 144,019,632 10,991,578 1,288,657 13,714,813 3,848,012 93,852 
2556 157,999,515 13,121,260 1,412,196 16,486,751 4,999,563 81,543 
2557 158,762,715 15,575,465 1,598,291 20,636,949 7,706,747 82,349 
ท่ีมา: ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา (ช่วงปี พ.ศ.2553 ถึง พ.ศ.2557) 
 
 โดยมีขอบข่ายรับผดิชอบในการคดัแยก/ แลกเปล่ียน กบัท่ีท าการไปรษณีย ์และศูนย์
ไปรษณียอ่ื์น ๆ รวมทั้งต่างประเทศ ดงัน้ี 
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 1.  รับผดิชอบคดัแยกฯ ถึงท่ีท าการไปรษณียใ์น 8 จงัหวดัภาคตะวนัออก ไดแ้ก่  
ชลบุรี 20000 ระยอง 21000 จนัทบุรี 22000 ตราด 23000 ฉะเชิงเทรา 24000 ปราจีนบุรี 25000 
นครนายก 26000 และสระแกว้ 27000 ซ่ึงมีท่ีท าการไปรษณียร์วม ทั้งส้ิน 93 ท่ีท าการ 
 2.  คดัแยก และส่งต่อถึงศูนยไ์ปรษณียต่์าง ๆ คือ 
  2.1  ศูนยไ์ปรษณียน์ครหลวง จ านวน 4 แห่ง ไดแ้ก่ ศูนยไ์ปรษณียห์ลกัส่ี  
ศูนยไ์ปรษณียก์รุงเทพ ศูนยไ์ปรษณียสุ์วรรณภูมิ ศูนยไ์ปรษณีย ์EMS 
  2.2ศูนยไ์ปรษณียภ์ูมิภาค 14 แห่ง  ภาคกลาง 2 ศูนยไ์ดแ้ก่ ศูนยไ์ปรษณีย์
พระนครศรีอยธุยา ศูนยไ์ปรษณียร์าชบุรี ภาคเหนือ 4 ศูนยไ์ดแ้ก่ ศูนยไ์ปรษณียเ์ด่นชยั  
ศูนยไ์ปรษณียล์ าพนู ศูนยไ์ปรษณียน์ครสวรรค ์ศูนยไ์ปรษณียพ์ิษณุโลก ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  
4 ศูนยไ์ดแ้ก่ ศูนยไ์ปรษณียข์อนแก่น ศูนยไ์ปรษณียอุ์ดรธานี ศูนยไ์ปรษณียน์ครราชสีมา ศูนย์
ไปรษณียอุ์บลราชธานี และภาคใต ้3 ศูนยไ์ดแ้ก่ ศูนยไ์ปรษณียชุ์มพร ศูนยไ์ปรษณียห์าดใหญ่  
ศูนยไ์ปรษณียทุ์่งสง รวมทั้งคดัแยกใหก้บัของตวัศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาเอง 
 เส้นทางการขนส่งถุงไปรษณีย ์มีทั้งหมด 36 ทางสาย แยกออกเป็น 4 ส่วน ดงัน้ี 
 ส่วนท่ี 1 เส้นทางขนส่ง ฯ เช่ือมระหวา่งศูนยไ์ปรษณีย ์กบั ศูนยไ์ปรษณียด์ว้ยกนั  
มี 8 ทางสาย คือ 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียห์ลกัส่ี  
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาถึงศูนยไ์ปรษณียก์รุงเทพ  
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียด่์วนพิเศษกรุงเทพ 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียน์ครราชสีมา 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียน์ครสวรรค์ 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียชุ์มพร 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึงศูนยไ์ปรษณียพ์ระนครศรีอยธุยา 
 -  สายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึง ศูนยไ์ปรษณียร์าชบุรี 
 ซ่ึงการปิดถุงไปรษณีย ์ถึงศูนยไ์ปรษณียภ์ูมิภาคในภาคเหนือจะปิดถุงตรงถึงทุกศูนย์
ไปรษณียแ์ละส่งถุงใหศู้นยไ์ปรษณียน์ครสวรรค ์ท าหนา้ท่ีส่งถุงผา่นใหแ้ต่ละศูนยต่์อไป ในส่วน
ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือจะปิดถุงตรงถึงทุกศูนยไ์ปรษณีย ์และส่งถุงใหศู้นยไ์ปรษณีย์
นครราชสีมาท าหนา้ท่ีส่งผา่นถุงใหแ้ต่ละศูนยต่์อไป อีกทั้งทางภาคใตจ้ะปิดถุงตรงถึงทุกศูนย์
ไปรษณีย ์และส่งถุงใหศู้นยไ์ปรษณียชุ์มพร ท าหนา้ท่ีส่งถุงผา่นใหแ้ต่ละศูนยต่์อไป 
 ส่วนท่ี 2 เส้นทางขนส่งถุงไปรษณีย ์ระหวา่ง ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา กบั Hub ท่าอากาศ
ยานดอนเมือง 1 ทางสาย (เฉพาะไปรษณียภณัฑด่์วนพิเศษ) 
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 ส่วนท่ี 3 เส้นทางการขนส่งถุงไปรษณีย ์ระหวา่ง ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึง ศูนยไ์ปรษณีย์
สุวรรณภูมิ 1 ทางสาย 
 ส่วนท่ี4 เส้นทางขนส่งถุงไปรษณีย ์ในพื้นท่ีรับผิดชอบ 8 จงัหวดั ภาคตะวนัออก 
มี 26 ทางสาย คือ 
 1.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายจอมเทียน 
 2.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายบางละมุง (คดัแยก) 
 3.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายระยอง (เท่ียวเสริม) 
 4.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายสัตหีบ 
 5.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายปากพลี 
 6.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายตาพระยา 
 7.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายตลาดโรงเกลือ 
 8.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายวงัสมบูรณ์ 
 9.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายบา้นโพธ์ิ 
 10.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายวฒันานคร 
 11.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายนครนายก (คดัแยก) 
 12.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายปลวกแดง 
 13.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายกบินทร์เก่า 
 14.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายนครนายก 
 15.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายปราจีนบุรี 
 16.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายจนัทบุรี (คดัแยก) 
 17.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายขลุง 
 18.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายแหลมงอบ 
 19.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายแกลง 
 20.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายท่าใหม่ 
 21.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายบางแสน 
 22.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายระยอง (คดัแยก) 
 23.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายปลวกแดง (คดัแยก) 
 24.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายระยอง 
 25.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา -สายกะเฉด 
 26.  ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา - สายชลบุรี 
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ภาพท่ี 4-1  ลกัษณะเส้นทางและตวัอยา่งจุดรับ-ส่งตามสัญญารับขนของ ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา 
  
 จากภาพท่ี 4-1 แสดงจ านวนเส้นทางการขนส่งของศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาไปยงัท่ีท าการ
ไปรษณียใ์นเขตรับผดิชอบภายในเขตภาคตะวนัออก 26 เส้นทาง ดงันั้น แสดงวา่มีสัญญารับขน
จ านวน 26 ฉบบัซ่ึงเป็นท่ีมาของการศึกษาวจิยัการด าเนินงานขนส่ง และตน้ทุนในการขนส่งถุง
ไปรษณีย ์ไปยงัท่ีท าการไปรษณีย ์แห่ง โซนเขตตะวนัออกในจงัหวดั ชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด 
ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก และสระแกว้ 

 
 

ปลวกแดง 

สายปลวกแดง 

ศรีราชา 
บางพระ 
บางแสน 

สายบางแสน 

ม.บูรพา 

อ่าวอุดม 

ศป.ศรีราชา 
 

1 

2 6 7 

9 

10 

11 

26 

25 

22 20 19 17 

15 

18 

13 

14 

23 

24 

8 

16 

12 

21 

ศป.แห่งอ่ืน 

3 4 5 
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สัญญารับขน 
 สัญญารับขน เป็นสัญญาท่ีมีคู่สัญญา 2 ฝ่าย และเป็นสัญญาต่างตอบแทน สัญญารับขนมี
คู่สัญญาฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ผูข้นส่ง คือ บุคคลผูรั้บขนส่งหรือคนโดยสารเพื่อบ าเหน็จเป็นทางคา้ปกติ
ของตน และคู่สัญญาอีกฝ่ายหน่ึงเรียกวา่ ผูส่้งหรือผูโ้ดยสาร โดยคู่สัญญาทั้งสองฝ่ายต่างมีหนา้ท่ี
ตอ้งปฏิบติัตอบแทนซ่ึงกนัและกนั กล่าวคือ ผูข้นส่งมีหนา้ท่ีขนส่งของหรือผูโ้ดยสารจากท่ีหน่ึงไป
ยงัอีกแห่งหน่ึง ผูข้นส่งคิดบ าเหน็จตอบแทนเป็นทางปกติ การขนส่งนั้นจะตอ้งมีบ าเหน็จ 
ตอบแทนกล่าวคือ มี “ค่าระวางพาหนะ” ตอบแทนจากผูส่้งในกรณีขนส่งของ หรือมี “ค่าโดยสาร” 
ตอบแทนจากผูโ้ดยสารในกรณีขนส่งคนโดยสาร ซ่ึงสัญญารับขนจึงมีลกัษณะเช่นเดียวกบัสัญญา
จา้งท าของในแง่ท่ีมุ่งผลส าเร็จของงาน เพียงแต่งานตามสัญญารับขน จ ากดัเฉพาะการขนส่งของ
หรือคนโดยสารไปยงัท่ีใดท่ีหน่ึงตามท่ีตกลงกนัไว ้
 สัญญารับขนของเขตภาคตะวนัออกนั้น ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาจะเป็นผูท้  าสัญญากบั
ประกอบการขนส่งโดย ผูต้ราส่งจะเป็นหวัหนา้ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาเป็นตวัแทนด าเนินการ ให้ 
บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั  
 ส่ิงท่ีแสดงไวใ้นสัญญารับขนถุงไปรษณีย ์
 1.  ช่ือของสัญญารับขน 
 2.  ผูต้ราส่ง 
 3.  ผูข้นส่ง 
 4.  ลกัษณะของการท าสัญญา 
 5.  ค่าจา้ง 
 6.  จ  านวนผูป้ฏิบติังาน 
 7.  ประเภทรถยนตข์นส่ง 
 8.  รายละเอียดของงานขนส่ง 
 ซ่ึงรายละเอียดขอ้ตกลงต่าง ๆ ในสัญญารับขนแต่ละฉบบัจะมีขอ้ก าหนดใหก้บัผูข้นส่ง
หลายกรณี เช่น ในขอ้ตกลงดา้นเวลาการขนส่งถุงคลาดเคล่ือน ล่าชา้กวา่เวลาท่ีก าหนดไว ้การใช้
ยานพาหนะกรณีน ายานพาหนะซ่ึงมีขนาดน ้าหนกั หรือปริมาตรบรรทุกต ่ากวา่ท่ีก าหนดไวใ้น
สัญญา การคงสภาพจ านวนถุงไปรษณียค์รบตามการรับ-ส่ง การท าความเสียหายใหก้บัถุงไปรษณีย์
อยูใ่นช่วงระยะการขนส่ง จะมีการเสียค่าปรับใหแ้ก่ผูต้ราส่งตามขอ้ตกลงไวใ้นสัญญา 
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ตารางท่ี 4-2  ตวัอยา่งสัญญารับขนสายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา กบั ท่ีท าการไปรษณียบ์างแสน 
 

สาย ศป.ศรีราชา-บางแสน 
ผูต้ราส่ง หวัหนา้ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา 
ผูข้นส่ง บริษทั ว.ีคาร์โก จ ากดั 
สญัญา 2 ปี เร่ิมตน้ 1 ก.ค. 2556 ส้ินสุด 30 ธ.ค. 2558 
ค่าจา้งเดือนละ 64,870.- บาทต่อเดือน 
จ านวนผูป้ฏิบติังาน 2 คน 
รถยนตช์นิด 6 ลอ้ ขนาดระวางบรรทุก 2.1 x 5.50 x 2.00 เมตร 

รายละเอียดการรับมอบและส่งมอบถุงไปรษณีย ์
วนั 

รับ-ส่งถุง 
เท่ียวไปเวลา จุดรับ-ส่งมอบถุงไปรษณีย ์ เท่ียวกลบัเวลา ระยะทาง (กม.) หมาย

เหต ุ
ทุกวนั 05.00 

05.05 
05.35 
06.00 
06.30 
06.45 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.อ่าวอุดม 
ปณภ.ศรีราชา 
ปณฝ.บางพระ 
ปณภ.บางแสน 
ปณฝ.ม.บูรพา 

18.50 
18.40 
18.20 
17.50 
17.20 
16.30 

3 
7 
7 
10 
3 

 

 
 
รอถุงฯ 
ปณภ. 
เกาะสี
ชงั 

 
ตารางท่ี 4-3  ตวัอยา่งสัญญารับขนสายศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา กบั ปลวกแดง 
 

สาย ศป.ศรีราชา– ปลวกแดง 
ผูต้ราส่ง หวัหนา้ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา 
ผูรั้บจา้ง นายสุวฒัน์ดิษเจริญ 
สญัญา 2 ปี เร่ิมตน้ 1 พ.ย. 2557 ส้ินสุด 31 ต.ค. 2559 
ค่าจา้งเดือนละ 30,000.- บาทต่อเดือน 
จ านวนผูป้ฏิบติังาน 1 คน 
รถยนตช์นิด 4 ลอ้ ขนาดระวางบรรทุก 1.6 x 2.50 x 2.40 เมตร 

รายละเอียดการรับมอบและส่งมอบถุงไปรษณีย ์
วนั 

รับ-ส่งถุง 
เท่ียวไปเวลา จุดรับ-ส่งมอบถุงไปรษณีย ์ เท่ียวกลบัเวลา ระยะทาง (กม.) หมาย

เหต ุ
ทุกวนั 01.00 

02.00 
ศป.ศรีราชา 

ปณภ.ปลวกแดง 
- 
- 

46 
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ตารางท่ี 4-4  การรวบรวมรายละเอียดท่ีแสดงไวใ้นสัญญารับขนถุงไปรษณีย ์26 เส้นทาง 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

1 

สายจอมเทียน 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.00 X 1.80 ม. 
ระยะทางต่อวนั 

52 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
65,300.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณฝ.แหลมฉบงั 
ปณภ.บางละมุง 
ปณฝ.พทัยา 

ปณฝ.จอมเทียน 

6 
15 
6 
5 

 
รวมไป  

32 

ปณภ.บางละมุง 
ศป.ศรีราชา 

20 
 
 
 

 
รวมกลบั 20 

1,560 

2 

สายบางละมุง 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.30 X 5.20 X 2.30 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
108 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
70,300.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.บางละมุง 
ศป.ศรีราชา 

ปณภ.บางละมุง 
ปณฝ.ชยัพฤกษ ์

19 
19 
19 
15 

 
รวมไป  

72 

ปณฝ.พทัยา 
ปณฝ.จอมเทียน 
ปณฝ.แหลมฉบงั 
ศป.ศรีราชา 

 

5 
25 
6 
 
 

รวมกลบั 36 
3,240 

3 

สายระยอง 
(เท่ียวเสริม) 

(ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.30 X 7.20 X 2.30 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
145 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
105,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.ระยอง 

ปณภ.มาบตาพดุ 

56 
14 

 
รวมไป 

70 

ปจ.ระยอง 
ปณภ.มาบตาพดุ 
ศป.ศรีราชา 

14 
61 

 
รวมกลบั 

75 
4,350 
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ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

4 

สายสตัหีบ 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.30 X 7.20 X 2.30 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
118 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
99,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณฝ.ชยัพฤกษ ์
ปณภ.บา้นอ าเภอ 
ปณภ.สตัหีบ 

31 
9 
19 

 
รวมไป 

59 

ปณภ.สตัหีบ 
ปณฝ.ชยัพฤกษ ์
ศป.ศรีราชา 

28 
31 

 
 

รวมกลบั 
59 

3,540 

5 

สายปากพลี 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.50 X 2.10 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
288 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
129,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.ฉะเชิงเทรา 
ปจ.ปราจีนบุรี 
ปณภ.บา้นพระ 
ปจ.นครนายก 
ปณภ.ปากพลี 

80 
77 
9 
24 
8 
 

รวมไป 
198 

ปณฝ.ดอนทอง 
ปจ.ฉะเชิงเทรา 
ปณภ.บางปะกง 
ศป.ศรีราชา 

 

6 
26 
58 

 
 
 

รวมกลบั 
90 

8,640 

6 

สายตาพระยา 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.50 X 2.10 ม. 
ระยะทางต่อวนั 

วนัปกติ 
26 วนัต่อเดือน 
554 กิโลเมตร 
ระยะทางต่อวนั 
วนัอาทิตย ์

4 วนัต่อเดือน 
514 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
219,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณ.อรัญประเทศ 
ปณภ.ตาพระยา 

 

237 
40 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รวมไป 

277 

ปณภ.ตาพระยา 
ปณ.อรัญประเทศ 

ศป.ศรีราชา 
 
 
 

 
ปณภ.ตาพระยา 
ตลาดโรงเกลือ 

(เฉพาะวนัอาทิตย)์ 
ปณ.อรัญประเทศ 

ศป.ศรีราชา 

40 
237 

 
รวมกลบั 
วนัปกติ 

277 
 

45 
6 
 

237 
 
รวมกลบั 
วนัอาทิตย ์

288 

16,460 



37 

ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

7 

สายตลาดโรงเกลือ 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.30 X 7.20 X 2.30 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
510 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
158,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณฝ.คลองร้ัง 
ปณภ.กบินทร์บุรี 
ปณภ.กบินทร์เก่า 
ตลาดโรงเกลือ 

137 
26 
6 
98 

 
รวมไป 

267 

ปณ.ตลาดโรงเกลือ 
ศป.ศรีราชา 

 

243 
 
 
 

 
รวมกลบั 

243 

15,300 

8 

สายวงัสมบูรณ์ 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
562 กิโลเมตร 

ศป.ศรีราชา 
ปณ.สนามชยัเขต 
ปณภ.วงัน ้ าเยน็ 
ปณภ.คลองหาด 
ปณภ.วงัสมบูรณ์ 

111 
125 
23 
22 

 
รวมไป 

281 

ปณภ.วงัสมบูรณ์ 
ปณภ.คลองหาด 
ปณภ.วงัน ้ าเยน็ 
ปณ.สนามชยัเขต 
ศป.ศรีราชา 

22 
23 

125 
111 

 
รวมกลบั 

281 

16,860 

9 

สายบา้นโพธ์ิ 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.25 X 6.50 X 2.35 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
222 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
99,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.บา้นบึง 
ปณภ.พนสันิคม 
ปณภ.พานทอง 
ปณภ.บา้นโพธ์ิ 

43 
22 
15 
31 

 
รวมไป 

111 

ปณภ.บา้นโพธ์ิ 
ปณภ.พานทอง 
ปณภ.พนสันิคม 
ปณภ.บา้นบึง 
ศป.ศรีราชา 

31 
15 
22 
43 

 
รวมกลบั 

111 

6,660 

10 

สายวฒันานคร(ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.25 X 5.50 X 2.25 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
455 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนล 

133,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.สระแกว้ 

ปณภ.วฒันานคร 

186 
28 

 
 

รวมไป 
214 

ปณภ.วฒันานคร 
ปจ.สระแกว้ 
ปณฝ.คลองร้ัง 
ศป.ศรีราชา 

28 
63 

150 
 

รวมกลบั 
241 

13,650 



38 

ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

11 

สายนครนายก (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.35 X 6.50 X 2.35 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
373 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
148,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.ฉะเชิงเทรา 
ปจ.ปราจีนบุรี 
ปณ.บา้นพระ 
ปจ.นครนายก 

80 
77 
9 
22 

 
รวมไป 

188 

ปจ.นครนายก 
ปณภ.ปากพลี 
ปณภ.บา้นพระ 
ปจ.ปราจีนบุรี 
ศป.ศรีราชา 

8 
14 
9 

154 
 
รวมกลบั 

185 

11,190 

12 

สายปลวกแดง(ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.25 X 5.50 X 2.10 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
85 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
78,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณฝ.หนองขาม 

คต.บ่อวิน 
ปณภ.ปลวกแดง 

5 
20 
19 

 
รวมไป 

44 

คต.สยามอีสเทิร์น 
คต.บ่อวิน 

ปณฝ.หนองขาม 
ศป.ศรีราชา 

15 
20 
6 
 

รวมกลบั 
41 

2,550 

13 

สายกบินทร์เก่า 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.25 X 5.50 X 2.25 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
386 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
109,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
พนมสารคาม 

ปณภ.ศรีมโหสถ 
ปณ.ศรีมหาโพธิ 
ประจนัตคาม 

ปณภ.กบินทร์บุรี 
ปณภ.กบินทร์เก่า 

110 
20 
18 
12 
27 
6 
 

รวมไป 
193 

ปณภ.กบินทร์เก่า 
ปณภ.กบินทร์บุรี 
ปณ.ประจนัตคาม 
ปณภ.ศรีมหาโพธิ 
ปณภ.ศรีมโหสถ 
ปณ.พนมสารคาม 

ศป.ศรีราชา 

6 
27 
12 
18 
20 

110 
 

รวมกลบั 
193 

11,580 

14 

สายนครนายก (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.00 X 1.80 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
344 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
81,392.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
DB.บางปะกง 
บางน ้าเปร้ียว 

ปณภ.ดอนฉิมพลี 
ปณภ.องครักษ ์
ปณภ.บา้นนา 

60 
38 
14 
35 
21 

 
รวมขาไป 

168 

ปณภ.บา้นนา 
ปณภ.องครักษ ์
ปณภ.ดอนฉิมพลี 
บางน ้าเปร้ียว 
ปณฝ.บางววั 
ศป.ศรีราชา 

21 
35 
14 
43 
63 

 
รวมขากลบั 

176 

10,320 



39 

ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

15 

สายปราจีนบุรี (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.00 X 1.80 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
417 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
74,850.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.หวักุญแจ 
ปณภ.ท่าบุญมี 
ปณภ.แปลงยาว 
ปณภ.บางคลา้ 
ปณภ.บา้นสร้าง 
ปจ.ปราจีนบุรี 
ปณภ.บา้นพระ 

43 
37 
49 
25 
37 
26 
9 

รวมไป 
226 

ปณภ.บา้นสร้าง 
ปณภ.บางคลา้ 
ปณภ.แปลงยาว 
ปณภ.ท่าบุญมี 
ปณภ.หวักุญแจ 
ศป.ศรีราชา 

 

37 
25 
49 
37 
43 

 
 
รวมกลบั 

191 

12,510 

16 

สายจนัทบุรี (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
352 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
87,209.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.จนัทบุรี 

176 
 

รวมไป 
176 

ปจ.จนัทบุรี 
ศป.ศรีราชา 

176 
 

รวมกลบั 
176 

10,560 

17 

สายขลุง (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
405 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
121,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปจ.จนัทบุรี 
ปณภ.พล้ิว 
ปณภ.ขลุง 

175 
14 
15 

 
รวมไป 

204 

ปณภ.ขลุง 
ปณภ.พล้ิว 

ปณฝ.จนัทธ์านี 
ศป.ศรีราชา 

 

15 
13 

173 
 

รวมกลบั 
201 

12,150 

18 

สายแหลมงอบ (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
526 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
127,841.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.แสนตุง้ 
ปณภ.เขาสมิง 
ปจ.ตราด 

ปณภ.แหลมงอบ 

222 
11 
14 
16 

 
รวมไป 

263 

ปณภ.แหลมงอบ 
ปจ.ตราด 

ปณภ.เขาสมิง 
ปณภ.แสนตุง้ 
ศป.ศรีราชา 

16 
14 
11 

222 
 

รวมกลบั 
263 

15,780 



40 

ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

19 

สายแกลง 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.25 X 5.50 X 2.25 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
254 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
79,400.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.หนองใหญ่ 
ปณภ.แกลง 

63 
64 

 
รวมไป 

127 

ปณภ.แกลง 
ปณภ.หนองใหญ่ 
ศป.ศรีราชา 

 

64 
63 

 
รวมกลบั 

127 7,620 

20 

สายท่าใหม่(ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
320 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
115,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.วงัจนัทร์ 
ปณภ.นายามอาม 
ปณภ.ทุ่งเบญจา 
ปณภ.ท่าใหม่ 

85 
44 
17 
14 

 
รวมไป 

160 

ปณภ.ท่าใหม่ 
ปณภ.ทุ่งเบญจา 
ปณภ.นายายอาม 
ปณภ.วงัจนัทร์ 
ศป.ศรีราชา 

14 
17 
44 
85 

 
รวมกลบั 

160 

9,600 

21 

สายบางแสน (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
60 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
64,870.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.อ่าวอุดม 
ปณภ.ศรีราชา 
ปณฝ.บางพระ 
ปณภ.บางแสน 
ปณฝ.ม.บูรพา 

3 
7 
7 
10 
3 
 

รวมไป 
30 

ปณฝ.ม.บูรพา 
ปณภ.บางแสน 
ปณฝ.บางแสน 
ปณภ.ศรีราชา 
ปณภ.อ่าวอุดม 
ศป.ศรีราชา 

3 
10 
7 
7 
3 
 

รวมกลบั 
30 

1,800 

22 

สายระยอง (ทุกวนั) 
ระวางบรรทุก 

กวา้ง X ยาว X สูง 
2.25 X 5.50 X 2.25 ม. 

ระยะทางต่อวนั 
192 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
96,500.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.บา้นฉาง 
ปณภ.มาบตาพดุ 

ปจ.ระยอง 

60 
10 
17 
18 

 
รวมไป 

105 

ปณภ.บา้นฉาง 
ปณฝ.อู่ตะเภา 
ปณภ.สตัหีบ 

ปณภ.บา้นอ าเภอ 
ปณฝ.ชยัพฤกษ ์
ศป.ศรีราชา 

10 
19 
18 
9 
31 

รวมกลบั 
87 

5,760 



41 

ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

23 

สายปลวกแดง 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

1.60 X 2.50 X 2.40 ม. 
ระยะทางต่อวนั 

46 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
30,000.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.ปลวกแดง 

46 
 

รวมไป 
46 

-  
 

รวมกลบั 
- 

1,380 

24 

สายระยอง 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.00 X 1.80 ม. 
ระยะทางต่อวนั 
193 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
71,154.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณภ.บา้นอ าเภอ 
ปณภ.สตัหีบ 
ปณฝ.อู่ตะเภา 
ปณภ.บา้นฉาง 
ปณภ.มาบตาพดุ 
ตลาดมาบตาพดุ 
ปจ.ระยอง 

40 
18 
19 
10 
10 
5 
13 

 
รวมไป 

115 

ปจ.ระยอง 
ตลาดมาบตาพดุ 
ปณภ.มาบตาพดุ 
ศป.ศรีราชา 

13 
5 
60 
 
 
 
 
 

รวมกลบั 
78 

5,790 

25 

สายกระเฉด 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.00 X 2.10 ม. 
257 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
88,200.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ปณฝ.หนองขาม 

คต.บ่อวิน 
ปณภ.ปลวกแดง 
ปณภ.นิคมพฒันา 
ปณภ.บา้นค่าย 

ปณภ.เพ 
ปณภ.กะเฉด 

6 
23 
19 
22 
15 
33 
12 

 
รวมไป 

130 

ปณภ.กะเฉด 
ปณภ.เพ 

ปณภ.บา้นค่าย 
ปณภ.นิคมพฒันา 
ปณภ.ปลวกแดง 
คต.สยามอีสเทิร์น 

คต.บ่อวิน 
ปณฝ.หนองขาม 
ศป.ศรีราชา 

12 
33 
15 
22 
11 
5 
23 
6 

รวมกลบั 
127 

7,710 
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ตารางท่ี 4-4  (ต่อ) 
 

ล าดบั สายการขนส่ง เส้นทาง (ขาไป) 
ระยะทาง
(กโิลเมตร) 

เส้นทาง (ขากลบั) 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

รวม
ระยะทางที่
วิง่ใน 1 เดอืน 
(กโิลเมตร) 

26 

สายชลบุรี 
(ทุกวนั) 

ระวางบรรทุก 
กวา้ง X ยาว X สูง 

2.10 X 5.50 X 2.00 ม. 
105 กิโลเมตร 
ค่าจา้งเดือนละ 
82,834.- บาท 

ศป.ศรีราชา 
ชลบุรี คีรีนคร 
ชลบุรี เฉลิมไทย 

สนง.ปข.2 
 

35 
8 
4 
 

 
รวมไป 
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คต.อมตะนคร 
สนง.ปข.2 

ชลบุรี เฉลิมไทย 
ชลบุรี คีรีนคร 
ศป.ศรีราชา 

 

11 
4 
8 
35 

 
รวมกลบั 

58 

3,150 

ท่ีมา: สัญญารับขน บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั(2557) 
 

ข้อมูลทัว่ไปของการขนส่งทีเ่กีย่วกบัสัญญารับขน 
 สัญญารับขนท่ีอยูใ่นขอ้ตกลงของผูส่้ง คือ บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั ออกตราส่งโดย
ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา กบัผูข้นส่ง 11 ราย ท่ีมีสายการขนส่งทั้งหมด 26 เส้นทาง น ามารวบรวมเป็น
ค่าพื้นฐานท่ีจะน าไปค านวณตน้ทุนการขนส่งต่อไป โดยรวบรวมขอ้มูลไดด้งัต่อไปน้ี 
 1.  ปริมาณรถขนส่ง 
  จากสัญญารับขน 26 เส้นทางท่ีมีอยูจ่ะมีรถบรรทุกอยู ่3 ขนาด แบ่งไดเ้ป็น 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่     จ านวน 6  เส้นทาง  
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง     จ านวน 19  เส้นทาง  
  -  รถบรรทุก 4 ลอ้          จ านวน 1  เส้นทาง 
  ซ่ึงรถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลางมีปริมาณมากท่ีสุดจ านวน 19 คนั คิดเป็นร้อยละ 73 
รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่ จ านวน 6 คนั คิดเป็นร้อยละ 23 รถบรรทุก 4 ลอ้ จ  านวน 1 คนั คิดเป็น
ร้อยละ 4 ซ่ึงจะเห็นไดว้า่จะใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง สืบเน่ืองจากปริมาณการขนส่งแต่ละ
เส้นทางมีปริมาณสินคา้ท่ีส่วนใหญ่เหมาะสมกบัการใชง้านรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 
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ภาพท่ี 4-2  สัดส่วนรถขนส่งเก่ียวกบัเส้นทางการขนส่ง 26 เส้นทาง 
ท่ีมา: จากการส ารวจตามสัญญารับขน (2557) 
 

 2.  ระวางบรรทุกท่ีผูป้ระกอบการขนส่งทัว่ไปมีการใชเ้ป็นมาตรฐาน 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่   จ านวน  40.60  ลูกบาศกเ์มตร 
   กวา้ง x ยาว x สูง (หน่วย: เมตร)  (2.35 x 7.2 x 2.4)  
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง   จ านวน  26.62  ลูกบาศกเ์มตร 
   กวา้ง x ยาว x สูง (หน่วย: เมตร)  (2.2 x 5.5 x 2.4) 
  -  รถบรรทุก 4 ลอ้        จ านวน  10  ลูกบาศกเ์มตร 
   กวา้ง x ยาว x สูง (หน่วย: เมตร)  (1.6 x 2.5 x 2.5) 
 3.  น ้าหนกัรถขนส่ง 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่   น ้าหนกัรถเปล่า  6 ตนั  
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง   น ้าหนกัรถเปล่า  5 ตนั   
  -  รถบรรทุก 4 ลอ้        น ้าหนกัรถเปล่า  1 ตนั 
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 4.  น ้าหนกับรรทุก 
  มีการปรับน ้าหนกับรรทุกรถบรรทุก 6 น ้าหนกับรรทุกสินคา้รวมรถขนส่งไดไ้ม่เกิน 
15 ตนั และรถบรรทุก 4 ลอ้ ซ่ึงจากการตรวจสอบขอ้มูลแลว้ ไม่มีรถขนส่งรายใดเกินพิกดับรรทุกท่ี
กฎหมายก าหนดไว ้
 5.  ความเร็วรถขนส่ง 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ความเร็วเฉล่ียในการขนส่ง อยูท่ี่ 70 กิโลเมตร/ ชัว่โมง 
  -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ความเร็วเฉล่ียในการขนส่ง อยูท่ี่ 80 กิโลเมตร/ ชัว่โมง 
    

ข้อมูลการบริหารและด าเนินการขนส่ง 
 1.  สถานท่ีบรรทุกสินคา้ 
 การบรรทุกสินคา้ตน้ทางขาไป จะอยูท่ี่ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ท่ีตั้งเลขท่ี 215 หมู่ 8 ต าบล
ทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี 20010 ท าหนา้ท่ีส าคญั คือ 
  -  ท  าหนา้ท่ีเป็นศูนยค์ดัแยกส่งต่อไปรษณียภณัฑ ์พสัดุไปรษณีย ์ไปรษณียด่์วนพิเศษ 
และ Logispost  
  -  ท าหนา้ท่ีเป็นศูนยแ์ลกเปล่ียน กระบะ/ ถุงไปรษณีย ์
  -  ท าหนา้ท่ีรับฝากไปรษณียภณัฑจ์ านวนมาก รับฝากนอกสถานท่ี 
  การบรรทุกสินคา้ตน้ทางขากลบั จะเป็นท่ีท าการไปรษณียท่ี์กระจายอยูใ่นภูมิภาค
ตะวนัออก ทั้งหมด 77 จุดซ่ึงแบ่งเป็นรายจงัหวดัดงัน้ี 
  1.  จงัหวดัชลบุรีมี 25 จุด ไดแ้ก่ ศป.ศรีราชา สนง.ปข.2 ปจ.ชลบุรี (คีรีนคร) 
ชลบุรี (เฉลิมไทย) ปณภ.พนสันิคม ปณภ.พานทอง ปณภ.บา้นบึง  ปณภ.บางแสน ปณภ.สัตหีบ 
ปณภ.บางละมุง ปณภ.อ่าวอุดม ปณภ.บา้นอ าเภอ ปณภ.หนองใหญ่ ปณภ.หวักุญแจ ปณภ.ท่าบุญมี 
ปณฝ.หนองขาม ปณฝ.อู่ตะเภา ปณฝ.บางพระ ปณฝ.ม.บูรพา  ปณฝ.พทัยา  ปณฝ.จอมเทียน      
ปณฝ.ชยัพฤกษ ์ปณฝ.แหลมฉบงั คต.อมตะนคร คต.บ่อวิน 
  2.  จงัหวดัระยอง มี 12 จุด ไดแ้ก่ ปจ.ระยอง ปณภ.มาบตาพุด ปณภ.ตลาดมาบตาพุด 
ปณภ.ปลวกแดง ปณภ.แกลง ปณภ.วงัจนัทร์ ปณภ.บา้นฉาง ปณภ.นิคมพฒันา ปณภ.บา้นค่าย  
ปณภ.เพ  ปณภ.กะเฉด คต.สยามอีสเทิร์น 
  3.  จงัหวดัจนัทบุรี มี 7 จุด ไดแ้ก่ ปจ.จนัทบุรี ปณภ.พล้ิว ปณภ.ขลุงปณภ.นายายอาม 
ปณภ.ท่าใหม่ ปณภ.ทุ่งเบญจา ปณฝ.จนัทธ์านี 
  4.  จงัหวดัตราด มี 4 จุด ไดแ้ก่ ปจ.ตราด ปณภ.เขาสมิง ปณภ.แสนตุง้ 
ปณภ.แหลมงอบ  
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  5.  จงัหวดัฉะเชิงเทรา มี 12 จุด ไดแ้ก่ ปจ.ฉะเชิงเทรา ปณภ.บางปะกง ปณภ.บา้นโพธ์ิ
ปณภ.สนามชยัเขต ปณภ.พนมสารคาม ปณภ.บางน ้าเปร้ียว ปณภ.ดอนฉิมพลี ปณภ.บางคลา้    
ปณภ.แปลงยาว ปณฝ.ดอนทอง ปณฝ.บางววั ท่ีท าการน าจ่ายบางปะกง 
  6.  จงัหวดัปราจีนบุรี มี 9 จุด ไดแ้ก่ ปจ.ปราจีนบุรี ปณภ.บา้นพระ ปณภ.กบินทร์บุรี 
ปณภ.กบินทร์เก่า ปณภ.ศรีมโหสถ ปณภ.ศรีมหาโพธิ ปณภ.ประจนัตคาม ปณภ.บา้นสร้าง       
ปณฝ.คลองร้ัง 
  7.  จงัหวดันครนายก มี 4 จุด ไดแ้ก่ ปจ.นครนายก ปณภ.ปากพลี ปณภ.องครักษ ์
ปณภ.บา้นนา 
  8.  จงัหวดัสระแกว้ มี 8 จุด ไดแ้ก่ ปจ.สระแกว้ ปณภ.อรัญประเทศ ปณภ.ตาพระยา 
ปณภ.วงัน ้าเยน็ ปณภ.คลองหาด ปณภ.วงัสมบูรณ์ ปณภ.วฒันานคร ปณฝ.ตลาดโรงเกลือ 
 ซ่ึงเป็นลกัษณะเส้นทางการจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบคลาสสิค (The Classical 
Vehicle Routing Problem: CVRP) ลกัษณะการส่งแต่ละจุดแลว้รอรับกลบั 
 2.  ระยะทางในการส่งสินคา้ต่อปี 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่ ระยะทางรวมทั้งหมด  690,000  กิโลเมตร 
  -  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง ระยะทางรวมทั้งหมด  1,929,960 กิโลเมตร  
  -  รถบรรทุก 4 ลอ้  ระยะทางรวมทั้งหมด 16,560 กิโลเมตร 
 3.  การใชง้านรถบรรทุก 
 งานของบริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั เปิดท าการวนัวนัจนัทร์ถึงเสาร์เป็นปกติทุกวนั  
แต่จะตอ้งมีถุงท่ีออกจากศูนยไ์ปรษณียทุ์กวนั ดงันั้น จึงก าหนดใหมี้ปริมาณงานการใชง้านอยูท่ี่  
30 วนัต่อเดือน 
  

ข้อมูลต้นทุนในการด าเนินงานขนส่ง 
 ตน้ทุนการขนส่งสินคา้ ตน้ทุนการใชย้านพาหนะ และตน้ทุนอ่ืน ๆ ในการด าเนินงาน
ขนส่งสินคา้ ประกอบดว้ยตน้ทุนการใชย้านพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) หมายถึง 
ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการมีรถหรือใชร้ถ ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายผนัแปร (Variable or Running Cost) 
และค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed or Standing Cost) และตน้ทุนอ่ืน ๆ ในการด าเนินงานขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ 
ค่าเสียเวลา ค่าขนส่งต่อเน่ือง ค่าใชจ่้ายขนถ่ายสินคา้ ค่าใชจ่้ายเพิ่มเติมทางถนน ตน้ทุนมลภาวะทาง
อากาศ และค่าใชจ่้ายดา้นอุบติัเหตุจากการขนส่ง 
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ต้นทุนคงที ่(Fixed Cost) 
 ตน้ทุนคงท่ี คือ ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนแมจ้ะไม่มีการใชร้ถเพื่อบรรทุกสินคา้ ค่าใชจ่้ายในการ
ขนส่งสินค ้าหรับการขนส่งทางรถยนตบ์รรทุก ประกอบดว้ย 
 1.  ค่ารถบรรทุก 
 ราคาตน้ทุนของรถขนส่ง และยีห่อ้ จะแตกต่างกนัตามประเภทของรถขนส่งซ่ึง
รถบรรทุกจะตน้ทุนเพียง ตวัรถขนส่งเท่านั้น ส่วนใหญ่ผูข้นส่งนิยมใชร้ถขนส่งของ HINO และ 
ISUZU  
 อายกุารใชง้านและมูลค่าซากของรถบรรทุกส่วนใหญ่ จะก าหนดไวท่ี้ 5 ปี และมีมูลค่า
ซากอยูท่ี่ร้อยละ 50 ของตน้ทุนรถ แต่มีอีกส่วนคือ ใชจ้นไม่สามารถซ่อมแซมได ้อายงุานจะมากกวา่ 
20 ปีข้ึนไป โดยไม่มีมูลค่าซาก 
 ตน้ทุนรถบรรทุก ประกอบดว้ย ราคารถขนส่ง หกัดว้ยมูลค่าซาก มาบวกดว้ยอตัรา
ดอกเบ้ียตามจ านวนปีท่ีใชง้านซ่ึงก าหนดไวท่ี้ 5 ปี อตัราดอกเบ้ียร้อยละ 8 และท าการหารจ านวน
เดือนใชง้านจะไดต้น้ทุนของรถขนส่ง แต่ละประเภทท่ีใชแ้ต่ละเดือน ซ่ึงจากสัญญารับขนเม่ือมีการ
แบ่งแลว้แยกประเภทรถบรรทุกไดด้งัน้ี 
  1.  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดใหญ่  
  ราคารถเปล่า  1,700,000 บาท รถค่าตูทึ้บเปล่า 260,000 บาท    
  2.  รถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง 
  ราคารถเปล่า  1,250,000 บาท รถค่าตูทึ้บเปล่า 250,000 บาท    
  3.  รถบรรทุก 4 ลอ้  
  ราคารถเปล่า  560,000  บาท        
 ราคาตลาดของรถบรรทุก ซ่ึงไดจ้ากการหาขอ้มูลปี พ.ศ. 2557 และก าหนดใหใ้ชร้าคารถ
ใหม่ในการค านวณ คิดเพียงราคาใหม่รถเปล่า ซ่ึงไม่รวมการติดตั้งตูทึ้บเพื่อการบรรทุกแต่อยา่งใด 
ซ่ึงราคารถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ราคารถเปล่า 1,700,000 บาท รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ราคา
รถเปล่า 1,250,000 บาท และรถบรรทุก 4 ลอ้ ราคารถเปล่า 560,000 บาท  
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ตารางท่ี 4-5  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณมูลค่าของรถบรรทุก   
 

ประเภทรถบรรทุก 
ราคา 

รถขนส่ง 
(บาท) 

มูลค่าซาก 
(ร้อยละ) 

อายุการ 
ใช้งาน 
(ปี) 

อตัรา
ดอกเบีย้ 
(ร้อยละ) 

มูลค่า 
การใช้รถ 

(บาท/เดือน) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 1,700,000 50 5 8 25,500 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 1,250,000 50 5 8 18,750 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 560,000 50 5 8 8,400 
ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
 
 ตน้ทุนการใชง้านรถขนส่งของรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่ 25,500 บาทต่อเดือน 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 18,750 บาทต่อเดือน และ รถบรรทุก 4 ลอ้ขนาดเล็กอยูท่ี่ 8,400 
บาทต่อเดือน 
 2.  เงินเดือนพนกังาน และผูช่้วย 
 เงินเดือนของพนกังานขบัรถ ซ่ึงส่วนใหญ่จะมีการใชเ้งินเดือนขั้นต ่า และมีเบ้ียเล้ียงซ่ึงอยู่
กบัจ านวนรอบขนส่ง หรือระยะทางท่ีพนกังานขบัรถสามารถขนส่งได ้การศึกษาคร้ังน้ีเป็นใน
ลกัษณะการขนส่งในรอบปกติซ่ึงไม่มีสินคา้ถุงไปรษณียต์กคา้งในการส่งมอบแต่ละวนัซ่ึงแบ่งตาม
ประเภทขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ เงินเดือนขั้นต ่าท่ี 4,000 บาทต่อเดือน 
        เบ้ียเล้ียงท่ี 400 บาทต่อเดือน 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง เงินเดือนขั้นต ่าท่ี 4,000 บาทต่อเดือน 
        เบ้ียเล้ียงท่ี 400 บาทต่อเดือน 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้  เงินเดือนขั้นต ่าท่ี 4,000 บาทต่อเดือน 
        เบ้ียเล้ียงท่ี 250 บาทต่อเดือน  
 เงินเดือนและเบ้ียเล้ียงผูช่้วย ซ่ึงส่วนใหญ่จะไม่มีเงินเดือน มีแต่เบ้ียเล้ียงในการขนส่งแต่
ละเท่ียว สามารถแบ่งประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ เบ้ียเล้ียงท่ี 300 บาทต่อเดือน 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง เบ้ียเล้ียงท่ี 300 บาทต่อเดือน 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้  ไม่มีผูช่้วย 
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ตารางท่ี 4-6  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณเงินเดือนพนกังานขบัรถ และผูช่้วย 
 

ประเภท
รถบรรทุก 

เงนิเดอืน พขร. 
(บาท/ เดอืน) 

เบีย้เลีย้ง 
พขร. 

(บาท/ เทีย่ว) 

เบีย้เลีย้ง
ผู้ช่วย 

(บาท/เดอืน) 

จ านวนขนส่งต่อ
เดอืน (เทีย่ว) 

เงนิเดอืน พขร.
และผู้ช่วย 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

4,000 400 300 30 25,000 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

4,000 400 300 
 

30 25,000 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 4,000 250 - 30 11,500 

ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
 
 3.  ค่าป้ายทะเบียน ภาษี และค่าประกนัภยั 
 ค่าประกนัภยั จะเป็นการประกนัภยัชั้น 1 ส่วนค่าทะเบียน จะเป็นภาษีของรถท่ีจะจ่ายตาม
น ้าหนกัของรถ และจะมีค่าธรรมเนียมต่าง ๆ ท่ี 500 บาทต่อคนั ซ่ึงเป็นค่าใชจ่้ายท่ีจ่ายปีละคร้ัง 
ค่าประกนัภยั จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) แบ่งตามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่  ค่าประกนัภยั 62,000 บาทต่อคนั 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง  ค่าประกนัภยั 62,000 บาทต่อคนั 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้   ค่าประกนัภยั 11,300 บาทต่อคนั 
 ค่าทะเบียนตาม พ.ร.บ. สามารถแบ่งตามประเภทรถไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ค่าทะเบียน 3,800 บาทต่อคนั 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ค่าทะเบียน 3,800 บาทต่อคนั 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้  ค่าทะเบียน 2,500 บาทต่อคนั 
 
ตารางท่ี 4-7  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณค่าป้ายทะเบียน ภาษี และประกนัภยั 
 

ประเภทรถบรรทุก 
ค่าประกนัภัย 
(บาท/ ปี) 

ทะเบียนรถยนต์ 
(บาท/ ปี) 

ค่าธรรมเนียม 
(บาท/ ปี) 

รวม 
(บาท/ เดอืน) 

รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 32,500 3,800 500 3,066 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 35,000 3,800 500 3,066 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 11,300 2,500 500 1,191 



49 

 ตน้ทุนค่าป้ายทะเบียน ภาษี การประกนัภยั และค่าธรรมเนียม รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 3,066 บาทต่อเดือน และ รถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 1,191 บาทต่อเดือน 
 4.  ค่าใชจ่้ายส านกังานและค่าบริการ 
 ใชจ่้ายทัว่ไป ในการบริหาร เช่น ค่าจา้งเงินเดือนพนกังาน เสมียน ค่าใชจ่้ายในส านกังาน
ซ่ึง จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) จะอยูท่ี่ร้อยละ 10 - 15 ของรายได ้ซ่ึงสามารถ
แบ่งตามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่  คิดท่ีร้อยละ 13 ของตน้ทุน 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง  คิดท่ีร้อยละ 13 ของตน้ทุน 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้   คิดท่ีร้อยละ 13 ของตน้ทุน 
 

ต้นทุนผนัแปร (Variable Cost) 
 ตน้ทุนผนัแปร คือ ค่าใชจ่้ายส่วนท่ีเกิดจากการใชร้ถ และแปรผนัตามปริมาณบริการ
ขนส่ง ค่าใชจ่้ายในการขนส่งสินคา้ ส าหรับการขนส่งทางรถยนตบ์รรทุก  
 1.  ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง (Fuel Cost) 
 ตน้ทุนเก่ียวกบัค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง หรือ น ้ามนัดีเซล เป็นตน้ทุนแปรผนัหลกัของการขนส่ง 
ซ่ึงค านวณจาก ราคาน ้ามนัต่อลิตร หารดว้ย อตัราการใชน้ ้ ามนัรถบรรทุก จะค านวณจาก อตัราการ
ใชน้ ้ามนัรถบรรทุกหนกั และอตัราการใชน้ ้ามนัรถบรรทุกเบา ไดม้าเป็นอตัราใชน้ ้ามนัเฉล่ีย ลิตรต่อ
กิโลเมตร 
 ปริมาณการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิงจะแปรผนัตามระยะทางท่ีขนส่ง และปริมาณน ้าหนกัสินคา้
ท่ีบรรทุก ซ่ึงปริมาณน ้าหนกัสอนคา้ท่ีบรรทุก จะใกลเ้คียงกนัในรถประเภทเดียวกนัซ่ึงสามารถแบ่ง
ขอ้มูลการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิงแบ่งตามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี  
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ใชน้ ้ามนั 5.30 กม./ ลิตร 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ใชน้ ้ามนั 5.60 กม./ ลิตร 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ใชน้ ้ามนั  10.5 กม./ ลิตร 
 น ้ามนัท่ีใชส้ าหรับขบัเคล่ือนรถบรรทุก 6 ลอ้ คือ น ้ามนัดีเซล เน่ืองจากระยะเวลาท่ีเก็บ
ตวัอยา่งอยูใ่นช่วงปี พ.ศ. 2557 ซ่ึงเป็นการเก็บขอ้มูลทุกวนัท่ีมีการเปล่ียนแปลงแบบเฉล่ียไดต้าม
ดงัต่อไปน้ี 
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ตารางท่ี 4-8  ราคาน ้ามนัดีเซลขายปลีก กทม. และปริมณฑล ประจ าปี พ.ศ. 2557 
 

วนัที่ น า้มันดีเซล (บาท/ ลติร) 
4 ม.ค. 2557 29.99 

17 ม.ค. 2557 29.99 
5 มี.ค. 2557 29.99 

19 มี.ค. 2557 29.99 
10 เม.ย. 2557 29.99 
26 เม.ย. 2557 29.99 
3 พ.ค. 2557 29.99 
9 พ.ค. 2557 29.99 

16 พ.ค. 2557 29.99 
1 มิ.ย. 2557 29.99 
2 มิ.ย. 2557 29.99 
5 มิ.ย. 2557 29.99 

13 มิ.ย. 2557 29.85 
25 ก.ค. 2557 29.85 
7 ส.ค. 2557 29.85 

29 ส.ค. 2557 29.99 
1 ต.ค. 2557 29.99 

11 ต.ค. 2557 29.99 
15 ต.ค. 2557 29.39 
18 ต.ค. 2557 29.39 
21 ต.ค. 2557 29.39 
5 พ.ย. 2557 29.69 
8 พ.ย. 2557 29.39 

18 พ.ย. 2557 29.39 
25 พ.ย. 2557 29.39 
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ตารางท่ี 4-8  (ต่อ) 
 

วนัที่ น า้มันดีเซล (บาท/ ลติร) 
30 พ.ย. 2557 29.39 
2 ธ.ค. 2557 28.79 
3 ธ.ค. 2557 28.39 

10 ธ.ค. 2557 28.39 
12 ธ.ค. 2557 27.89 
ราคาเฉล่ีย 29.60 

ท่ีมา: บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
 
 ราคาน ้ามนัดีเซลสูงสุดในรอบปี พ.ศ. 2557 อยูท่ี่ลิตรละ 29.99 บาท และราคาน ้ามนัดีเซล
ต ่าสุดในรอบปี พ.ศ. 2557 อยูท่ี่ลิตรละ 27.89 บาทราคาเฉล่ียน ้ามนัดีเซลของปี พ.ศ. 2557 เฉล่ียอยูท่ี่
ลิตรละ 29.60 บาท 
 การหาอตัราส้ินเปลืองน ้ามนัต่อกิโลเมตร โดยไม่ค  านึงถึงปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีมีผลต่อการ
เปล่ียนแปลงอตัราการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง เช่น ประเภทรถบรรทุก ความเร็ว น ้าหนกัของรถบรรทุก 
ความลาดชนั และความโคง้ของถนน ไดร้วมไวโ้ดยนยัในปริมาณน ้ามนัท่ีใชแ้ลว้ พื้นท่ีท่ี
ท าการศึกษาจะวิง่แต่ในเขตภาคตะวนัออกจ านวน 8 จงัหวดั ไดแ้ก่ ชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด 
ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก และสระแกว้ ซ่ึงพื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นท่ีราบและมีผวิการจารจร
ค่อนขา้งดี น ้าหนกัส่วนใหญ่จะถูกจ ากดัดว้ยขนาดและปริมาตรของตูบ้รรทุกอยูแ่ลว้ 
 
ตารางท่ี 4-9  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิง 
 

ประเภทรถบรรทุก 
ราคาน า้มัน 
(บาท/ ลติร) 

อตัราการกนิน า้มัน
เฉลีย่ 

(ลติร/ กม.) 

อตัราการกนิน า้มัน 
เฉลีย่ 

(บาท/ กม.) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 29.60 5.30 5.58 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 29.60 5.60 5.28 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 29.60 10.50 2.81 
ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
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 ตน้ทุนค่าน ้ามนัเช้ือเพลิงของรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่5.58 บาทต่อกิโลเมตร 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 5.28 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 2.81 บาท 
ต่อกิโลเมตร 
 2.  ค่าน ้ามนัหล่อล่ืน 
 ตน้ทุนเก่ียวกบัค่าน ้ามนัหล่อล่ืน เป็นตน้ทุนในการแปรผนัอยา่งหน่ึงในการขนส่ง ซ่ึง
สามารถค านวณจาก ราคาน ้ามนัหล่อล่ืน คูณ จ านวน ท่ีใช ้ซ่ึงจะแตกต่างกนัตามขนาดของ
เคร่ืองยนตห์ารดว้ย ระยะเวลาในการเปล่ียนถ่ายซ่ึงอยูท่ี่ 8,000 กิโลเมตร 
 ปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืน จะข้ึนอยูก่บัขนาดแรงมา้ของเคร่ืองยนต ์ซ่ึงรถขนส่งแต่ละ
ประเภทปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนจะใกลเ้คียงกนั ดงันั้น ปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนจะสามารถ
แบ่งตามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนอยูท่ี่ 10  ลิตร 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนอยูท่ี่ 10  ลิตร 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ใชน้ ้ามนัปริมาณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนอยูท่ี่   7  ลิตร 
 ระยะเวลาการในการเปล่ียนถ่าย จะข้ึนกบัประเภทของน ้ามนัหล่อล่ืนซ่ึงมาตรฐานของ 
ผูข้นส่งส่วนใหญ่มีการสั่งน ้ามนัหล่อล่ืน เป็นถงั 200 ลิตร ท าใหร้าคาน ้ามนัหล่อล่ืนถูกลง และส่วน
ใหญ่จะใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนเกรดท่ีสามารถใชไ้ดถึ้งระยะทาง 10,000 กิโลเมตร ซ่ึงรถขนส่งทุกประเภท 
จะมีระยะเวลาในการเปล่ียนถ่ายน ้ามนัหล่อล่ืนท่ี 8,000 กิโลเมตร และราคาน ้ามนัหล่อล่ืนจะอยูท่ี่  
90 บาทต่อลิตร  
 
ตารางท่ี 4-10  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณการใชน้ ้ามนัหล่อล่ืน 
 

ประเภท
รถบรรทุก 

ค่าน า้มันหล่อลืน่ 
(บาท/ ลติร) 

จ านวน
น า้มันหล่อลื่น 

(ลติร) 

ระยะเวลา
เปลีย่นถ่าย 
(กม.) 

ต้นทุน
น า้มันหล่อลื่น 
(บาท/ กม.) 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

90 10 8,000 0.11 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

90 10 8,000 0.11 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 90 7 8,000 0.07 
ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
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 ตน้ทุนค่าน ้ามนัหล่อล่ืนของรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่บาทต่อกิโลเมตร 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 0.11 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 0.07 บาทต่อ
กิโลเมตร 
 3.  ค่ายางรถบรรทุก 6 ลอ้ 
 ตน้ทุนเก่ียวกบัยางรถยนตเ์ป็นตน้ทุนผนัแปรท่ีส าคญัรองจากค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง สามารถ
ค านวณไดจ้าก ราคายางรถยนต ์ซ่ึงข้ึนอยูก่บัขนาดและประเภทยาง คูณ จ านวนยางท่ีใชแ้ลว้น ้ามา
หารระยะทางท่ีสามารถใชง้านได ้(ยางอะไหล่จะไม่น ามาใชใ้นการค านวณคร้ังน้ี) 
 ขนาดยางท่ีใช ้และจ านวนยางท่ีใช ้จะข้ึนอยูก่บัประเภทของรถบรรทุก ซ่ึงรถแต่ละ
ประเภท จะใชข้นาดยาง และจ านวนยางรถยนตใ์กลเ้คียงกนั ซ่ึงจะสามารถแบ่งตามประเภทรถ
ขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ขนาดยางท่ีใชคื้อ ขนาด 825 และ 900 จ านวน 6 เส้น 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ขนาดยางท่ีใชคื้อ ขนาด 825 และ 900 จ านวน 6 เส้น 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ใชน้ ้ามนัจ านวน 4 เส้น 
 ระยะทางในการใชง้านของยางรถยนต ์จะอยูท่ี่ 80,000 - 100,000 กิโลเมตร และราคายาง 
จะข้ึนอยูก่บัขนาดของยางท่ีใช ้ซ่ึงผูข้นส่งส่วนใหญ่จะมีระยะทางในการใชง้านท่ี100,000 กิโลเมตร
ซ่ึงแบ่งระยะทางในการใชง้านของยาง และราคายางรถยนตต์ามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
  
ตารางท่ี 4-11  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนการเปล่ียนยางรถยนต ์
 

ประเภท
รถบรรทุก 

ราคายาง 
(บาท/ เส้น) 

จ านวนยาง 
(เส้น/ คัน) 

อายุการใช้งาน 
(กม.) 

ต้นทุนเปลีย่นยาง
รถยนต์ 

(บาท/ กม.) 
รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

5,000 6 100,000 0.30 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

5,000 6 100,000 0.30 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 2,500 4 100,000 0.10 
ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
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 ตน้ทุนการเปล่ียนยางรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่ 0.3 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 
6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 0.30 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 0.10 บาทต่อกิโลเมตร 
 4.  ตน้ทุนค่าซ่อมบ ารุง 
 ตน้ทุนค่าซ่อมบ ารุงซ่ึงเป็นค่าใชจ่้ายในการดูแลต่าง ๆ เช่น การอดัจารบีลูกปืนลอ้ 
การตรวจสอบหรือเปล่ียนเบรกหรือคลทัซ์ รวมถึงค่าใชจ่้ายในการเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเคร่ือง ค่ากรอง
น ้ามนัเคร่ือง และค่าบริการอ่ืน ๆ 
 ค่าบ ารุงรักษา คิดตามระยะทางการใชง้าน บาทต่อกิโลเมตร จะมีการก าหนดค่า
บ ารุงรักษาท่ีคิดตามระยะทางอยูใ่นช่วง 0.50 บาทต่อกิโลเมตร ถึง 0.70 บาทต่อกิโลเมตร ซ่ึงค่าเฉล่ีย
อยูท่ี่ 0.53 บาทต่อกิโลเมตร ซ่ึงจะเป็นค่าใชจ่้ายในการดูแลต่าง ๆ เช่น การอดัจารบีลูกปืนลอ้ การ
ตรวจสอบ หรือเปล่ียนเบรคหรือครัทซ์ ซ่ึงแบ่งตามประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ค่าบ ารุงรักษา  0.50 บาทต่อกิโลเมตร 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ค่าบ ารุงรักษา 0.50 บาทต่อกิโลเมตร 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ใชน้ ้ามนัค่าบ ารุงรักษา  0.30 บาทต่อกิโลเมตร 
 ค่าบ ารุงรักษาคิดตามระยะทาง หรือประจ าปีซ่ึงจะอยูท่ี่ 30,000-50,000 บาทต่อปี ทั้งน้ี
ข้ึนอยูก่บัขนาดของรถขนส่ง ซ่ึงค่าบ ารุงรักษาคิดตามระยะทางน้ี จะรวมอยูใ่นค่าบ ารุงรักษาทาง
ระยะทางท่ีเผือ่ไวท่ี้บาทต่อกิโลเมตร อยูแ่ลว้ 
 ระยะเวลาในการซ่อมบ ารุงใหญ่และค่าซ่อมบ ารุงใหญ่ จะหมายถึงการซ่อมบ ารุงคร้ัง
ใหญ่เก่ียวกบัเคร่ืองยนต ์รวมถึงการเปล่ียนแหวานลูกสูบ วาลว์ไอดี ไอเสีย การตีปลอกประบอกสูบ
ใหม่ หรือเปล่ียนเคร่ือง ซ่ึงมีค่าใชจ่้ายค่อนขา้งสูง ซ่ึงระยะเวลาในการซ่อมจะอยูท่ี่ 6-8 ปี ข้ึนอยูก่บั
รถแต่ละคนั การบ ารุงรักษาจะท าการซ่อมบ ารุงใหญ่ต่อเม่ือ เคร่ืองมีอาการในการกินน ้ ามนัเคร่ือง
หรือน ้ามนัเคร่ืองพร่อง มีควนัขาว และก าลงัของเคร่ืองตก ส าหรับค่าใชจ่้ายในการซ่อมใหญ่จะ
สามารถแบ่งประเภทรถขนส่งไดด้งัน้ี  
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ ค่าใชจ่้ายในการซ่อมใหญ่อยูท่ี่ 40,000 บาทต่อคร้ัง 
 -  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง ค่าใชจ่้ายในการซ่อมใหญ่อยูท่ี่ 40,000 บาทต่อคร้ัง 
 -  รถบรรทุก 4 ลอ้ ค่าใชจ่้ายในการซ่อมใหญ่อยูท่ี่ 20,000 บาทต่อคร้ัง 
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ตารางท่ี 4-12  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนค่าซ่อมบ ารุง 
 

ประเภทรถบรรทุก 
น า้หนักบรรทุก 
(ตัน/ เทีย่ว) 

ความเร็ว 
(กม./ ชม.) 

ค่าบ ารุงรักษา 
(บาท/ กม.) 

รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 10 70 0.50 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 9 70 0.50 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 2 80 0.30 
ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการขนส่ง (2557) 
 
 จากการส ารวจ ผูข้นส่งมีการก าหนดค่าซ่อมบ ารุงไวเ้ป็น บาทต่อกิโลเมตรไวแ้ลว้ ซ่ึง
ใกลเ้คียงกนั โดยรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 0.50 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง
อยูท่ี่ 0.50 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 0.30 บาทต่อกิโลเมตร 
 

การค านวณต้นทุนการขนส่งรวม 
 การค านวณตน้ทุนการขนส่งรวม โดย ตน้ทุนรวม เท่ากบั ตน้ทุนคงท่ี บวก ตน้ทุนผนั
แปร โดยจะสามารถรวมกนัไดต้อ้งท าการหน่วยนบัใหเ้ท่ากนั ตน้ทุนคงท่ีซ่ึงมีหน่วยเป็น บาทต่อ
เดือนใหเ้ป็นตน้ทุนบาทต่อกิโลเมตร โดยคิดจากระยะทางท่ีขนส่งท่ีขนส่งภายใน 1 เดือน  
(จ  านวนรอบขนส่งภายใน 1 เดือน คูณ ระยะทางเฉล่ียต่อเดือน) 
 
ตารางท่ี 4-13  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณระยะทางการขนส่งต่อเดือน 
 

ประเภทรถบรรทุก 
การใช้งาน 

(เทีย่ว/ เดือน) 
ระยะทางเฉลีย่ 
(กม./ เทีย่ว) 

ระยะทางขนส่ง 
(กม./ เดือน) 

รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 30 1,917 57,510 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 30 5,361 160,830 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 30 46 1,380 
ท่ีมา: จากการค านวณตามสัญญารับขน (2557) 
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 ตน้ทุนคงท่ี ไดม้าจากมูลค่าการใชร้ถ รวมเงินเดือน รวมค่าประกนัภยั และภาษี หาร
ระยะทางเฉล่ียต่อเดือน 
 
ตารางท่ี 4-14  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนคงท่ีรวม 
 

ประเภท
รถบรรทุก 

มูลค่า 
การใช้รถ 
(บาท/ 
เดอืน) 

เงนิเดอืน 
พขร.และ
ผู้ช่วย 

(บาท/ เดอืน) 

รวมค่า
ประกนัภัย ค่า
ภาษีและ

ค่าธรรมเนียม 
(บาท/ เดอืน) 

ต้นทุน
คงทีร่วม 
(บาท/ 
เดอืน) 

ระยะทาง
เฉลีย่ 

ต่อเดอืน 
(กม.) 

ต้นทุน
คงทีเ่ฉลีย่ 
(บาท/ 
กม.) 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

25,500 25,000 3,066 53,566 9,583 5.59 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

18,750 25,000 3,066 46,816 8,465 5.53 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 8,400 11,500 1,191 21,091 1,380 15.28 

ท่ีมา: จากการค านวณ (2557) 
 
 ซ่ึงตน้ทุนคงท่ีเฉล่ียรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 5.59 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 
ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 5.53 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 10.28 บาทต่อกิโลเมตร 
 
ตารางท่ี 4-15  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนแปรผนัรวม 
 

ประเภทรถบรรทุก 
ต้นทุนน า้มนั
เช้ือเพลงิ 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุน
น า้มนัหล่อลืน่ 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุนเปลีย่น
ยางรถยนต์ 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุนการ
บ ารุงรักษา 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุนแปร
ผนัรวม 

(บาท/ กม.) 
รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

5.58 0.11 0.30 0.50 6.49 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

5.28 0.11 0.30 0.50 6.49 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 2.81 0.07 0.10 0.30 3.28 

ท่ีมา: จากการค านวณ (2557) 
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 ตน้ทุนแปรผนัรวมรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 6.49 บาทต่อกิโลเมตร  
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 6.49 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 3.28 บาท 
ต่อกิโลเมตร 
 
ตารางท่ี 4-16  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนค่าบริหารด าเนินการรถบรรทุก 
 

ประเภทรถบรรทุก 
ต้นทุนคงที่

เฉลีย่ 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุนแปรผัน
รวม 

(บาท/ กม.) 
คิดทีร้่อยละ 

ต้นทุน
ด าเนินการ 
(บาท/ กม.) 

รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 5.58 0.11 13.00 1.57 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 5.28 0.11 13.00 1.56 
รถบรรทุก 4 ลอ้ 2.81 0.07 13.00 2.41 
ท่ีมา: จากการค านวณ (2557) 
 
 ตน้ทุนด าเนินการรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 1.57 บาทต่อกิโลเมตร  
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 1.56 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 2.41 บาท 
ต่อกิโลเมตร 
 ตน้ทุนรวมการขนส่ง ซ่ึงแบ่งเป็นตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนผนัแปร ซ่ึงเม่ือแยกออกมาแลว้
ตน้ทุนคงท่ีซ่ึงประกอบดว้ยตน้ทุนค่ารถขนส่ง เงินเดือนพนกังานขบัรถและผูช่้วย และค่าภาษี 
ค่าประกนัภยั รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่ 5.58 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง
จะอยูท่ี่ 5.58 บาทต่อกิโลเมตรรถบรรทุก 4 ลอ้จะอยูท่ี่ 2.81 บาทต่อกิโลเมตร ส่วนทางดา้นตน้ทุน
แปรผนั ซ่ึงประกอบดว้ยค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง ค่าน ้ามนัหล่อล่ืน ค่ายางรถยนต ์และค่าบ ารุงรักษา 
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่ 0.11 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางจะอยูท่ี่ 0.11 
บาทต่อกิโลเมตรรถบรรทุก 4 ลอ้จะอยูท่ี่ 0.07 บาทต่อกิโลเมตร และค่าบริหารด าเนินการรถบรรทุก 
6 ลอ้ขนาดใหญ่จะอยูท่ี่ 1.57 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางจะอยูท่ี่ 1.56 บาทต่อ
กิโลเมตร รถบรรทุก 4 ลอ้จะอยูท่ี่ 2.41 บาทต่อกิโลเมตร 
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ตารางท่ี 4-17  ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนขนส่งถุงไปรษณียร์วม 
 

ประเภท
รถบรรทุก 

ต้นทุนคงที่
เฉลีย่ 

(บาท/ กม.) 

ต้นทุนแปร
ผนัรวม 

(บาท/ กม.) 

ต้นทุนการ
ด าเนินการ 
(บาท/ กม.) 

ต้นทุนรวม 
(บาท/ กม.) 

ระวาง
บรรทุก 
(ลบ.ม.) 

ต้นทุนขนส่ง 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

5.59 6.49 1.57 13.65 40.60 0.34 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

5.53 6.49 1.56 13.58 26.62 0.51 

รถบรรทุก 4ลอ้ 15.28 3.28 2.41 20.97 10.00 2.10 

ท่ีมา: จากการค านวณ (2557) 
 
 ตน้ทุนรวมของรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 13.65 บาทต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลางอยูท่ี่ 13.58 บาทต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 20.97บาทต่อกิโลเมตร และเม่ือ
ค านวณตน้ทุนของการขนส่งสินคา้ต่อระวางบรรทุก ซ่ึงรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ระวางบรรทุกได ้
40.60 ลูกบาศกเ์มตรรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางระวางบรรทุกได ้26.62 ลูกบาศกเ์มตรและ
รถบรรทุก 4 ลอ้ระวางบรรทุกได ้10 ลูกบาศกเ์มตร ตน้ทุนในการขนส่งถุงไปรษณียข์องรถบรรทุก 
10 ลอ้ขนาดใหญ่อยูท่ี่ 0.34 บาทต่อลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลางอยูท่ี่ 0.51 
บาทต่อลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร และรถบรรทุก 4 ลอ้อยูท่ี่ 2.10 บาทต่อลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร 
 
ตาราง 4-18  ขอ้มูลเก่ียวกบัสัดส่วนตน้ทุนแยกตามประเภทรถขนส่ง 
 

ประเภท
รถบรรทุก 

น า้มัน
เช้ือเพลิง 

มูลค่ารถ 
เงนิเดือน 
พขร. 

คชจ.สนง. 
ยาง

รถยนต์ 
ประกนั
ภาษี 

บ ารุง
รักษา 

น า้มัน 
หล่อลืน่ 

รวม 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดใหญ่ 

62 5 5 17 3 1 6 1 100 

รถบรรทุก 6 ลอ้
ขนาดกลาง 

66 2 2 18 4 1 6 1 100 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 13 29 40 11 1 4 1 1 100 
เฉล่ีย (ร้อยละ) 48 11 16 15 3 2 4 1 100 

ท่ีมา: จากการค านวณ (2557) 
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 จากการศึกษาเก่ียวกบัตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณีย ์โซนภาคตะวนัออก โซนเขต
ตะวนัออกในจงัหวดั ชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี นครนายก และสระแกว้ 
ทั้งหมด 8 จงัหวดัท าใหท้ราบสัดส่วนของโครงสร้างตน้ทุนค่าขนส่ง 

อนัดบัท่ี 1 ตน้ทุนเก่ียวกบัน ้ามนัเช้ือเพลิง   ร้อยละ 48 
อนัดบัท่ี 2 ตน้ทุนเก่ียวกบัเงินเดือนค่าจา้งพนกังานขบัรถและผูช่้วย ร้อยละ 16 
อนัดบัท่ี 3 ค่าใชจ่้ายส านกังาน    ร้อยละ 15 
อนัดบัท่ี 4 ตน้ทุนเก่ียวกบัมูลค่ารถขนส่ง   ร้อยละ 11 
อนัดบัท่ี 5 ค่าใชจ่้ายในการบ ารุงรักษา    ร้อยละ 4 
อนัดบัท่ี 6 ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการเปล่ียนยางรถยนต ์  ร้อยละ 3 
อนัดบัท่ี 7 ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการประกนัภยั และภาษีรถบรรทุก ร้อยละ 2 
อนัดบัท่ีสุดทา้ย ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการเปล่ียนถ่ายน ้ามนัหล่อล่ืน ร้อยละ 1 

  
 

 
 
ภาพท่ี 4-3  สัดส่วนโครงสร้างตน้ทุนค่าขนส่งถุงไปรษณียท์ั้ง 26 เส้นทาง 
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 สัญญารับขนถุงไปรษณีย ์ของศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชาทั้ง 26 เส้นทางสายการขนส่งนั้น 
ไม่ไดแ้สดงตน้ทุนต่อปริมาตร 1 ลูกบาศกเ์มตรต่อระยะทาง 1 กิโลเมตร การท่ีจะปรับเป็นค่าท่ี
ตอ้งการตามหน่วยท่ีตอ้งการ ท าโดยน าค่าจา้งขนส่งตามสัญญารับขน หารดว้ยระยะทางท่ีวิง่ต่อ
เดือน หารดว้ย ระวางตามปริมาตรของตูบ้รรทุก จะไดต้น้ทุนตามหน่วยท่ีท าการศึกษา  
 
ตารางท่ี 4-19  การปรับค่าขนส่งของสัญญารับขนถุงไปรษณียแ์ต่ละเส้นทาง 26 เส้นทาง 
 

สาย 
ค่าจ้าง 
(บาท) 

ระยะทาง
ต่อเดอืน 
(กโิลเมตร) 

ขนาดระวาง 
กว้าง x ยาว x สูง (ม.) 

ปริมาตร 
(ลบ.ม.) 

ต้นทุน (บาท) 
ต่อระยะทาง (กม.) 
ต่อควิ (ลบ.ม.) 

สายจอมเทียน 65,300.- 1,560 2.10 5.00 1.80 18.90 2.21 
สายบางละมุง 70,300.- 3,240 2.30 5.20 2.30 27.51 0.79 
สายระยอง  (เท่ียวเสริม) 105,000.- 4,350 2.30 7.20 2.30 38.09 0.63 
สายสตัหีบ 99,000.- 3,540 2.30 7.20 2.30 38.09 0.73 
สายปากพลี 129,000.- 8,640 2.10 5.50 2.10 24.25 0.62 
สายตาพระยา 219,000.- 16,460 2.50 7.50 2.50 46.88 0.28 
สายตลาดโรงเกลือ 158,000.- 15,300 2.30 7.20 2.30 38.09 0.27 
สายวงัสมบูรณ์ 152,000.- 16,860 2.10 5.50 2.00 23.10 0.39 
สายบา้นโพธ์ิ 99,000.- 6,660 2.25 6.50 2.35 34.37 0.43 
สายวฒันานคร 133,000.- 13,650 2.25 5.50 2.25 27.84 0.35 
สายนครนายก  148,000.- 11,190 2.35 6.50 2.35 35.90 0.37 
สายปลวกแดง 78,000.- 2,550 2.25 5.50 2.10 25.99 1.18 
สายกบินทร์เก่า 109,000.- 11,580 2.25 5.50 2.25 27.84 0.34 
สายนครนายก(บา้นนา) 81,392.- 10,320 2.10 5.00 1.80 18.90 0.42 
สายปราจีนบุรี 74,850.- 12,510 2.10 5.00 1.80 18.90 0.32 
สายจนัทบุรี  87,209.- 10,560 2.10 5.50 2.00 23.10 0.36 
สายขลุง 121,000.- 12,150 2.10 5.50 2.00 23.10 0.43 
สายแหลมงอบ 127,841.- 15,780 2.10 5.50 2.00 23.10 0.35 
สายแกลง 79,400.- 7,620 2.25 5.50 2.25 27.84 0.37 
สายท่าใหม่ 115,000.- 9,600 2.10 5.50 2.00 23.10 0.52 
สายบางแสน 64,870.- 1,800 2.10 5.50 2.00 23.10 1.56 
สายระยอง  96,500.- 5,760 2.25 5.50 2.25 27.84 0.60 
สายปลวกแดง  30,000.- 1,380 1.60 2.50 2.40 9.60 2.26 
สายระยอง 71,154.- 5,790 2.10 5.00 1.80 18.90 0.65 
สายกะเฉด 88,200.- 7,710 2.10 5.00 1.80 18.90 0.60 
สายชลบุรี 82,834.- 3,150 2.10 5.50 2.00 23.10 1.14 

ท่ีมา: จากการค านวณ 
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ตารางท่ี 4-20  การคิดตน้ทุนการขนส่งแต่ละเส้นทาง 26 เส้นทางโดยอิงระวางตามสัญญารับขน 
 

สาย ประเภทรถยนต์ขนส่ง 
ต้นทุนรวม 
(บาท/ กม.) 

ระวาง
บรรทุก 
(ลบ.ม.) 

ต้นทุนขนส่ง 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 18.90 0.72 
สายบางละมุง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 27.51 0.49 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 38.09 0.36 
สายสตัหีบ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 38.09 0.36 
สายปากพลี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 24.25 0.56 
สายตาพระยา รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 46.88 0.29 
สายตลาดโรงเกลือ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 38.09 0.36 
สายวงัสมบูรณ์ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายบา้นโพธ์ิ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 34.37 0.40 
สายวฒันานคร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 27.84 0.49 
สายนครนายก  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 35.90 0.38 
สายปลวกแดง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 25.99 0.52 
สายกบินทร์เก่า รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 27.84 0.49 
สายนครนายก(บา้นนา) รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 18.90 0.72 
สายปราจีนบุรี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 18.90 0.72 
สายจนัทบุรี  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายขลุง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายแหลมงอบ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายแกลง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 27.84 0.49 
สายท่าใหม่ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายบางแสน รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 
สายระยอง  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 27.84 0.49 
สายปลวกแดง  รถบรรทุก 4 ลอ้ 20.97 9.60 2.18 
สายระยอง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 18.90 0.72 
สายกะเฉด รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 18.90 0.72 
สายชลบุรี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 23.10 0.59 

ท่ีมา: จากการค านวณเพื่อเป็นการคิดตน้ทุนอยา่งเป็นกลางกบัผูป้ระกอบการตามสัญญารับขน 
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ตารางท่ี 4-21  การคิดตน้ทุนการขนส่งแต่ละเส้นทาง 26 เส้นทางโดยอิงระวางตามมาตรฐาน  
   ผูป้ระกอบการ 
 

สาย ประเภทรถยนต์ขนส่ง 
ต้นทุนรวม 
(บาท/ กม.) 

ระวาง
บรรทุก 
(ลบ.ม.) 

ต้นทุนขนส่ง 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายบางละมุง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.90 0.34 
สายสตัหีบ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.60 0.34 
สายปากพลี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายตาพระยา รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.60 0.34 
สายตลาดโรงเกลือ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.60 0.34 
สายวงัสมบูรณ์ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายบา้นโพธ์ิ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.60 0.34 
สายวฒันานคร รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายนครนายก  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ 13.65 40.60 0.34 
สายปลวกแดง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายกบินทร์เก่า รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายนครนายก(บา้นนา) รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายปราจีนบุรี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายจนัทบุรี  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายขลุง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายแหลมงอบ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายแกลง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายท่าใหม่ รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายบางแสน รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายระยอง  รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายปลวกแดง  รถบรรทุก 4 ลอ้ 20.97 10.00 2.10 
สายระยอง รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายกะเฉด รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 
สายชลบุรี รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดกลาง 13.58 26.62 0.51 

ท่ีมา: จากการค านวณเพื่อใหเ้ป็นตามมาตรฐานการขนส่งของผูป้ระกอบการ 
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ตารางท่ี 4-22  สรุปการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียต์ามประเภทการคิดแบบต่าง ๆ 
 

สาย 
การปรับค่าขนส่งของ

สัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

การคดิต้นทุนการขนส่ง
องิระวางขนส่ง 
ตามสัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

การคดิต้นทุนการขนส่งองิ
ระวางตามมาตรฐาน

ผู้ประกอบการ 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน 2.21 0.72 0.51 
สายบางละมุง 0.79 0.49 0.51 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) 0.63 0.36 0.34 
สายสตัหีบ 0.73 0.36 0.34 
สายปากพลี 0.62 0.56 0.51 
สายตาพระยา 0.28 0.29 0.34 
สายตลาดโรงเกลือ 0.27 0.36 0.34 
สายวงัสมบูรณ์ 0.39 0.59 0.51 
สายบา้นโพธ์ิ 0.43 0.40 0.34 
สายวฒันานคร 0.35 0.49 0.51 
สายนครนายก  0.37 0.38 0.34 
สายปลวกแดง 1.18 0.52 0.51 
สายกบินทร์เก่า 0.34 0.49 0.51 
สายนครนายก(บา้นนา) 0.42 0.72 0.51 
สายปราจีนบุรี 0.32 0.72 0.51 
สายจนัทบุรี  0.36 0.59 0.51 
สายขลุง 0.43 0.59 0.51 
สายแหลมงอบ 0.35 0.59 0.51 
สายแกลง 0.37 0.49 0.51 
สายท่าใหม่ 0.52 0.59 0.51 
สายบางแสน 1.56 0.59 0.51 
สายระยอง  0.60 0.49 0.51 
สายปลวกแดง  2.26 2.18 2.10 
สายระยอง 0.65 0.72 0.51 
สายกะเฉด 0.60 0.72 0.51 
สายชลบุรี 1.14 0.59 0.51 
รวม 18.17 15.59 13.83 

ท่ีมา: จากการค านวณ 
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ตารางท่ี 4-23  เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของ 
   สัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขน 
 

สาย 
การปรับค่าขนส่งของ

สัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

การคดิต้นทุนการขนส่ง
องิระวางขนส่ง 
ตามสัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

ส่วนต่างของการ
เปรียบเทยีบต้นทุน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน 2.21 0.72 1.49 
สายบางละมุง 0.79 0.49 0.30 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) 0.63 0.36 0.27 
สายสตัหีบ 0.73 0.36 0.37 
สายปากพลี 0.62 0.56 0.06 
สายตาพระยา 0.28 0.29 -0.01 
สายตลาดโรงเกลือ 0.27 0.36 -0.09 
สายวงัสมบูรณ์ 0.39 0.59 -0.20 
สายบา้นโพธ์ิ 0.43 0.40 0.03 
สายวฒันานคร 0.35 0.49 -0.14 
สายนครนายก  0.37 0.38 -0.01 
สายปลวกแดง 1.18 0.52 0.66 
สายกบินทร์เก่า 0.34 0.49 -0.15 
สายนครนายก(บา้นนา) 0.42 0.72 -0.30 
สายปราจีนบุรี 0.32 0.72 -0.40 
สายจนัทบุรี  0.36 0.59 -0.23 
สายขลุง 0.43 0.59 -0.16 
สายแหลมงอบ 0.35 0.59 -0.24 
สายแกลง 0.37 0.49 -0.12 
สายท่าใหม่ 0.52 0.59 -0.07 
สายบางแสน 1.56 0.59 0.97 
สายระยอง  0.60 0.49 0.11 
สายปลวกแดง  2.26 2.18 0.08 
สายระยอง 0.65 0.72 -0.07 
สายกะเฉด 0.60 0.72 -0.12 
สายชลบุรี 1.14 0.59 0.55 
รวม 18.17 15.59 2.58 
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ตารางท่ี 4-24  เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของ 
   สัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการ 
 

สาย 
การปรับค่าขนส่งของ

สัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

การคดิต้นทุนการขนส่ง
องิระวางตามมาตรฐาน

ผู้ประกอบการ 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

ส่วนต่างของการ
เปรียบเทยีบต้นทุน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน 2.21 0.51 1.70 
สายบางละมุง 0.79 0.51 0.28 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) 0.63 0.34 0.29 
สายสตัหีบ 0.73 0.34 0.39 
สายปากพลี 0.62 0.51 0.11 
สายตาพระยา 0.28 0.34 -0.06 
สายตลาดโรงเกลือ 0.27 0.34 -0.07 
สายวงัสมบูรณ์ 0.39 0.51 -0.12 
สายบา้นโพธ์ิ 0.43 0.34 0.09 
สายวฒันานคร 0.35 0.51 -0.16 
สายนครนายก  0.37 0.34 0.03 
สายปลวกแดง 1.18 0.51 0.67 
สายกบินทร์เก่า 0.34 0.51 -0.17 
สายนครนายก(บา้นนา) 0.42 0.51 -0.09 
สายปราจีนบุรี 0.32 0.51 -0.19 
สายจนัทบุรี  0.36 0.51 -0.15 
สายขลุง 0.43 0.51 -0.08 
สายแหลมงอบ 0.35 0.51 -0.16 
สายแกลง 0.37 0.51 -0.14 
สายท่าใหม่ 0.52 0.51 0.01 
สายบางแสน 1.56 0.51 1.05 
สายระยอง  0.60 0.51 0.09 
สายปลวกแดง  2.26 2.10 0.16 
สายระยอง 0.65 0.51 0.14 
สายกะเฉด 0.60 0.51 0.09 
สายชลบุรี 1.14 0.51 0.63 
รวม 18.17 13.83 4.34 
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ตารางท่ี 4-25  เปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุนการ 
   ขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการ 
 

สาย 

การคดิต้นทุนการขนส่ง
องิระวางขนส่ง 
ตามสัญญารับขน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

การคดิต้นทุนการขนส่ง
องิระวางตามมาตรฐาน

ผู้ประกอบการ 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

ส่วนต่างของการ
เปรียบเทยีบต้นทุน 
(บาท/ ลบ.ม./ กม.) 

สายจอมเทียน 0.72 0.51 0.21 
สายบางละมุง 0.49 0.51 -0.02 
สายระยอง (เท่ียวเสริม) 0.36 0.34 0.02 
สายสตัหีบ 0.36 0.34 0.02 
สายปากพลี 0.56 0.51 0.05 
สายตาพระยา 0.29 0.34 -0.05 
สายตลาดโรงเกลือ 0.36 0.34 0.02 
สายวงัสมบูรณ์ 0.59 0.51 0.08 
สายบา้นโพธ์ิ 0.40 0.34 0.06 
สายวฒันานคร 0.49 0.51 -0.02 
สายนครนายก  0.38 0.34 0.04 
สายปลวกแดง 0.52 0.51 0.01 
สายกบินทร์เก่า 0.49 0.51 -0.02 
สายนครนายก(บา้นนา) 0.72 0.51 0.21 
สายปราจีนบุรี 0.72 0.51 0.21 
สายจนัทบุรี  0.59 0.51 0.08 
สายขลุง 0.59 0.51 0.08 
สายแหลมงอบ 0.59 0.51 0.08 
สายแกลง 0.49 0.51 -0.02 
สายท่าใหม่ 0.59 0.51 0.08 
สายบางแสน 0.59 0.51 0.08 
สายระยอง  0.49 0.51 -0.02 
สายปลวกแดง  2.18 2.10 0.08 
สายระยอง 0.72 0.51 0.21 
สายกะเฉด 0.72 0.51 0.21 
สายชลบุรี 0.59 0.51 0.08 
รวม 15.59 13.83 1.76 
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 จากขอ้มูลสรุปการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียต์ามประเภทการคิดแบบต่าง ๆ ตาม
ตารางท่ี 4-21 จะเห็นไดว้า่สัดส่วนการคิดตน้ทุนการขนส่งแบบต่าง ๆ ตามราคาตน้ทุนท่ีมากไปนอ้ย
นั้นแบ่งไดด้งัต่อไปน้ี (หน่วยเป็นบาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร) 
 ล าดบัท่ี 1 การคิดตน้ทุนการขนส่งการปรับค่าตามสัญญารับขนอยูท่ี่ 18.17 
 ล าดบัท่ี 2 การคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางขนส่งตามสัญญารับขนอยูท่ี่ 15.59 
 ล าดบัท่ี 3 การคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการอยูท่ี่ 13.83 
 

 จากขอ้มูลตารางท่ี 4-16 ขอ้มูลเก่ียวกบัการค านวณตน้ทุนค่าบริหารด าเนินการรถบรรทุก
จะเห็นไดว้า่รถบรรทุก 4 ลอ้มีตน้ทุนท่ีสูงกวา่ตน้ทุนของรถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่และรถบรรทุก
ขนาดกลางอยูท่ี่ 1.76 และ 1.59 บาทต่อลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร ตามล าดบั เน่ืองจากเป็นการ
ขนส่งท่ีมีผูป้ระกอบการนอ้ยรายท่ีจะลงทุนกบัรถบรรทุก 4 ลอ้ และมีระวางปริมาณการขนส่งท่ี
ค่อนขา้งนอ้ยจึงส่งผลใหต้น้ทุนการขนส่งสูงกวา่ประเภทอ่ืน ๆ 
 จากขอ้มูลการเปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของ
สัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขน ตามตารางท่ี 4-23 จะเห็นไดว้า่
การคิดตน้ทุนการขนส่งการปรับค่าตามสัญญารับขนมากกวา่ การคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวาง
ขนส่งตามสัญญารับขน อยูท่ี่ 2.58 บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร โดยเป็นการมากกวา่ถึง 11 สัญญา
รับขน จาก 26 สายการขนส่ง ดา้นสายท่ีมากส่วนต่างขอราคามากท่ีสุด คือ สายจอมเทียน ท่ีมีตน้ทุน
มากกวา่ 1.49 บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร 
 จากขอ้มูลการเปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียก์ารปรับค่าขนส่งของ
สัญญารับขนกบัการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการตามตารางท่ี 4-24 จะ
เห็นไดว้า่ การคิดตน้ทุนการขนส่งการปรับค่าตามสัญญารับขนมากกวา่ การคิดตน้ทุนการขนส่งอิง
ระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการอยูท่ี่ 4.34 บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร โดยเป็นการมากกวา่ 
ถึง 15 สัญญารับขนจาก 26 สายการขนส่ง ดา้นสายท่ีมากส่วนต่างขอราคามากท่ีสุด คือ  
สายจอมเทียน ท่ีมีตน้ทุนมากกวา่ 1.70บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร 
 จากขอ้มูลการเปรียบเทียบการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขนกบัการคิด
ตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการตามตารางท่ี 4-25 จะเห็นไดว้า่ การคิดตน้ทุน
การขนส่งอิงระวางตามสัญญามากกวา่ การคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐาน
ผูป้ระกอบการอยูท่ี่ 1.76 บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตรมีผลจากการท่ีสัญญารับขนนั้นเป็นการท า
สัญญากบัผูป้ระกอบการขนส่งหลายราย และแต่ละรายผูป้ระกอบการนั้น ระวางการบรรทุกของรถ
ก็ไม่เท่ากนั ส่งผลใหต้น้ทุนขนส่งท่ีค านวณมาไดน้ั้นไม่เท่ากนั 
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 ตั้งขอ้สังเกตสายการขนส่งถุงไปรษณียต์ามสัญญารับขน ศูนยไ์ปรษณียศ์รีราชา ถึง  
สายจอมเทียน จากการการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามสัญญารับขน และการคิดตน้ทุนการ
ขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการ มีค่าส่วนต่างการเปรียบเทียบมากท่ีสุด ในการค านวณ
ทั้งสองประเภท 
 ผูป้ระกอบการขนส่ง (“ผูข้นส่ง”) แน่นนอนวา่ตอ้งมีการผลประกอบการก าไรเพื่อการอยู่
รอด อาจไดท้  าการบวกผลก าไรตามท่ีผูส่้ง (“ผูต้ราส่ง”) ประเมินการไว ้ในท่ีน้ี ก าหนดไวท่ี้ร้อยละ 
15 ของราคาตน้ทุนเม่ือหกัก าไรจากการปรับค่าขนส่งของสัญญารับขนถุงไปรษณียจ์ากท่ี 18.17 
บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตรจะไดต้วัเลขอยูท่ี่ 15.44 บาท/ ลูกบาศกเ์มตร/ กิโลเมตร ซ่ึงเป็นตวั
เลขท่ีผูส่้ง (“ผูต้ราส่ง”) เห็นวา่เหมาะสมยอมรับได ้



 

บทที ่5 
สรุปและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการศึกษา 
 การขนส่งทางรถยนต ์มีความส าคญัมากในการกระจายสินคา้ประเภทถุงไปรษณียใ์หก้บั
ท่ีท าการไปรษณียใ์นเขตภาคตะวนัออก ในจงัหวดัชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด ฉะเชิงเทรา 
ปราจีนบุรี นครนายก สระแกว้ ทั้งหมด 8 จงัหวดั เน่ืองจากเป็นการจดัการส่งสินคา้แบบกระจาย
สินคา้การจดัเส้นทางเดินรถขนส่งแบบคลาสสิค ท่ีมีปริมาณระวางท่ีพอสมควรแต่ไม่สูงมาก และ
เป็นระยะทางท่ีสั้น ซ่ึงรถขนส่งส่วนใหญ่ท่ีใชใ้นการขนส่งถุงไปรษณียไ์ปยงัท่ีท าการไปรษณีย ์ 
จะเป็นรถขนส่งขนาดเล็ก โดยเฉพาะรถบรรทุก 6 ลอ้ ขนาดกลาง ซ่ึงมีตน้ทุนในการขนส่งท่ีสูงกวา่
รถบรรทุก 6 ลอ้ขนาดใหญ่ จากการศึกษาพบวา่ ตน้ทุนส่วนใหญ่เป็นตน้ทุนทางดา้นการใชเ้ช้ือเพลิง 
ตน้ทุนค่าจา้งเบ้ียเล้ียงพนกังานขบัรถและผูช่้วย และค่าใชจ่้ายส านกังาน ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
79 ของตน้ทุนการขนส่งสินคา้ทั้งหมด โดยเฉพาะอยา่งยิง่ ราคาน ้ามนัมีแนวโนม้ปรับตวัสูงข้ึนอยา่ง
ต่อเน่ือง ท าให้ตน้ทุนในการด าเนินงานขนส่งมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนไปอีก 
 จากตน้ทุนการขนส่ง ซ่ึงประกอบดว้ยตน้ทุนคงท่ี และตน้ทุนผนัแปร สัดส่วนของ 
ตน้ทุนคงท่ี ซ่ึงประกอบดว้ย ค่ารถบรรทุก ค่าประกนัภยั พนกังานขบัรถและผูช่้วย ค่าใชจ่้าย
ส านกังานและการบริหารอยูท่ี่ ร้อยละ 29 ถึง 30 ตน้ทุนแปรผนั ซ่ึงประกอบดว้ย ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง 
ค่าเบ้ียเล้ียง ค่าเปล่ียนยางรถยนต ์การเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเคร่ือง และการบ ารุงรักษา คิดเป็นสัดส่วนท่ี
ร้อยละ 71 ถึง 72 และถา้แบ่งตามชนิดของตน้ทุนจะประกอบดว้ย 
 ตน้ทุนเก่ียวกบัน ้ามนัเช้ือเพลิงมีสัดส่วนมากท่ีสุดคือร้อยละ 48 อนัดบัท่ี 2 เป็นตน้ทุน
เก่ียวกบัเงินเดือนและค่าจา้งพนกังานขบัรถและผูช่้วย ร้อยละ 16 อนัดบัท่ี 3 เป็นตน้ทุนเก่ียวกบั
ค่าใชจ่้ายส านกังานและการบริหาร ร้อยละ 15 อนัดบัท่ี 4 คือตน้ทุนเก่ียวกบัมูลค่ารถขนส่ง 
ร้อยละ 11 อนัดบัท่ี 5 เป็นตน้ทุนในการบ ารุงรักษา ร้อยละ 4 อนัดบัท่ี 6 เป็นตน้ทุนเก่ียวกบัการ
เปล่ียนยางรถยนต ์ร้อยละ 3 อนัดบัท่ี 7 เป็นตน้ทุนเก่ียวกบัการประกนัภยัและภาษีรถบรรทุก 
ร้อยละ 2 และอนัดบัสุดทา้ยเป็นตน้ทุนเก่ียวกบัการเปล่ียนถ่ายน ้ามนัหล่อล่ืน ร้อยละ 1 
 ตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณีย ์เม่ือแบ่งตามประเภทรถขนส่ง แลว้ตน้ทุนรวมของรถ
ขนส่งรถบรรทุก 4 ลอ้จะมากท่ีสุด อยูท่ี่ 20.97 บาทต่อกิโลเมตร แต่จากขนาดระวางรถบรรทุก 6 ลอ้ 
ขนาดใหญ่แบบมาตรฐาน 40.60 ลูกบาศกเ์มตร จะท าใหมี้ตน้ทุนท่ีต ่าท่ีสุดอยูท่ี่ 0.34 บาทต่อ
ลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร 
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 จากการศึกษาตน้ทุนค่าขนส่งถุงไปรษณียก์บัสัญญารับขนในเขตภาคตะวนัออกการคิด
ตน้ทุนการขนส่งถุงไปรษณียม์ากท่ีสุดคือ ล าดบัท่ี 1 การคิดตน้ทุนการขนส่งการปรับค่าตามสัญญา
รับขนอยูท่ี่ 18.17 ล าดบัท่ี 2 การคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางขนส่งตามสัญญารับขนอยูท่ี่ 15.59 
และอนัดบัสุดทา้ยการคิดตน้ทุนการขนส่งอิงระวางตามมาตรฐานผูป้ระกอบการอยูท่ี่ 13.83 

 จากการเปรียบเทียบการคิดตน้ทุนโดยหกัผลประกอบการดา้นก าไรออกจากสัญญาการ
ขนส่งร้อยละ 15 จะไดต้น้ทุนท่ีใกลเ้คียงกบัความเป็นจริงของสัญญารับขนถุงไปรษณียร์วม  
อยูท่ี่ 15.44 บาทต่อลูกบาศกเ์มตรต่อกิโลเมตร ซ่ึงเป็นตวัเลขท่ีใกลเ้คียงกบัการค านวณคิดตน้ทุน 
สรุปไดว้า่ สัญญารับขนถุงไปรษณียมี์ความเหมาะสม 

 
ข้อเสนอแนะ 
 1.  การท่ีถุงไปรษณียไ์ม่ไดเ้ป็นลกัษณะทรงลูกบาศกเ์มตรหรือมีลกัษณะท่ีตายตวัคงท่ี 
จึงมีเพียงการเก็บสถิติดา้นปริมาณ หากจะมีการคิดตน้ทุนท่ีแทจ้ริงตามปริมาตรการขนส่งจริง ๆ 
ควรจ าตอ้งมีการเก็บสถิติทางดา้นปริมาตรดว้ย 
 2.  การท่ีสัญญารับขนถุงไปรษณียเ์ป็นการท าสัญญารับขนแบบลกัษณะเหมาตูข้นส่ง  
เลยไม่ท าใหท้ราบถึงการบรรจุตามขนาดท่ีใกลเ้คียงกบัสัญญาขนส่งหรือไม่ ผลท่ีไดจ้ะอยูท่ี่ผูข้นส่ง
หากไม่มีการบรรจุเตม็คนั ท าใหป้ระหยดัตน้ทุนแปรผนัไดใ้นการขนส่งคร้ังนั้น ๆ 
 3.  การศึกษาคร้ังน้ีมีขอบเขตเพียงการวิง่เท่ียวเดินรถปกติ ไม่ไดร้วมถึงเท่ียวเสริม
นอกเหนือจากสัญญาก าหนดไว ้ไม่สามารถวเิคราะห์ เร่ือง ความเหมาะสมของรถบรรทุกวา่เพียงพอ
ต่อการขนส่งแต่ละเส้นทาง 

 



 
 

บรรณานุกรม 
 
รังสรรค ์แขวงโสภา. (2529). การขนส่งท่ัวไป. กรุงเทพฯ: มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย.์ 

จิตรา เพียรล ้าเลิศ. (2550). กฎหมายธุรกิจ. มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมธิราช. 
คงเดช ทรงแสง. (2552). โครงสร้างต้นทุนค่าขนส่งรถบรรทุกในการว่าจ้างบริษัทภายนอก. 

วทิยานิพนธ์วทิยาศาสตรมหาบณัฑิต, สาขาการจดัการโลจิสติกส์,  
 บณัฑิตวทิยาลยัการจดัการและนวตักรรม, มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี. 
จริยา ตติรัตน์. (2545). การเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายการขนส่งสินค้าระหว่างทางรถไฟกับทางรถยนต์

บรรทุก. วทิยานิพนธ์เศรษฐศาตรมหาบณัฑิต, สาขาเศรษฐศาสตร์, คณะเศรษฐศาสตร์,
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์. 

จิตรา สุริยวงศ.์ (2522). ต้นทุนด าเนินงานของรถยนต์บรรทุกในประเทศไทย. วทิยานิพนธ์ 
 เศรษฐศาตรมหาบณัฑิต, สาขาเศรษฐศาสตร์ธุรกิจ, คณะเศรษฐศาสตร์, จุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั. 
ธานี นนัทวฒันาศิริชยั. (2532). การศึกษารูปแบบการขนส่งสินค้าในกรุงเทพฯ และปริมณฑล. 

วทิยานิพนธ์วศิวกรรมมหาบณัฑิต, สาขาวศิวกรรมโยธา, คณะวศิวกรรมศาสตร์,
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

พรชยั ทว้มปาน. (2545). โครงสร้างต้นทุนการขนส่งอ้อย. วทิยานิพนธ์วศิวกรรมมหาบณัฑิต,  
 สาขาวศิวกรรมโยธา, คณะวศิวกรรมศาสตร์, จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 
วชัรพล สุขโหตุ. (2546). การจ้างด้านโลจิสติกส์. วนัท่ีคน้ขอ้มูล 10 มีนาคม 2558, เขา้ถึงไดจ้าก 

http://logisticscorner.com/index.php/2009-05-25-00-45-43/procurment/476--logistics-
outsourcing.html 

กรมการขนส่งทางบก. (2536). ประวติัความเป็นมาของรถบรรทุก. วนัท่ีคน้ขอ้มูล 10 มีนาคม 2558,  
 เขา้ถึงไดจ้าก http://dit.go.th 
รัฐพล ล้ิมสุขศรีกุล. (2552). การค านวณต้นทุนผันแปรของรถบรรทุกหัวลาก. วทิยานิพนธ์วทิยา

ศาสตรมหาบณัฑิต, สาขาการจดัการโลจิสติกส์, บณัฑิตวิทยาลยัการจดัการและ
นวตักรรม, มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี. 

พฒันพงษ ์สุหญา้นาง . (2552). การจัดเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสมในระบบมิวค์รัน. วิทยานิพนธ์
วศิวกรรมมหาบณัฑิต, สาขาวศิวกรรมโยธา, คณะวศิวกรรม,  มหาวทิยาลยัเทคโนโลยี
พระจอมพระนครเหนือ. 

 




